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For let at kunne finde og laese en tekst brug sggemaskinen /O Sag efter ved at taste Ctrl+F.

| feltet Find indtastes de(t) gnskede ord, der sgges efter.

Klik pa Neeste for til at blive ledt dertil.

Ikke altid kan sggefunktionen finde overskriften, idet den kan vaere aendret lidt.

Der kan ogsa veelges avanceret sggning Shift+Ctrl+F S@g, hvor sggekriterierne kan justeres.

En genve;j til S@g findes i hgjre side af Find-sggefeltet med signaturen A

Den i skrivende stund seneste version af Adobe Reader Xl til at laese pdf-filer med er version 11.0.2.
Kontroller opdatering med Hjeelp, Kontroller for opdatering ...

Softwaren kan saettes op til at gare det automatisk under Rediger indstillinger ..., Indstillinger,
Opdateringsprogram eller med genvejstasterne Ctrl+K.
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Stednavneforkortelser i Jylland
Hhs Hirtshals Sgb Skagen
Hj Hjarring Fh Frederikshavn
Lih Lindholm

Ti Thisted @r Lagstar Ab Aalborg
Thb Thyborgn Havn Gy Glynggre As Aars

Ren Rgnland Aat Aalestrup Hb Hobro
Lmv Lemvig Sk Skive Rd Randers
Str Struer Vg Viborg Lg Langa Al Allingaabro
Vem Vemb Ho Holstebro Lb Laurbjerg Ra Ryomgard Gr Grenaa
Rj Ringkgbing Hr Herning Sl Silkeborg Ar Aarhus
Déee Videbaek Fu Funder Sd Skanderborg Odd Odder
Sj Skjern Bb Brande Hs Horsens
Nbl Nr. Nebel Gi Grindsted Vj Vejle
Va Varde Fa Fredericia
Es Esbjerg Bm Bramming Lk Lunderskov Kd Kolding
Rb Ribe Oj Vojens Hab Haderslev
Rq Radekro Aa Aabenraa
Tdr Tgnder Te Tinglev Sdb Sgnderborg
Pa Padborg
Anb Niebdill Fw Flensburg Weiche Flb Flensburg
" J

7 N\
Stednavnefor-

kortelser pa Fyn

Md Middelfart
Od Odense
Ac Assens Ng Nyborg
Re Ringe
Ca Faaborg Svg Svendborg )

En udferlig liste over stednavneforkortelser findes p& Banesiden

http://iwww.john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/station.asp
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Fortegnelse over forkortelser

| tienestetelegrammer, i anden intern korrespondance, i instruktionsstof, i personaleregistering, ved
udfyldning af blanketter til internt brug (f. eks. regninger og fripas) kan, nar det sk@nnes hensigtsmaessigt,
anvendes nedennavnte forkortelser:

Stillingsforkortelser (forkortelse — stilling)

bam
bfm
bing
bm

bmt
boc
brbtj
brfg

cing
doc
dtbtj
dtfm
elf
gdr
hvk
ing
jba

jdek
jur

Kilde:

banemester
baneformand
baneingenigr
badsmand
banemontar
baneomradechef
brobetjent
brofoged

civilingenigr
driftsomradechef
depotbetjent
depotformand
elektrofarer
generaldirektar
handveerker
ingenigr
jernbanearbejder

jernbanedetektiv
jurist

ksmt
ktas
lacf
linsp
Ikas
Ikf
IKi
Ikm

mat
mm

oass
oing
opt

phm
presch
pt

rgfm
rgm
rmfm
rucf

sek

kgrestramsmontar
kontorassistent
lastbilchauffgr
landinspektgr
lokomotivassistent
lokomotivfarer
lokomotivinstruktar
lokomotivmester

matros
maskinmester

overassistent
overingenigr
overportar

pakhusmester
pressechef
portar

rangerformand
rangermester

remiseformand
rutebilchauffar

sekreteer

sik
simt
sing
skf
shing
stfs
stl
stm
stmd
svm

tas
tbtj
teksp
tek tg
tem
tof

tgi
tgr
tinsp
tktl

vkm
vm
vopsm

sikringsmester
sikringsmontar
sikringsingenigr
skibsfarer
signalingenigr
stationsforstander
stationsleder
stationsmester
styrmand
svejsemester

trafikassistent
togbetjent
trafikekspedient
teknisk tegner
telemester
togfarer
toginstruktar
togrevisor
trafikinspektar
trafikkontrollgr

veerkmester
vognmester
vognopsynsmand

Danske Statsbaner, Ordresamlingen serie A, Organisations- og personaleforhold, Bilag XVI,
torsdag 1. april 1976, udtog.

Overkgarsler
Det hedder en overkgrsel, jeevnfar:

Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)
§ 11 Signaler for automatisk sikrede overkgrsler, side 97-105.

Kilde: http://iwww.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=6338

Feerdselsloven, LBK nr. 1055 af 9. november 2012
8§ 5 Feerdsel over jern
Kilde: http:

banespor m.v.
etsinformation.dk
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Sg 28/4 2013

Sidste dag inden Lfm gendbnes
Turen fra Str til Goteborg skal fra Ab ske med en togbus over Limfjorden til Lih den sidste dag og kare
videre til Fh med et togseet, der har veeret “indespeerret” i Vendsyssel,

Det andet af de benyttede MF-tog ankommer til Ab kl. 11.51 (+1), og ti minutter efter kgrer togbussen
til Lih. | spor 1 holder DSB MR 4017+17 med tog RV 7623 (Lih-Fh). Ti minutter til at fotografere, og
heldigvis kommer der solskin tyve sekunder af fgr afgang kl. 12.27 (+0).

| Hj er tog 7623 det farste tog ved krydsningen. KI. 13.02 ankommer det andet tog ved krydsningen.
En MF! Det er DSB MEB 5271+71. Den naeste overraskelsen kommer i Fh; se under TOGSAT,

(BL)
Sg 5/5 2013

Tre draebt i Hv-Mo
Kl. 21 bragte DR 1 i tv-avisen billeder af et MFB-tog, der havde ramt en bil ved VPp. | baggrunden kunne
en trebenet radiomast ses.

Det var DSB MEB 5266, der ramte bilen med 120 km/t. i ovk 115 i km 82,5 i Hv-Mo (Hvidemose), og
toget var 1628 (Str-Ar). Sneploven var trykket ned omkring den ene skinne, s& der matte skeeres et 1
i den for at komme fri. Det tog meget langt tid at rg de 20,3 km tilbage til Str. Havarikommisionen blev
tilkaldt, og en Ikf fra Arriva Tog karte flere karsler for at afprave, om ovk 115 blev sikret hver gang.

Toggangen blev farst genoptaget kl. 22, hvor det fgrste tog kom fra igennem fra SK. Farste tog fra
Str blev tog RA 5488 (Str-Ar) kl. 22.15.

Fr 24/5 2013

Natteravnen passerer Vj i dagslys
Der er ikke sd mange MF med anden end hvid udvendig farve, men AFJ meddeler, at to sammenkoblede
togseet er passeret Pj (Pjedsted) i tog L 47 (Cph-Ab).

Dét kunne vi ga ud og fotografere i det gode solskin og star oppe pa vejbroen med Jsterbrogade.
DSB MEA 5034+34 + 5003+03 med tilnavnene “Natteravnen” og “3F” passerer udkarselsenden af Vj kl.
16.00 (14).

(Jen BL)

On 29/5 2013
DB BR 605 holder ikke i P-risten i Ar
605 514-8 + + 014 D-DB plejer natten over at holde i P-risten, men i aften star det i spor 401 pa det
gamle Ar.KI.20.08 er det lige far treeerne langs AHTJ skygger. Ved siden af i spor 402 holder DSB MG
5608+08

Neesten tomt containertog

Aftensmad er ikke muligt kebe ved pa Frederiks Allé, og foran det lukkede indgangsparti hgres
den svage lyd af en MZ. Sa er det ellers en fotograf, der kan Igbe hen til vejbroen over banegarden. KiI.
20.28 stikker RSC MZ 1453 i spor 6 lige naesen ud i solskinnet, der sent pa dagen lyser ind under
vejbroen med M.P. Bruuns Gade,

Det er tog G 9260 (Ar-Tl), MZ 1600, der nu kun karer til Tl i stedet for som tidligere til Ht&. Det karer
kun mandage og onsdage. kl. 20.32%% (+1%2) seetter containertoget i gang, og fa sekunder senere er der
lige en sidste klat solskin for enden af perronen mellem spor 5 og spor 6. Det er et tog, hvor
containervognene burde veere lzessede, men sadan er det ikke i aften. Pa de 29 gsv. star der i alt kun
9containere. Det ma vaere et tomtog!

(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (4ST)
To 2/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb
Torsdag 2. maj 2013 var det s& sidste gang (i denne omgang) hvor Kgge-godstoget kerte via Nee, og
fridag kombineret med det flotte vejr fristede naturligvis til en lille udflugt ...

Egentlig havde jeg taenkt mig at se toget ved Vst (Vrangstrup), men af frygt for at toget maske var
far tid, valgte jeg i stedet at se toget lige uden for Nee. Farst s& jeg DSB ME 1522 med R@ 2221, og
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klokken 11:17 kom s& RSC MZ 1456 + DB Roos-t + DB Snps’ " + 2 DB Roos-t + 2 DB Snps’ ™ som G
8655 (Hta-Nze).

Derefter karte jeg til Ravnstrup lige uden for Ol. | ventetiden fotograferede jeg et par MR-tog og
betragtede kgerne, der lige var lukket ud og ngd det — men desveerre var de bange for tog og lgb vaek
da godstoget kom. | det fierne kukkede g@gen — farste gang jeg harte det i ar. Endelig klokken 12:05
kom MZ 1456 med G 8654 (Nae-Kj).

Efter et par praktiske ggremal hjemme gik turen s& til Hf. Her kom der ogsa lige et par MR-tog i
kassen, inden den flinke farer pa et af MR-togene ringede til mig og sagde, at godstoget var kgrt ud af
Kj.

Klokken 14:50 kom sa MZ 1456 + 6 DB Snps7 °+DB Roos(-t) + 4 DB Snps7 °+DB Roos(-t) + 4 DB
Snps719 + DB Roos(-t) som G 8653 (Kj-Nae). De understregede vogne var leessede med naletreesstam-
mer, rart at se noget returlees — og at ikke alt trae sejles til Tyskland!

Derfra karte jeg til broen over banen ved Herluflille (ved Gz), hvor jeg klokken 15:47 fotograferede
samme tog som G 8652 (Nae-Hta).

(JSL via BL)

1 1

Sg 5/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Jeg madte klokken 23:27 til ’kgbenhavnernatten”. Kgrte Nee-Kh med R@ 4274 (Rf-Kh) med 3 DD + DSB
ME 1533. P& Kh undersggte jeg om det stadig var DSB ME 1506, jeg skulle have til 2201 om morgenen,
og om lokomotivet stod pa Gb eller Belvedere. Det stod pa Belvedere, s kort efter tog jeg en taxa
derud. Her havde Niklas Havresge netop sat en femte vogn pa stammen. Da der kun var et par timer
til toget skulle af sted igen, skulle maskinen blive pa vognene og holde i tomgang. Jeg trak gardinerne
ved i forruden og vippede saedet bagud efter at have sat alarmen pa telefonen til. ME 1506 er stadig
rigtigt flot.

— Hvad ser man sa sadan en nat?

Pa turen mod Kh:
Gz-Rg madte jeg et R@-tog med MF.
Rd kom et IC-tog i spor 1.
| Rg var der lys ved nggle troljer ved siden af det gamle rgde pakhus.
Rg-Ky mgdte jeg gltoget.
Ky-Bo kom et langt SFL-godstog.
Ro, her blev svejset/slebet ved Lille Syds indfarsel og jeg s& en MF (nok til Kb) samt en ME + DD
mod Nf.
| Htd blev jeg overhalet af en IC inden jeg fortsatte turen, der mellem Hvidovre Fjern og Kh skete ad
venstre spor. Jeg sa et par kareledningstroljer i det lukkede spor.

Pa turen hjem:
P& det hgje spor ved Hif (Hvidovre Fjern) holdt stadig en kereledningstrolje
| Ht& kom gltoget tilbage fra Fa
Hh-Trk mgdte jeg to MF'er
| Ro holdt en MR pa den vante plads i spor 6, farste MR i RO i flere uger
| Rg kom en 605’er, sikkert med R@ 1202, s& mangel pa kareklare 605’er har igen medfart man
bytter om mellem 1202 og 24006
Da jeg kearte mod Née kunne jeg se en bla EG’er komme vest fra
| Gz madte jeg en DR-stamme
Ellers en rigtig flot solrig morgen med megen mosekonebryg.
(JSL via BL)
Ma 6/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Sovedag efter Kgbenhavnernatten. PKL kom og hentede mig ved 13-tiden. | Rg sa vi bl.a. to "nye”
kalkvogne: Uacns 551.0 33 54 C8-Vcs 9326 012-9 og 013-7, begge med stort Lhoist-logo (Lhoist ejer
Faxe Kalk). Vognene ejes af Vapenka Certovy schody, der sa vidt jeg kan se ogsa er ejet af Lhoist.
Vognene er bygget af Poprad i 1995 eller 1998.

BDK'’s vandvogn 40 86 947 0 403-7 (ex Kommunekemi) stod stadig i RQ. Klokken cirka 13:30
passerede et laeengere godstog mod gst. Med i toget var 3-4 SBB Fas (ombygget fra SBB Eaos), dem
har jeg ikke set uden for Schweiz fgr. Ingen vogne ved P.P. Jensens nye sidespor. Ved Autologik ser
det ud til, der skal udvides; der flyttes store maengder jord.
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Kalundborgbanen
| Ro samlede vi KB op, inden turen gik til Nordvestbanen for at f& lidt billeder med tog p& mellem RO og
Pe (Vippergd). Banen lukkes jo fra lerdag 18. maj 2013, Mellem Lj (Lejre) og HV (Hvals@) 1& der skinner
til det nye spor; de blev trukket ud af DSBM MY 1101 i bededagsferien,
(JSL via BL)

On 8/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Efter sovedag og fridag var det farste gang i flere uger jeg skulle kgre helt til Ro pa Lille Syd. Efter
kobling og klarggring af DSB MR saet 33 + 11 kerte jeg RD 3414 (Nee-Ro) og 2411 (Ro-Nee).

Lille Syd

| Kj stod bl.a. Balfour Beattys Kaf 152 med 2-3 af Arkils lavsidede vogne. BDK’s Lgs 23 86 4426 003-2
star nu uden skurcontainer og med rad seddel. Vognen har holdt i Kj i over et ar. Det er farste gang jeg
ser en af BDK'’s Lgs’er uden container. Det er jo stort set en containerbaerevogn med toilettank!

Mellem Kj og @Ib har man skiftet den yderste skinnestreng i kurven ved den gamle hovedvej (hvor
der fgr var LA p& 100 km/t.). Overkgrsel 101 ved den lukkede vej ved Transportcenteret star stadig og
blinker, nar vi karer forbi. Det vil angiveligt koste over en million af pille den ud af sikringsanleegget pa
Lw station, sa den bliver nok staende, til der kommer ERTMS ...

Den ene stander er desvaerre vaeltet 45 grader, men den rettes fornabentligt op. Mellem Lw og Hd
er der sporombygget der, hvor der var traesveller, det samme er sket mellem Hd og Gt, og lige for Gt er
der lavet en del dreenarbejde. Man var ved at rydde op pa en plads (mark) lige far Hd station (set fra Kj),
hvor der endnu holdt en del karetgjer og 1& bunker af skeerver samt var lagt kareplader pa et stort
omrade. Inde i Gt 14 der ituklippede skinner og bundtede traesveller. En frontleesser var ved at laesse
treesveller pa lastbiler (hvad ellers). Mellem Gt og RO er der ogsa stadig en plads med bl.a. en
treesvellestabel lige far broen over banen (igen set fra Kj). | forbindelse med sporombygningen er
sporskiftet til industrisidesporet i Gt erstattet af normalt spor, og sidesporet er fiernet maske 10-20 meter,
hvorefter bevoksningen gar det umuligt at se (fra toget), om sporet er der endnu.

Klokken 17:39 sa jeg R@ 1245 ved My (Myrup). Toget bestod af DSB ME 1519 + B 7724 + B 7725
+ B 7720 + B 7709 + ME 1525. Man kunne tydeligt hgre begge ME’er arbejdede. Den lidt specielle
oprangering skyldes mangel pa ABs-styrevogne og Bk-vogne. Stammen kom retur som R@ 2258, som
jeg ngd synet og lyden af i Nee,

(JSL via BL)
To 9/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
To dobbeltture pa Lille Syd uden noget specielt at bemaerke.
(JSL via BL)

Fr 10/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb

Efter lidt komponentudskiftning kerte jeg R@ 2428 (Nee-Ro) med DSB MR seet 94. | Kj kom DBSRS's
rangerpersonale lgbende over til mit tog, og pa vej ud af stationen kunne jeg se RSC MZ 1456 st klar
til afgang mod RO som G 9452 (Kj-Ht&d) med 2 DB Roos-t>° + 7 DB Snpsm, alle tomme. Efter det oplyste
var G 9455 (Ht&-Kj) kommet til Kj med tre vogne med kaevler til Juncker.

Inden jeg fik afgang fra RO med R@ 3425 (Ro-Nae), ogsd med MR saet 94, kom MZ 1456 med G 9452
gennem spor 5.

Det er som om alt det grgnne i naturen eksploderer lige nu. | Igbet af de sidste dage er rapsen ved
at seette blomster. Pa Lille Syd er der raps ved Naen (pa sydsiden op mod den nye bro, der farer Ring
@st over Lille Syd), ved Gadstrup” er der raps pa begge siden af banen i naerheden af Ggdstrup
Engsg. Ved Saedder er der ogsa 3-4 marker med raps. Endelig er der en mark med raps mellem Gt og
Ro, men den er nok sveer at f& med pa billeder.

P& eftermiddagens tur pa Lille Syd med R@ 2448/3445 (ogsd med DSB MR saet 94) var der ikke
rigtigt noget at berette.

(JSL via BL)

1
) | jernbanerelationer er Gadstrup et togekspeditionssted med stednavneforkortelsen Gp, der eksisterede

i arene 1917-1969 j km 35,2 fra Ho. Nar det nye sygehus abner, bliver Gp gendbnet. {red.}
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Ma 13/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb

Ugens fgrste arbejdsdag — mandag den 13. maj — begyndte med lidt MR rangering, der dog blev udvidet
med to afkoblinger pga. "syge” MR-tog. Efter en dobbelttur til RO i R@ 2428 (Nae-R0)/RD 3425 (Ro-Nze)
med DSB MR saet 11 havde jeg en pause, inden turen gik til Kh i R@ 2234 (Nf-Kh) med 5 DD + DSB ME
1529.

Rapsen er endnu ikke rigtigt sprunget ud de steder, jeg er kommet forbi, men der kan ikke ga mange
dage. Og lidt rapsservice for streekningen Nae-Kh:

Ved Gz er der raps nordvest for Asgvej.

Ved Rd er der raps i trekanten mellem syd- og vestbanen, men det er nok svaert at f& med pa billeder.

Ved Ky (Kveerkeby) er der raps vest for banen, bl.a. der hvor Ringsted-Kggevej gar taet p& banen.

Ved VY (Viby S) er der store rapsmarker gst for stationen pa begge sider af banen. Her er dels en
"knold” at st& pd, dels en ret ny gangsti pa nordvest for banen.

| Gl stod MK 623 igen (jeg mener, den har vaeret vaek nogen tid). P& den nordlige plads stod en CFL
Ks, en DB Habbillns**® og en DB/AAE Habbi(i)lIns.

P& Blv (Belvedere) stod nattogsstammen med CD Apmz 146 73 54 10-91 006-2 mod Kh. Desuden
sd jeg DSB ME 1515 std i nordenden af en DD-stamme, og et lille kig i krystalkuglen, da jeg kom til Nee,
viste, at DSB ME 1503 + B 7720 + B 7759 + B 7751 + B 7740 + Bk 7815 + ME 1515 var pa vej Kk-Nf
med R@ 1245. Jeg sa toget p& Nee station i noget markt vejr. Stammen bliver i Nf og skal i morgen
tirsdag den 14. maj 2013 kgre: R@ 4202, 2209 og 2222, hvorefter det er meningen, stammen deles.

Hjemturen skete med R@ 4245 med ME 1523 og 6 DD ...

Og sa havde jeg nok brugt min ration af dieselolie i dag og holdt fyraften.

(JSL via BL)
Fr17/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb
| dag var jeg kort ude ved Ggdstrup (mellem Ol og Hz) i neerheden af, hvor Gis (Gisselfeld S) Ia.
Rapsmarkerne var nu fuldt udsprunget, men desveerre var det overskyet.

Jeg madte pa arbejde 22:40 og karte R 2480 (Nze-Ro) med DSB MR szet 11. Da jeg ankom til Ro
kl. 00:21, kunne jeg se, der holdt MR-tog i spor 1 eller 2. Det viste sig at veere spor 2, men inden jeg kom
derover, var det ene togseet afgaet, og kun DSB MR szet 24 stod tilbage; den skulle kere det sidste
direkte tog mellem Ro og Kb i godt tre maneder — R@ 83581 (Ro-Kb). Den var kommet til RO i M 6576
sammen med DSB MR seet 17 (der returnerede til Kb som R@ 83573) og DSB MR saet 46 (der
returnerede til Kb som R@ 83577). P& den made undgik man at skulle sende tomme DD-stammer fra
Kb inden spaerringen tradte i kraft.

Et "helikopter-kig” over Kb, da jeg kom tilbage til Nee (med R@ 2479) viste, at DSB MR 08, 17, 19,
24,30, 46, 61, 65 og 75 stod i Kb,

| gvrigt er det meningen, alle Kalundborg-lkf skal have ER-attest, mens Nordvestbanen er speerret
mellem Ro og HK, og deres produktion derfor er reduceret en del.

(JSL via BL)
Lg 18/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb
| dag l@rdag var jeg igen et smut ved Gadstrup (ikke togekspeditionssted Gp (Ggdstrup), red.)) ved
middagstid — nu skinnede solen jo ...
(JSL via BL)
Ma 20/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

2. pinsedag bgd pa den sidste af fire arbejdsdage i treek. Jeg madte 13:49 og indledte dagen med at
kagre Nee-Nf med R@ 2233 (Kk-Nf) bestdende af DSB ME 1533 + 5 DD. Det var min farste tur til Nf i et
par uger, sa det var spaendende at se, hvor der var raps.

Ved My (Myrup) er der raps pa marken laengst op mod skoven til hgjre for banen, hvis man star pa
broen og kigger mod Née. Ved Rit (Ring T) er der raps pa marken, der afsluttes med to flotte egetraeer
nordvest for Ring Vej (med broen over banen). Mellem Rit og Lu er der meget raps gst for banen — ogsa
heltind til Lu, s& der ma veere et flot vue fra det neerbeliggende hgjdedrag. Ved Sveerdborg er der ogsa
raps, og et stykke syd for Kr (Klarskov 1909-1982) (men det er nok sveert at fa med pa et billede). Der
er ogsa et lille stykke vest for banen lige fgr VO's I-signal.
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P& Falster er der raps sydgst for Oh (Orehoved) (n&r man kommer ud af skoven), pa vestsiden fra
1.200 til 800 meter far NV (Ngrre Alslev) og et lille stykke ved siden af motorvejen far EK (Eskilstrup). S&
nu mangler vi bare solen kommer frem igen!

Nf

Da jeg kom til Nf, var ME’en blevet tarstig, s& jeg matte en tur ud i skoven, hvor den fik slukket tarsten
med godt 3.000 liter diesel. Der var en stationsbetjent til at tanke denne dag, om det var, fordi der var
5 vogne p4, eller i anledning af pinsen, ved jeg ikke, men fornemt var det da ...

Efter et par fotos af de mange ME’er i skoven kgrte jeg stammen til perron igen og riggede
styrevognen op til at kare R@ 3046 (Nf-Kk). Tog 3046 erstatter 2246 mens Nordvestbanen er speerret).
Savar der tid til pause inden jeg klokken 16:58 aflaste pA DSB ME 1536 + 4 DD i skoven. Jeg karte toget
til perron og riggede styrevognen op.

Rg
I Rg stod der bl.a. 4 kalkvogne, BDK's vandvogn (ex Kommunekemi), C Rail Safety skinneaflaesningen-
svogn 200, og helt bagved kunne jeg ane en blokvogn med en slags maledraesine, maske InfraNord’s
maledraesine. Den stod der stadig pa tilbagevejen.

Der stod ogsa fire DB-vogne laesset med stalplader (vel fra Frv): Samms™® + 2 Rns-z"* + Samms """,
P& TV2-regionernes kanal s jeg for et par uger siden et indslag, hvor en eller to ministre og den russiske
ejer var til indvielse efter moderniseringen. Der er investeret 750 millioner DKK i Frv.

Rg-Kh

Ved Ky (Kvaerkeby) madte jeg 185 334 med vestgaende gl-tog, ellers sa jeg ingen godstog.

I Ro stod Contec Rail MX 1008 pa spor 45 eller 46 under FC Ro. Ikke et godstog, men en tom (dad)
maskine.

| Ht& kom DSB EA 3022 med nattoget. Heller ikke et godstog, men sovevognstoget

| Gl stod der p& den nordlige plads en DB Habbins®* og tre CFL Cargo R-vogne. Godsvogne uden
lokomotiv

... 0og hvorfor er der ikke linjeleder foran Sl-signalet p& 3. hovedspor, ndr man ankommer til Kh? Man
skalla aangtnedifart, oginabosporet holdt et dresundstog og ventede (ved dog ikke, om det var
pa, at jeg var veek).

Kh
P& Kh var der lige tid til lidt junkfood inden turen gik hjem med R@ 4261 (Kh-Rf) bestdende af DSB ME
1532 + 5 DD.

Lige inden jeg skulle kgre kom bl.a. Aarsleffs 21 t krantrolje med en reekke lavsidede vogne, sikkert
dem, der bruges til arbejdet i Boulevardtunnelen, Jeg har set toget flere gange far, men desvaerre aldrig
faet noteret vognene. Nogle af dem ligner svenske Rs, men med "kontinentale” sidelemme a la
K(b)s/Res. Muligvis er de indregistreret hos S-RCT.

Fra hjemturen intet at bemeerke, ud over at FC Ro sendte et godstog ud foran mig fra R0, det betad
fast gran i PU’erne og kun én grgn pa de naeste signaler. Det kostede et par minutter, der farst var
indhentet i Gz.

(JSL via BL)
Ma 27/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb

Mandag den 27. maj kerte jeg to omgange pa Lille Syd, da jeg gik op for at aflgse pd R@ 2423, stod
DSB MG szt 70 i spor 3 Nee. Den kgrte en tur Cph-Nae-Cph som FM 6853/6854 for Ikf-uddannelse (af
Ikf fra Kh). | spor 6 stod DSB MFE saet 19, der var kommet ned i M 8023 (Kh-Nae) og returnerede i M 8024
(Nae-Kh). ME saet 19 blev brugt til brush up i MF for Nae-lkf, og der skulle ogsa veere brush up tirsdag
og onsdag.

Mens jeg vendte fra R@ 2436 til R@ 3433, kunne jeg lige nd en meget hurtig tur ud for at fotografere
Spitzkes kran "Oskar” D_SPAG 99 80 9419 009-2, der stod med kranarmen mod sydvest, og de to
falgevogne Schutzwagen 1 D-SPAG Rs 680 37 80 3900 200-1 og Schutzwagen 2 D-SPAG Kils 462 27
80 3360 056-2 bag kranen. Kranen er af Kirow type KRC 810. Under nzeste vending i RO med R@
2456/3453 var solen ndet om pa den anden side af kranen, og jeg kunne igen lige na at fa et par fotos
i kassen.

(JSL via BL)
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Ti 28/5 2013

Nee-Ikf skriver om dagens forlgb
Mgdte klokken 22:40 og karte R@ 2480 fra Nee til Kj. P& grund af sporarbejde karte der ikke tog mellem
Kj og Hd Fra Kj karte jeg farst 00:51 som R@ 88375 (stadig DSB MR saet 47), idet toget afventede
togbussen fra Hd. Efter ankomst til Nee parkerede jeg toget og lavede komponentskift p& dette saet.

Ifalge arbejdssedlen skulle jeg senere forsyne M 6393 (DSB MR saet 16, der via Rg var kommet fra
Hd).
(JSL via BL)

To 30/5 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Det var egentlig fridag, men jeg var blevet bedt om at deltage i noget arbejdsmiljgarbejde pa Kh, og fik
rykket fridagen til fredag 31. maj 2013 j stedet. Jeg tog til Kh med R@ 2208.

I Rg ingen kalkvogne. | RO kilde stod Spitzkes kran Oskar p& samme sted som i mandags.
| Htd stod en bld EG ved S-togsvaerkstedet, nummeret kunne jeg ikke se, men det er nok 3104, der skal
folieres.

| Gl var der to laessede bld Rbnpss fra CFL-Cargo pa den nordlige plads, og i spor 0 kunne jeg lige
nd at se en MZ med omkring seks tomme vogne. MK 623 er stadig i Gl.

P& Gb var DSB ME 1514 i belastningsprgvestanden, sikkert efter stort eftersyn, for trykluftslanger,
haner m.m. sa helt nye ud. | forlzengelse af den stod ME 1507, der er noget afpillet (uden lygter og
handbgijler og pa veerkstedsbogier).

Normalt kommer en ME nu p& Mgb hver morgen med en DD-stamme (skal vist veere den fra R@
3508, men dette tog er aflyst, mens der er spaerret Rov-HK). Efter ankomst til Mgb kobles ME’en af,
mens Kof'en rangerer DD-vognene til eftersyn i lyntogslgftehallen. Om eftermiddagen er det ME’en, der
henter vognene i lyntogslgftehallen, typisk mellem klokken 14 og 15, hvorefter der labes om pa Mgb,
kares til Kt, og derfra til Kh. P& den méde spares efter det oplyste en DD-stamme. Sidste uge karte man
dog ikke efter denne plan, men i dag var DSB ME 1519 vist kommet med en DD-stamme. Pa grund af
lukningen Rov-HK stod der en handfuld ME'er pa trekanten.

| Kb flytter togpersonalet fra stationsbygningen og ud til maskindepotet, hvor ogsad Banedanmark har
lokaler. Tilsvarende skal depotet i Nf flyttes til stationsbygningen og sl&s sammen med togpersonalets
lokaler. Bl.a. skal de tidligere restaurantlokaler nu bruges af DSB. Det forlyder den nuvaerende
depotbygning er/skal udlejes til arbejde i forbindelse med Femernudbygningen af Sydbanen.,

(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYJRER
Ma 6/5 2013

MY til skeerveafleesning
CONTC MY 1154 uden vogne ankom til Str kl. 23.18 (119). Den rg over i spor 12 og blive tilkoblet
946 0 822-0 + 798-2 + 801-4, + 800-6 + 765-1 + 784-2 + 821-2 + 783-4 + 795-8 + gul Xtg 4086 944 1
213-6 laesset med et Quit skur + gule FaCNS 80 86 986 9 001-9 + 006-8 + 008-4 + 005-0.
Den afgik tirsdag 7. maj 2013 k. 0.05 fra spor 5 med et skeervetog til Ri (Sjarring).
(BL)
To 16/5 2013

GM-lokomotivdag i Hr
Ja, tror nu ikke, at der er et arrangement, du har overset, for det var en ganske almindelig torsdag, hvor
disse heaendelser forekommer. Det er gratis at deltage!

— Hvad skete der?

MZ'en var ankommet i tog G 87515 (Fa-Hr) ifalge toganmeldelse 6460 kl. 16.43. Den “gemte”sig over
i spor 11.

Tog G 87519 (Vem-Hr) skal ankomme i spor 5 kl. 17.50. Maske allerede kl. 17.40 viser den fgrste PU
i spor 5 “Forbikarsel tilladt”. Den er alts& godt nok: Cheminovagodstoget karer i dag!

Ankomst i spor 5 kl. 17.46 (+4):

MY 28 388
+ 33 RIV 80 D-VTGD 7929 540-2 Zancs Bf.: Maschen-RDbf. 1221
Ladegut: ISOPROPYLAMINE. (87900I0).
+ 31 RIV 86 DK-DB 455 6 831-8 leesset med to EUROTRAINER. 46
1381
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Tog G 87519 (Hr-Vem)
Kl. 18.25% (1%) lgd den gode MY-lyd, da MY 28 seetter i gang med to “nye” vogne til Cheminova. Teet
pa spor 5 fotograferes de to vognes nummerskilte under forbikarslen, og det farste billede blive ikke
eksponeret pa en sa hurtig lukkertid, at bogstaverne ikke udtveeres for meget.
+ 33 RIV 87 E-VTGF 7(8)3 (2) 000-7
+ 33 RIV 80 D-VTGD 7809 237-0.
(BL)

To 23/5 2013
Kollision mellem tog og gyllevogn pa Lemvigbanen
Lemvigbanens tog 317 (Vemb-Thyborgn) bestaende af Ys 13+Ym 13 ("Vigen”) kolliderede i dag ved 15-
tiden med en gyllevogn i overkarsel 58S mellem Ramme og Bonnet. Ys 13 afsporede, og forenden endte
nogle meter til hgjre for sporet set i kgreretningen. Gyllevognen var trukket af en traktor, som
tilsyneladende ndede over overkgrslen, inden Ys'en ramte gyllevognen pa siden. Gyllevognen blev
kastet til venstre for sporet, og Ys’en rag sa til den anden side.

Jeg var forbi ulykkesstedet her til aften og kunne konstatere, at Ys 13 har svaere skader pa fronten
og ogsa flere andre vognkassebeskadigelser. Et serigst bud er, at den har kart sin sidste meter p& egne
hjul, nar der nu er en overflod af lignende keretgjer at tage af lige i nabolaget. Det lokale firma
Redningsringen var hyret til oprydningen. Ys 13 blev laesset pa en blokvogn, der omkring kl. 21.30 karte
ad landevejen mod Lmv.

Ym 13 havde angiveligt for egen kraft kart bagleens til Lmv, og det ma jo sa veere sket efter, at Ys’en
var fiernet. Redningsringen lgftede ogséa gyllevognen op péa en ladvogn og karte bort med den.

Links
Lidt om ulykken findes via de to links herunder, og der har i gvrigt kl. 22.25 veeret et indslag om ulykken

Sporet sa ikke ud til at have taget neevneveerdig skade; lidt kveestede svelleskruer og kareriller i nogle
af svellerne var det hele. Det er ogsé netop oplysti TV MidtVest, at Lemvigbanen forventer normal trafik
genoptaget i morgen.

Ulykken indtraf kort inden dagens godstog til Hr skulle af sted fra Lmv. Det kom sa ikke af sted til Hr,
men métte —efter hvad jeg fik oplyst — returnere til Cheminova med vognene, eftersom de dbenbart ikke
ma henstd i LmV i laengere tid. Det ma sa vise sig, om der i stedet kares i morgen — eller om vognene
ma vente til naeste planmaessige kersel paA mandag 27. maj 2013. Fra og med mandag kares i gvrigt
via Ho, idet der jo lgrdag 25. maj 2013 etableres sporspeerring Stu-Sj pa grund af sporombygningen
dér.

(LuJ via BL)

Kort skinnetog kagrer Fa-Sj
Railcare MY 1134 med kort skinnetog som RB 6241 (Fa-Es) set ved Novrup Th-Es kl. 19.17 (ca. +20).
Set igen som RB 6243 (Es-Sj) Gu-Vak (Varde Kaserne) kl. 20.12.
(IN via BL)
Ma 27/5 2013
Cheminovagodstog karer igen over Ho
Det forlagte togpar via Sj er aflyst, da banen fra lardag 25. maj 2013 er spaerret mellem Stu (Studsgard)
og Sj grundet ombygning. Det var togparret G 87519 (Vem-Hr) og G 87528 (Hr-Vem).
| stedet tillyses der i perioden mandag 27. maj 2013 — torsdag 18. juli 2013 p4 disse to ugedage
folgende togpar:
Tog G 8719 (Vem-Hr), Vem 16.05, Bu 12%, Ho 22-59, Ts 17.08%2, Hr 17.51.
Tog G 8728 (Hr-Vem), Hr 18.21, Ts 54%, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14.
De komplette kareplaner er anfgrt under KGREPLANER

Farste kgrsel med tog 8719

Da der “kun” er 37 minutter til omlgb i HO, og der er anden toggang, gar det ikke at cykle uden for byen,

og tog 8719 kan ogsa komme far tid. Det sker da ogsa, idet ovk 355 krydses kl. 16.15% (+3).
Buskene foran gitteret ind til laessevejen har hvide blomster, der motivmaessigt giver liv pa “Nok se,

men ikke rgre”-oplevelsen. Oprangering i spor 3 i HO efter ankomst fra Vem:

MjbaD MY 28
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+ 83 85 CH-HUPAC 4555 601-4 Sgns med tre EUROTRAINER
+33RIV80D-VTGD 7809 234-7 Zagns VTG AG, Hamburg

+ 33 RIV 87 E-VTGF 793 2 004-7 VTG France SAS PARIS
+ 33 RIV 80 D-VTGD 7929 552-7 Zacns.

Dade tre naeste tog efter ankomsten er “forsvundne”, hgres den liflige MY-lyd kl. 16.39. Der er en orange
pt og en gulgren pt rg med MY 28. Kl. 16.43 karer maskinen ind i spor 2, og det er tid til at cykle ud pa
den fri bane for at f& et streekningsfoto.

Strid modvind forgger den forventede cykeltid, sa stibroen i km 5,3 over banen HO-Ts n3s farst kl.
16.59.

— Er tog 8719 keart for tid? Der er ikke anden toggang, der kan “forstyrre” togets karsel. Kart for tid?
Fotografiapparatet er pakket vaek, da de tre karakteristiske lys kommer til syne pa vej ud af skoven. Frem
igen! Passage af den for mange artier siden nedlagte ovk 12 kl. 17.05. (!1).

Farste karsel med tog 8728

Der er nu knap to timer til modlgbet vil komme, og i forstanden Mejdal spises der billig aftensmad ved
“Pizzaekspressen Mejdal Pizza” — selv om der god tid! Selv om der kun er afsat en halv time til at rg og
lave bremseprgve i Hr 17.51-18.21, vil det veere klogt at indtage fotostedet i god tid, for hvis nu ...

Det farste tree i S@ndre Plantage blev plantet i 1866 pa initiativ af kaptajn Enrico Mylius Dalgas —
48 ar far indvielsen af banen tirsdag 11. oktober 1904, | Ved skovbrynet mod @ er der mark hen til ovk
12 i km 5,2, nedlagt i Igbet af mandag 22. oktober 1979. Dagens gravejr treekker mod V, og en hvid
skorsten i Ts farves af aftensolen. Ah, kunne tog 8728 bare veere forsinket, s& der ville komme aftensol
lige ned pa fronten af toget!

Nej, for kl. 19.03 passerer MY 28 i km 4,8 (!4%) med et meget langt godstog.

Der er nu god tid til afgang til at fotografere oprangeringen og na ud pa — forhabentlig — solskinssiden
af Ho.

I Ho

Da stationen nas, treekker MY 28 de 11 gsv. frem over ovk 360 for derefter at trykke tilbage i spor 4.
Oprangering i spor 4 i HO fgr afgang mod Vem:

MjbaD MY 28

+ 33 854576 491-6 RIV CH-HUPAC  Sgnss ***  medto EUROTRAINER
+8385CH-HUPAC 4512 018-3 Sdgmns **  med to EUROTRAINER 46
+33 85 457 5 825-6 RIV CH-HUPAC  Sgnss **  med to EUROTRAINER 1381
+ 33854575 737-3 RIV CH-HUPAC  Sgnss *x med to EUROTRAINER

+ 33 RIV80D-ERMD 7846 038-7 Zacns ERMEWA SAS

+ 21 RIV 80 D-DB 2457 988-8 Hbbillns™” **

+ 21 RIV 80 D-DB 245 9 969-6 Hbbillns™ **

+21 RIV 80 D-DB 246 2 480-9 Hbbillns™ 565
+33RIV80D-VIGD 7809 235-4 Zagns VTG AG, Hamburg 1017
+33RIV80D-ERMD 7846 031-2 Zacns ERMEWA GmbH

+ 21 RIV 80 D-DB 246 2 511-1 Hbbillns™™ **,

(BL)

Alle fire togvejsspor besat
Det er umindelige tider sider, at alle fire togvejsspor har veeret besat pa én gang af tog, sa vi star klar
foran remisens nu eneste spor, hvor 1 meter spor demonstrativt er fiernet, sa ingen finde pa at kare
derind. Der har vaeret MY derinde i 1998.

Kl. 19.35% (!2%2) ankommer det fierde og sidste tog i spor 2. Falgende er til stede pa én gang:

Spor Kareplanstid Tog Materiel

Spor 1 19.31-33 Tog RV 3764 (Str-Fa) DSB MEA 5017+17
Spor 2 19.33-35 Tog L 1655 (Vj-Str) DSB MEB 5207+07
Spor 3 19.225-39 Tog RA 5276 (Str-Sj) AR AR 2049

Spor 4 19.02-55 Tog 8728 (Hr-Vem) MjbaD MY 28.

Efter de to DSB-tog har krydset, dukker falgende tog op:
Spor2 19.39-44%  Tog RA 5277 (Sj-Str) AR
Sa er der tre tog pa én gang.

Side 13 af 71



(Lud BL)

Fem minutters MY-musik

Et godstog med 11 gsv. kraever retfaerdigt nok et billede af hele toget, og det neermeste sted er ved
motorbanen V for ovk 353” i km 183,0. Her er linjefgringen ret, og solstralerne rammer pa nordsiden af
toget. En brunrgd container star dette rette sted ... Opklaringen, hvor solskinnet ramte den hvide skorsten
i Ts, er rykket mod NV, og der er kortvarigt fuldt solskin og klar himmel mod @.

Da tilbagemeldingen for tog 5276 er kommet, far tog 8728 udkersel inde i HO. Udkgrsels-
hastigheden er 40 km/t., og nar sidste aksel er passeret den grgnne trekant, kan hastigheden
ages til 100 km/t. Det sker, og s kommer der “stilling 8-lyd” for alle de pengene (gratis). Hele
Ho kan hgre en 567-motor bestille det maksimale og aflaste landevejene.

Den auditive oplevelse spoleres dog af et smalt skydaekke i haelene pa opklaringen. Sa er der
kortvarigt solskin pa sporet, derefter kommer der skygge. Da ovk 353 passeres, er det afgjort:

Kun et skyggebillede med en lys, skyfri himmel til at give modsat lysleegning. Da motorbanen passeres
kl. 20.03% (13), forlades stilling 8, og toget iler til naeste station, hvor MY’en atter skal foretage et omlgb.

Ho-Str

Der er nu en halv time til naeste tog afgdr mod Str, og med sgndenvind og 4 km at cykle derind kan der
lige sa godt ad biveje cykles direkte til Str. Desvaerre driller efterngleren i opklaringen, sa der kommer
ingen oplgftende solskin under turen. 44 km's cykeltur slutter efter seks timers forlab med det formal at
se det fgrste Cheminovagodstog komme til HO j 2013, Det kunne nu friste torsdag 30. maj 2013 atter
... 1 solskin, tak!
(BL)
To 30/5 2013

Cheminovagodstoget kgrer for anden gang over Ho
Plan: Cykle fra Str til Klinkby for at fotografere tog 970 (Rgn-Vem), derefter vognnummerliste pé
stammen i LMV, cykle til Bonnet, hvor tog 970 kerer forbi de hensatte Y-tog fra Odderbanen cykle til
LmV og notere de dér hensatte Y-togs numre.

Efter aftensmaden geelder det omfotografering af tog 8728 (Hr-Vem) HO-Ts omrangering i HO og

omfotografering ved motorbane HO-BU grundet manglende solskin det farste karselsdag mandag 27.
maj 2013,

Str-Klinkby
Vinden kommer fra N@, sé der er medvind naesten hele vejen til Klinkby. Efter 48% minut nas MjbaD,
og Klinkby nas kl. 14.03. 33,7 km blev cyklet pa 1:02; et snit pa 32,6 km/t., godt.

Klinkby
Tog 315 (Vem-Thb) standser i Klinkby kI. 14.07%4-07v2 (12Y4/'2%%), hvor skoleelever stiger af og gar
hjem. Det kan ogsa ses pa S-togsstationer.

Det gamle sidespor ligger der stadig. Det blev ogsa brugt ved krydsninger. En stabel traesveller
liggende pa de rustne skinner — lige til at bruge (til at fotografere fra). Sporskiftet i hver ende er pillet op
for flere ar siden. Den smurte madpakkes brad spises; der er brugt kilojoule at na hertil, de skal ogséa
bruges om lidt.

Kl. 14.31%: passerer tog 970 (Rgn-Vem) bestaende af MjbaD MY 28 + 7 gsv., heraf flere lukkede. Det
er nok nogle af de Hbbillns>”, der kom til Cheminova mandag 27. maj 2013, Der er 6,5 jernbanekilome-
ter til Lmv. og da standsningstiden er 14.38-15.15, kan det nas at cykle ind og registrere vognnumre, for
derefter i Bonnet at fotografere tog 970's passage af de henstillede Y-tog fra Odderbanen,

Lmv

Da leessevejen i Lmv nas, er MY 28 kl. 14.51 ved at fa tanket dieselolie pA mdt Lmv. Tre minutter
senere rg den over til de 7 gsv. og trykker stammen tilbage i spor 3. En af de to pter under D-
bremseprgven bekreefter, da der er trykket tilbage i spor 3, at afgangen bliver

kl. 15.15, som den skulle vaere. Cykelafgang kl. 15.00 op til Bonnet,

2 . .
b dagene fredag 12. juli 2013 og lgrdag 13. juli 2013 repareres overkgrsel 353, og der er ingen Arriva-

togdrift p& streekningen Str-Sj.
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Bonnet
Distancen Lemvig-Bonnet er 7,1 km, der blev cyklet pd 12% minut = 33,4 km/t. i snit. Det er ikke s&
ringe, saerlig nar der bliver tillagt de mange stigninger undervejs. En bakketop ligger 19 m over Lmv,

Ankomst 15.12%. Tog 318 (Thb-Ren) har afgang kl. 15.14, og da cykelturen fgrst endte pa
greesmarken S for Store Bonnetvej, er der god tid til at finde forevigelsesmaskinen frem af 14-liters
rygseekken. Ym 16+Ys 16 passerer de hensatte Y-tog kl. 15.17 (!3).

Det er sveert om eftermiddagen i solskin at fa et billede af tog 970 og de hensatte, graffitimishandlede
Y-tog, da de holder i spor 2 og daekker saledes for godsvognen. Bakken SV for for er en kornmark, sé
der gar ikke at sta deroppe og telefotografere.

KI. 15.15, otte minutter efter tog 318, passerer tog 970. Teet toggang!

Den usikrede ovk med Store Bonnetvej er nedlagt om et A~A~A~A.vejskilt markerer vejens
endepunkt. | stedet er en ny grusvej anlagt fra stationen i kurvens yderside hen til den gamle vestside.
Den nye linjefaring af vejen kan ses pa www.krak.dk.

Hensatte Y-tog i Bonnet
Nu begynder arbejdet med at kuglepensnotere den hensatte Y-tog fra Odderbanen i spor 2. Fra Vem-
siden holder:

MjbaD Ys 45+Ym 31 + MjbaD Ys 47+Ym 32 + MjbaD Ys 46+Ym 34. Den sidst skrevne er mindst
haerget af graffiti. | alt 3 Y-togseet.

Hensatte Y-tog i Lmv
Nede i Lmv fortsaetter arbejdet med at kuglepensnotere Y-tog fra Odderbanen, Begge lange sidespor

befinder sii V for stationen| oi i det vestligste sidespor holder fra sporstopperen ind mod perronerne:

21 EIV 86 DSB 211 4 265-0 Hims (sglvgra graffiti)

gul bivogn 132a
sneplov 86 DSB 980 3 128-9/Mjba S 2
sneplov 86 DSB 980 3 127-1/Mjba S 1.

+ + + +

| det gstre sidespor:
40 86 500 1 206-7 tjenestevogn 6

+ 01 RIV £6 330 0 236-7 Ks leesset med treesveller.
MjbaD Ym 36+Yp 55+Ym 35

+ MijbaD Ys 44+Ym 33

+ MjbaD Ym 38+Yp 53+Ym 37.
MjbaD Ym 40+Yp 54+Ym 39. | alt 4 Y-togseet.

VL Yp 154 (hvid) ved lsesserampen.

Gul TR 52

Ved pakhuset som saedvanlig Ys 48 i spor 4.

P& Godsbanevej ligger der en |-garage med gregn facade; den tidligere operatarforkortelse.

Knuste Y-tog pa mdt Lmv
Det vestre spor i remisen, vaskehallen, er gennemgaende, og S for remisen holder pa vinkeljern MjbaD
Ym 13 Vigen med knust bagenden ind mod remiseporten. Denne ende, der var op mod Ys'en, er knust,
og langs vognsiden er det gyllerester.

Pa gstsiden af remisen, hvor deringen sporforbindelser findes, holder Ys 13 med bla presenning over
den knuste front. Hver bogie hviler pa to treesveller stillet p& hgjkant, sa hjulene ikke rgrer asfalten. Der
er jord pa hjul pa den forreste bogie. Vognsiden er oversprgitet af gylle.

| remisen
Inde i remisen putter sig MjbaD MX 26, 3 Fccs, en Kgf. Vaskehalen, spor 4, er tom.

Der er nu to timer til, tog 7828 (Hr-Vem) skal ankomme til HO, og der er godt 30 km at cykle plus 3
km ud pa Sgndre Plantage. Der er saledes tid til spise aftensmad ikke langt fra stationen. Dagens ret
er svensk pulseret til 55 kroner.

Lmv-Ho
Der er 33 km at cykle til ovk 360 for at se, om tog 7828 skulle veaere fgr plan. Vinden kommer stadig fra
N@; det skubber bagpa pa vejen mod Vem, Ved Rom ses to ryttere foran. Forrest en sort og lidt bag ved
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en gulgrgn. Efter dem! Det er godt at falges ad og skiftes til at lee hverandre for modvinden. Vinden
skubber godt bagpa, og da hastigheden pa naesten vandret vej ligger pa 45 kmi/t., hentes de i lgbet af
et par kilometer.

Det viser sig, at begge skal til HO, s& i den halve vind undervejs kan den forreste lee for de to
efterfglgende. Den sorte rytter kommer fra Str og cykler via Lmv-Ho til Str. Det er vedkommendes farste
tur; ret flot klaret. Den gulgrgnne rytter bor i Krunderup fgr Ho og er pa vej hjem fra arbejde. Hver dag
cykler han 65 km og det fem dage om ugen = 325 km. Imponerende! Et forslag om at rejse med buslinje
24, vi overhales af, var ikke attraktivt!

Ho

Ved passage af Narreport kan der kl. 18.40 lige kigges hen over ovk 360, og tog 8728 er ikke at se.
Ankomst er normalt kl. 19.02, men toget kunne veere kommet fer tid. Videre ud til Mejdal for at forbedre
billedet fra i mandags gdelagt af aftenskygge og klar himmel mod @. Et billede ved Sgndre Skov kan
faktisk ses pa Google Earth med ledvogterhuset henne ved den nedlagte ovk 12.

Ts-Ho

Tider for tog 8728 er Hr 18.21, Uu 18.(42)-46Y,, Ts 54%, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14. De
komplette kareplaner er anfart under KOREPLANER, Et tog karer kl. 18.03 forud fra Hr, nar der er
komme til Ib, kan tog 8719 afgé fra Hr. Det vil sige, at krydsningen i Uu kan rykkes til TS med afgang fra
Ts kl. 18.41 og passage her i km 4,8 omkring 18.46.

Den farste abne mark uden ved Mejdal nds fagrst omkring kl. 18.55, s& hvis der har veeret
krydsningsforleegning til TS, ja s& er der cyklet for sent fra Lmv kl. 17.30. Solskinnets skygger — dannet
af skinnehovederne — rammer pa nordsiden af skinnefadderne: solskin og dremmelys fra marksiden.
Vente, vente ...

Kl. 19.15 — efter tyve minutter venten — gives det op, og der cykles ind til HO station, hvor tog 8728
ma holde i spor 4.

Ho
Intet at se. Meget forsinket eller kart ekstremt tidligt? Det ma den lokale observatar LuJ kunne forteelle.

— HO ankomst 18.49% (+12%5) og afgang 18.57% (+57%) (se efterfglgende melding).

Det passer med krydsningsforleegning fra Uu til TS og krydse tog RA 5277 (Sj-Str) med dets
standsningstid i Vem kl. 19.24-24%. Snydt for billeder pa tre fotosteder: et straekningsfoto, oprangering
og motorbanefoto. Havde km 4,8 vaeret ndet knap et kvarter fgr, var det erstatningsbilledet,
solskinsbilledet, kommet i (foto)hus, men at cykle ad skovveje gennem Sydgstskoven i Mejdal og nd ind
til spor 4 samt et straekningsfoto: umuligt.

Den farste kgrselsdag med tog 8728, mandag 27. maj 2013, klappede det hele, som det skulle —dog
med to skyggestraekningsfotos, der netop skulle laves om i her til aften; forgaeves.

Cykeltur Ho-Str

| solskinsdagens aftagende sollys cykles der Ho-Str omkring kl. 20.30. Efter Mabjerg indhentes Deres
udsendte af en anden rytter, der ogsa skal til Str: en at snakke efter den forgaeves cykeltur Lmv-Ho. Vi
udveksler dagens arsager til cykelturene. Han havde for tre ar siden Igbet et maratonlgb p& 42,2 km pa
3:24, ganske flot. Nu kan det ene knae ikke holde til det “ujeevne spor” (en knaeskade, hvilket sker for
mange lgbere) og cykler derfor nu pa en tysk kabt miksning af en mountainbike og en racercykel (ogsa
typisk reaktion).

Hvor la Lng?
Undervejs falder snakken pa usikrede ovk og ulykker ved dem. Da han er fgdt p& Thyholm, er 57 &r og

meget lokalkendt, spgrges der om placeringen Lng (Lyngs Grusgrav), der eksisterede i arene 1918-
1939,

Han forteeller, at Lng 13 ... (fortseettes under FASTE ANL AG)

Str

Vi nér Str og eftermiddagens cyklede km bliver 110 km keart pa 5:02 (timer:minutter). Dertil kommer
formiddagscykelturen til usikret ovk 127 i km 90,893 Vp-Han, hvor tog L 728 (Str-Ar), bestaende af DSB
MFA 5036+36, blev foreviget kl. 9.24 (+0). Ovk 127 ligger i en lund med en lade pa den anden side af
banen. Den kommende adgangsvej bliver henne fra sikret ovk 128.
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De cyklede 20,3 km skal laegges til, s& dagen besag pa det gratis fitnesscenter blev p& 130,3 km.
(BL)

Tidlige godstog Vem-Hr-Vem
G 8719 (Vem-Hr) afgik i dag ca. 17.03 (!4) fra Ho mod Hr.

Returlgbet G 8728 (Hr-Vem) ankom HO 18.49%; (+12%%) og afgik efter omlgb igen 18.57% (+57%%).
Oprangeringen var MjbaD MY 28 + 4 2-akslede lukkede vogne + 1 bogietankvogn + 4 2 akslede lukkede
vogne.

(Lud via BL)

KOREPLANER
On 24/4 2013 + fr 26/4 2013 — sg 28/4 2013

Seertog i Vendsyssel
Tog RV 7623 (Lih-Fh)
Lih 12.27, Bl 43-44, Vr 51-51, Hj 13.01-02, Sa 11-12, Fh 13.27.
Kgredage: 24. april, 26.-28. april 2013
Kilde: Rejseplanen, onsdag 24. april 2013
(BL)
Ma 6/5 2013

Befordring af materiel

Operator: Banedanmark

Tog BM 6168 (Vj-Fa), MY 0, 140 kmtt.
Vj 18.58, Fa 19.15.

Bemaerkninger 130 km!/t.

Tog BM 6171 (Fa-Vj), MY 0, 140 kmit.
Fa 20.00, Vj 20.15.

Tog BM 6173 (Vj-Str), MY 0, 140 kmt/t.

Vj 21.15, Gw (39)-44, Hr 22.11, Id (22)-26, Ho 45, Str 22.59.
Bemaerkninger 130 km!/t.

Kilde: Toganmeldelse nr. 9646, mandag 6. maj 2013

CONTC MY 1154 ankom til Str kl. 23.18 (!19). Den karte tirsdag 7. maj 2013 kl. 0.05 fra spor 5 med
et skeervetog til Ri (Sjgrring).
(BL)

Ti 7/5 2013

Befordring af materiel
Bestiller: Contec Rail
Tog BM 6406 (Str-Vj), MY 400, 100 km/t.
Str 4.00, Ho 12, Ib (32)-35, Hr 44, JI 5.(27)-37, Vj 5.51.
Bemaerkninger  Vj Til Pladsen

Tog BM 6416 (Vj-Ro), MY 0, 130 km/t.
Vj 7.00, Fa 19, Od 59, 8.(39)-45, Ro 9.09.

Tog BM 6427 (Ro-Kj)
R0 9.36, Gt 9.(41)-45, Hw (51)-10.03, Kj 10.10.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9642, mandag 6. maj 2013

Placering af materiel

Operatar: DSB

Tog M 6164 (Str-Ar), MF, Str-Lg 120 km/t., Lg-Ar 160 km7t.
Str 18.22, Vg 19.(12)-14, Rk (27)-31, Up (42)-44, Lg 20.00-06, Ar 20.36.
Kilde: Toganmeldelse nr. 9747, tirsdag 7 . maj 2013

Side 17 af 71



Tog 6164 bestod af DSB MEB 5266+66, der Sgndag 5. maj 2013 i tog 1628 (Str-Ar) blev pakert af en
bil i ovk 115 i km 82,5 i Hv-Mo (Hvidemose ).
(BL)

To 9/5 2013

Befordring af materiel
Operatar: DSB Museumstog

Kilde: Toganmeldelse nr. 9890, torsdag 9. maj 2013
Tog VM 6118 (Rd-Str), MX 0, 120 km/t.
Rd, 12.35, Rk 13.10-18, Sm 38-47, Vp 14.13-26, Str 14.39.

Befordring af materiel

Operatar: DSB

Tog: M 6117 (Str-Hw). MR, 120 km/t.
Str 12:13, Hw 12:34%.

Bemeerkning:  Skal kobles med nedbrudt 226301 i Hw
Kilde: Toganmeldelse nr. 9891, torsdag 9. maj 2013

Befordring af materiel

Operatgar: DSB

Tog M 6120 (Hw-Str), MR + AKT, 120 km/t.
Hw 13:34, No 43%, Str 13.57.

Bemeaerkning: Afhentning af nedbrudt 226301
Kilde: Toganmeldelse nr. 9892, torsdag 9. maj 2013

Kgrsel Rd-Str-Hw-Str-Hw-Str-Hw-Str-Rd
Toganmeldelse for DSB Museumtogs kgrsel Rd-Str-Hw-Str-Hw-Str-Hw-Str-Rd er bragt under
K@REPLANER mandag 15. april 2013,
(BL)
Fr 10/5 2013 — 1@ 11/5 2013

Karsel med Veterantog

Operatar: DSB Museumstog

Arsag: Kgrsel med Veterantog

Bemeerkning: Karsel i forbindelse med &bent hus i Randers Remise.
Oprangering: Diverse veterantogsmateriel

Tog VP 226400 (Rd-Lg), 60 kmT7t.
Rd 10.20, Lg 10.35.
Bemaerkninger Lg Omlgbe

Tog VP 226401 (Lg-Rd), 60 kmit.
Lg 10.50, Rd 11.04.

Tog VP 226402 (Rd-Lg), 60 km/t.
Rd 11.20, Lg 11.35.
Bemaerkninger Lg Omlgbe

Tog VP 226403 (Lg-Rd), 60 kmit.
Lg 11.50, Rd 12.04.

Tog VP 226404 (Rd-Lg), 60 kmi/t.
Rd 12.20, Lg 12.35.
Bemaerkninger Lg Omlgbe

Tog VP 226405 (Lg-Rd), 60 kmi/t.

Skrivemade i TK Il 1971 ved nedlzeggelsen, skrivemade i TK Il 1960 Hvide-Mose.
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Lg 12.50, Rd 13.04.

Tog VP 226406 (Rd-Lg), 60 km/t.
Rd 13.20, Lg 13.35.
Bemaerkninger Lg Omlgbe

Tog VP 226407 (Lg-Rd), 60 km/t.
Lg 13.50, Rd 14.04.

Tog VP 226408 (Rd-Lg), 60 km/t.
Rd 14.20, Lg 14.35.
Bemaerkninger Lg Omlgbe

Tog VP 226409 (Lg-Rd), 60 kmit.
Lg 14.50, Rd 15.04.

Tog VP 226410 (Rd-Lg), 60 kmit.
Rd 15.20, Lg 15.35.

Tog VP 226412 (Rd-Lg), MX 200, 100 km/t.
Rd 15.20, Lg 15.30.
Bemaerkninger Lo Spor 1 — fortsaetter sorn VP 6320 efter afkobling af "bagtoget"!

Tog VP 226413 (Lg-Rd), 60 km/t.
Lg 15.50, Rd 16.04.
Kilde: Toganmeldelse nr. 8304, tirsdag 30. april 2013
(BL)
Lg 11/5 2013

Kgrsel med Veterantog

Operatgr: DSB Museumstog

Arsag: Karsel med Veterantog

Bemaerkning: Karsel i forbindelse med &bent hus i Randers Remise.
Oprangering: Diverse veterantogsmateriel

Tog VP 6320 (Lg-Ar), MX 120, 100 km/t.
Lg 15.33, Ha 43-45, Ar 16.08.
Bemaerkninger Lo Forreste del af 226412 ank 15.30 i spor 1
Ar Omlgbe og mat til 6321

Tog VM 6321 (Ar-Rd), MX 120, 100 km/t.
Ar 16.53, Lg 17.26, Rd 17.35.

Tog VP 6347 (Rd-Ab), MY 120, 120 km/t.
Rd 14.30. Hb (49)-53, Sg 15.(10)-14, Ab 15.34.

Tog VM 6348 (Ab-Rd), MY 120, 120 km/t.
Ab 16.41, Rd 17.30.

Tog VM 226311 (Rd-Ab), Rd-Hb 70 km/t., Hb-Ab 120 km/t.
Rd 7.21 Rd, Hb 851)-54, Ab 8.28.

Bemaerkninger  Ad 1. hovedspor Rd-Fp

Oprangering: MA Lyntog

Tog VP 226312 (Ab-Rd), Ab-Hb 120 km/t., Hb-Rd 70 km/t.
Ab 9.32, Sg (50)-58, Rd 10.39.

Tog VM226314 (Vg-Lg),
Rd 7.35, Lg 51, Bj 8.(09)-21, Vg 8.47.
Bemeerkninger Vg Til vendespor
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Tog VP 226315 (Vg-Rd), Vg-Lg 100 km/t., 70 km/t.
Vg 9.30, Bj 50-55, Lg 10.15-20, Rd 10.34.
Bemaerkninger Fra vendespor og omlgbe inden afgang

Tog VP 226316 (Rd-Lg), Rd-Lg 70 km/t., Lg-Vg 120 kmi/t.
Rd 15.35, Lg 48-50, Bj 16.01-02, Rk (09)-14, Vg 16.24.

Tog VM 226317 (Vg-Ar), Vg-Lg 120 km/t., Lg-Ar 70 km/t.
Vg 16.40, Rk (50)-57, Bj 17.04, Lg (15)-28, Ar 18.10.
(Bemaerkning: En ikke jernbanekendt kareplanlaegger, der skriver en parentes om togets standsning i
Lg)!
Tog VM226318 (Rd-Ar), 70 km/t.
Rd 7.50, Lg 8.03, Ar 8.46.
Bemeerkninger  Ar Omlgbe og mat til 226319

Tog VP 226319 (Ar-Rd), 70 km/t.
Ar 9.23, Ha 53-54, Lg 10.07-14, Rd 10.28.
Kilde: Toganmeldelse nr. 8304, tirsdag 30. april 2013
(BL)
Ma 13/5 2013

Sporarbejde Aarhus-Skjern 13. maj 2013
Mandag den 13. maj 2013 udfgrer Banedanmark reparationsarbejde mellem Borris og Skjern.

Det betyder at nogle af Arrivas aftentog vil veere aflyst og erstattet af togbusser mellem Borris og
Skjern, hvilket vil betyde at toget karer senere pa dele af streekningen Aarhus-Skjern.

Se saerkgreplanen for hele streekningen Aarhus-Skjern:

Fr17/5 2013 — sg 19/5 2013
Sporarbejde Struer-Thisted 17.-19. maj 2013
Fra fredag den 17. maj til og med sgndag den 19. maj 2013 udfgrer Banedanmark reparationsarbejde
mellem Bedsted Thy og Thisted.
Det betyder at Arrivas tog vil veere aflyst og erstattet af togbusser mellem Bedsted Thy og Thisted.
Se saerkgreplanen for fredag den 17. og lgrdag den 18. maj her:

Se saerkgreplanen for sgndag den 19. maj her:

Fr 17/5 2013 — ma 20/5 2013
Her er du P Forside P Kundeservice P Trafikinformation [P /ndringer i trafikken

Andringer i trafikken
InterCity og InterCityLyn: Pinse med mange andringer pa Fyn og i Jylland
| pinsen karer vi efter eendrede planer flere steder pd Fyn og i Jylland, mens vi laver bro- og sporarbejde.
# Fraden 17. maj (om aftenen) til den 20. maj (midt pa pa dagen) karer vi togbusser i stedet for tog
mellem Odense/Fredericia og Vejle.
# Lordagden 18. og sgndag den 19. maj karer vi togbusser mellem Bedsted og Thisted. Om aftenen
karer vi ogsa togbusser mellem Brgnderslev og Vra.
rede tider | 4 Reisen]

Her kan du downloade en kgreplan

# Kogbenhavn-Odense-Fredericia-Vejle-Aarhus-Aalborg-Frederikshavn.
# Kgbenhavn-Odense-Esbjerg/Sgnderborg/Flensburg.
# Kgbenhavn-Odense-Fredericia-Vejle-Herning-Struer-Thisted.
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# Kgbenhavn-Odense-Fredericia-Vejle-Aarhus-Viborg-Struer.

Her kan du se hvor Togbussen holder ved din station.

Sadan kegrer du pinsen

# InterCity Kgbenhavn-Aalborg/Lindholm karer Kgbenhavn-Odense, samt Vejle-Aarhus-Aalborg-Lind-
holm. Mellem Odense og Vejle karer du med togbus — uden stop undervejs. Du mé regne med, at
turen tager ca. en time laengere end normalt.

# InterCity fra Kgbenhavn til Esbjerg karer hele vejen, men vi kgrer efter lidt eendrede minuttal fra
Middelfart til Esbjerg. Fra Esbjerg til Kabenhavn kgrer vi som normailt.

# InterCity fra Kgbenhavn til Sgnderborg og Flensburg karer hele vejen, men vi kagrer lidt senere end
normalt fra Middelfart til Kolding. Mod Kgbenhavn kgrer vi som normalt.

# InterCityLyn kgrer Kgbenhavn-Fredericia samt Vejle-Aarhus-Aalborg-Frederikshavn og Vejle-
Struer-Thisted. Endvidere kgrer vi Vejle-Aarhus-Viborg-Struer. Undervejs stopper vi ekstra i
Middelfart. Mellem Fredericia og Vejle karer vi med togbusser. Du ma regne med, at turen tager
op til to timer leengere end normalt.

# Hvis du skal til Fredericia, skal du vaere opmaerksom pa, at InterCityLyn er eneste tog fra
Kgbenhavn til Fredericia. | de timer hvor vi ikke kagrer med InterCityLyn, kan du kagre med InterCity
eller togbusser til/fra Fredericia.

# Lordag og sgndag kgrer Lyntogene Vejle-Struer-Thisted kun til Bedsted. Mellem Bedsted og
Thisted karer du med Togbus.

# Lordag og sgndag om aftenen karer vi ogsa togbusser i stedet for tog mellem Brgnderslev og Vra.

Om togbusserne
# |togbusserne er der kun begraenset plads til barnevogne og cykler i bussens bagagerum.
Hvis du skal have handicaphjaelp, bedes du ringe til DSB pa 70 13 14 15 —tryk 6.
# Billetter kgber du i automaten pa stationen. Det er desveerre ikke muligt at ikke kgbe billetter i
togbussen.
# Rejser du pa Rejsekort, skal du tjekke ind og ud pa stationen. Klippekort klipper du i automaten pa
stationen.
Kilde:
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=31761, afskrift sendag 12. maj 2013
(BL)
Lg 18/5 2013 — sg 1/9 2013
Sporarbejde Roskilde-Holbaek-Kalundborg
Fra 18. maj til 1. september 2013 udbygger Banedanmark banen mellem Roskilde og Holbaek fra eet
til to spor péa straekningen mellem Lejre og Vippergd. Det betyder, at du i perioden skal kare med togbus
mellem den midlertidige station Roskilde Vest og Holbaek.
Sporarbejdet er en del af et stort sporarbejde pa Nordvestbanen mellem Roskilde og Holbsek. Det
nye dobbeltspor er feerdigt efteraret 2014 og giver mulighed for flere togafgange, lidt kortere rejsetid og
bedre rettidighed.

Sporarbejdet

Sporarbejde mellem Holbsek og Roskilde Vest

Fra 18. maj til 1. september 2013 kgrer der ingen tog mellem Holbaek og den midlertidige station,
Roskilde Vest.

Togbusser i perioden mellem Holbaek og Roskilde Vest

Der kgrer i perioden togbusser og saerbusser fra Movia i stedet for tog.

Find eller planlaeg din rejse pa rejseplanen, der lige nu er opdateret til og med 8. juni.

Se din rejse pa rejseplanen

Kort over togbusserne mellem Roskilde Vest og Holbaek

Roskilde Vest — en helt ny midlertidig station under sporarbejdet

Trafikken i Roskilde vil forsinke togbusserne. Derfor har vivalgt at lave en ny midlertidig station, Roskilde

Vest, mellem Roskilde og Lejre, sa togbusserne kan kgre stabilt. Stationen ligger ved Lindenborgvejs

udmunding i Ringstedvej i samme takstzone som Roskilde.
Kilde: http://www.dsh.dk/kundeservice/for-rejsen iki
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(BL)
To 23/5 2013

Befordring af passagerer

Operatgr  P-Midtjyske Jernbaner

Arsag Befordring af passagerer

Tog PP 152306 (Lmv-Vem), ANDET YM/YS, 75 km/t.
Lmv 10.50, Féare 11.(05)-07, Vem 11.20.

Tog PP 152307 (Vem-Tht), ANDET YM/YS, 75 kmit.
Vem 11.25, Fre (40)-43, Lmv 55-12.00, Hbg (15)-16 X 150312, Tht 12.30.

Tog PP 152308 (Tht-Lmv), ANDET YM/YS, 75 kmlt.
Tht 16.30, Rgn (40)-44, X 150319, Lmv 17.15.
Kilde: Toganmeldelse nr. 10067, tirsdag 14. maj 2013

Bemaeerk, en nye BDK-forkortelse for Thyborgn. Sa er spgrgsmalet:
— Er Tht en stednavneforkortelse for Thyboren Kirke eller Thyboregn Havn?

(BL)

Efter kl. 15 stadte et Y-tog sammen med en gyllevogn i usikret ovk 59S cirka i km 21,5 Bonnet-Ramme,
Det ma have veeret tog 317 (Vem-Hbh). En beskrivelse uheldet kan lzeses under DIVERSE for torsdag
23. maj 2013 kl. 16.28, hvor der star “afsporet”.

Kl. 20.51 kigges der efter toggangens tilstand pa

Trafikmeddelelser fra Odderbanen og Lemvigbanen ( )
................................................................................................................. Information
Her finder du oplysninger om planlagte aendringeritoggangenpa | ...
Midtjyske Jernbaners streekninger, f.eks. i forbindelse med £¥temvighanen
sporarbejdet. Der eri gjeblikket ingen
................................................................................................................. uregelmaessigheder
Der er i gjeblikket ingen trafikmeddelelser. S )
Kilde:
. ? =
4612

Farst da det sidste solskin forsvandt en time senere, havde en kran Igftet Ys 13 og gylletanken over pa
hver sin blokvogn.
(BL)
Lg 25/5 2013 —sg 11/8 2013
Sporspaerring pa Vestkysten, sommeren 2013

| fordret og sommeren 2013 foretager Banedanmark sporrenovering pa Vestkysten.

Renoveringen er delt op i 4 etape, nemlig:

® Etape 1| perioden 25. maj — 19. juli 2013. Totalspaerring mellem Skjern og Studsgard.
Mellem Studsgéard og Herning — Silkeborg og Arhus opretholdes normal trafik.

® Etape 2| perioden 12. - 19. juli 2013. Totalspeerring mellem Skjern og Lem. Mellem Lem og Struer
opretholdes normal trafik.

Den 12. & 13. juli totolspaerring Skjern — Lem — Holstebro — (Struer). — Se nedenfor.
Bemaerk: DSB kgrer normalt mellem Struer og Holstebro.

® Etape 3. | perioden 1. juni — 19. juli 2013. Totalspaerring mellem Skjern og Varde. Mellem (Nr.
Nebel) — Varde og Esbjerg opretholdes normal trafik.

® Etape 4. | perioden 20. juli — 11. august. Totalspeerring mellem Esbjerg og Varde Nord.,
Mellem Varde Nord og Skjern opretholdes normal trafik.
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Seerlig etape. | perioden fredag den 26. juli kl. 20:35 til og med natten efter sgndag den 28. juli.
Esbjerg station er speerret for al kegrsel ind/ud af stationen pga. installering af nyt sikringsanleeg.
DSB vender sine tog i Bramming og Arriva vender sine tog i Tjeereborg.

| dagene 12. 0g 13. juli repareres overkgrsel 353 i Bur.
Arrivas togdrift p& streekningen
Skjern — Lem — Holstebro — Struer

er i disse to dage erstattet af togbusser.

Bemaerk dog, at DSB kgrer normalt Struer — Holstebro — (Herning)

rlige forhold vedrgren nkelt ioner/trinbreetter

Gérde: | Garde er trinbreettet placeret p& den "forkerte" side af sporene i forhold til beliggenheden af
byen. Togbusserne karer derfor ikke op til trinbraettet men holder i stedet ved det eksisterende
busstoppested ud for Stationsbakken 19-21,

Varde Nord: Under etape 3 (01.06 — 19.07) karer togbusserne ikke ned til trinbraettet men benytter
i stedet buslommerne pa Lundvej,

Varde Kaserne: Togbusserne karer ikke ned til trinbraettet ved Varde Kaserne. | stedet benyttes
stoppestedet beliggende pa Hjertingvej 91 i retning mod Varde og et midlertidigt stoppested ud for
Hjertingvej 46 A i retning mod Esbjerg.

Gjesing: | Gjesing karer togbusserne ikke op til trinbreettet (ved Bilka). | stedet benytter togbusserne
buslommerne pé Kjersing Ringvej.

Spangsbjerg: | Spangsbjerg karer togbusserne ikke op til trinbraettet. | stedet benytter togbusserne
buslommerne p& Spangsbjerg Mglleve;.

Kilde: Drejebog for trafikafvikling under sporspaerring i 2013 pa Vestkysten, onsdag 30. april 2013
(BL)
Ma 27/5 2013 —to 18/7 2013
Cheminovagodstog karer over Ho
Operatgr DB Schenker Ra
Arsag Driftsforstyrrelser (infrastruktur)

Aflyses

G 7519 (Vem-Hr), 10.06 2013 — 18.07.2013 Ma, To

G 7528 (Hr-Vem), 10.06 2013 — 18.07.2013 Ma, To

G 87519 (Vem-Hr), TA 6460, 27.05 2013, 30.05 2013, 03.06 2013, 06.06 2013, 06.06 2013
G 87528 (Hr-Vem), TA 6460, 27.05 2013, 30.05 2013, 03.06 2013, 06.06 2013, 06.06 2013

Tillyses
Tog G 8719 (Vem-Hr), MY 700, 100 km/t., 27.05 2013 — 18.07 2013 Ma, To

Vem 16.05, Bu 12%, Ho 22-59, Ts 17.08%, Uu (16)-20, Id (29)-37, Ib 43%;, Hr 17.51.
Bemaerkninger Id Togstarrelse maks. 319 m.

Tog G 8728 (Hr-Vem), MY 700, 100 km/t., 27.05 2013 — 18.07 2013 Ma, To
Hr 18.21, b 18.30%, Id 36, Uu (42)-46Y2, Ts 54%, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14.
Bemaerkninger Uu Togstarrelse maks. 516 m Ho Rangeres til spor 4/5.
Kilde: Toganmeldelse nr. 10661, onsdag 22. maj 2013
Tog 970 (Rgn-Vem)
Rgn 14.12, Harbogre 17-18 X-ning, Lmv 14.38-15.15, Vem 15.45.

Tog 971 (Vem-Rgn)
Vem 20.20, Lmv 20.50-21.00, Rgn 21.20.
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P& MjbaD skulle toget hedde, i hvert fald mandag 27. maj 2013, p4 BDK'’s skaermoversigt:
Tog PG 150970 (Rgn-Vem)
Tog PG 150971 (Vem-R@n)
Det mener stationsbestyreren i Lmv, er BDK's interne tognummer.
(BL)
To 30/5 2013

Befordring af passagerer
Operatgr  P-Midtjyske Jernbaner
Arsag Befordring af passagerer
Tog PP 152309 (Vem-Tht), ANDET YM/YS, 75 kmit.
Vem 10.15, Fre 10.(30)-33, Lmv 50-55, Sta 11.(05)-13, Tht 11.50.

Tog PP 152310 (Lmv-Vem), ANDET YM/YS, 75 kmi/t.
Lmv 9.40, Fre (53)-57, Vem 10.13.

Tog PP 152311 (Vem-Lmv) , ANDET YM/YS, 75 km/t.
Vem 16.51, Lmv 17.20.

Tog PP 152312 (Tht-Vem), ANDET YM/YS, 75 km/t.
Tht 15.15, Hbg (25)-30 X 150317, Lmv 15.50-16.15, Vem 16.45.
Kilde: Toganmeldelse nr. 10067, tirsdag 14. maj 2013
(BL)
Lg 29/6 2013 — s@g 18/8 2013
Her er du P Forside P Kundeservice P Trafikinformation P Zndringer i trafikken

Andringer i trafikken
Sommer med a&ndret kgrsel over Lillebaeltsbroen
Fra den 29. juni til den 18. august laver vi sporarbejde pa Lillebaeltsbroen. Mens vi arbejder, karer
InterCity og InterCityLyn efter aendrede planer.
Du kan se de nye tider her samt pa Rejseplanen, sa snart vi har alle planer klar.
Kilde:
D://wWww mati
S

2013

ce/fo 0
icld= , afskrift sendag 12. maj

0S0D.0

(BL)
Lg 1/6 2013 —to 1/8 2013

15 broer skal renoveres pa Kgge Bugtbanen til sommer
De rejsende pa Kgge Bugtbanen kan se frem til en sommer med en e&endret kgreplan for S-tog, nar
broerne pa straekningen skal renoveres
Den 1. juni starter Banedanmark det omfattende arbejde, nar 15 broer skal renoveres. Arbejdet kommer
til at pavirke S-togskareplanen pa Kagge Bugtbanen og Hillergdbanen fra 28. juni klokken 20 til 11. august
2013.

Den aendrede kareplan pa Kage Bugtbanen medfarer, at linje A kerer mellem Kgge og Vallensbaek
og igen mellem Amarken og Farum. Der vil derfor kgre togbusser mellem Vallensbeek og Amarken.
Rejsetiden bliver forlaenget minimum 20 minutter mellem Kagge og Kgbenhavn.

Pa Hillergdbanen bliver linje B forleenget helt til Hillerad i stedet for linje E, der ikke karer i perioden.
Det vil give en ekstra rejsetid pa 2-3 minutter mellem Kgbenhavn og Hillergd. Og fra 30. juni til 1. august
er linje B justeret nogle f& minutter mellem Hillerad og Holte om aftenen sgndag til torsdag fra klokken
20.

DSB og Banedanmark har hver isaer lavet en seerlig hjiemmeside for information om renoveringsarbej-
det. DSB: dsh.dk/koge og Banedanmark: bane.dk/kggebugt. Desuden er rejseplanen.dk opdateret.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 29. maj 2013
(JSL via BL)

TRAEKKRAFT
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GODSVOGNE
Sg 28/4 2013

Stadig liv i pensionist-Gs i Kv

| Kv (Kvissel) star 120 3 946-3 Gs ved laessesporets stopper op mod stationsbygningen. Fgrste
observation pa vognen i KV skete fredag 15. september 2000. Da lzessevejssporet er fiernet i efteraret
2012 — sidste observation af dets eksistens er torsdag 4. oktober 2012, er det anbragt to treesveller i
et X i sporet, sa vognen ikke lgber af skinnerne.

Vognen tilhgrer den lokale modelbaneklub. Slas der op pa http://www.dmju.dk/klubber/klubber.htm,
vises der 84 medlemsklubber af Dansk Model Jernbane Union, og hen findes Frederikshavn
Modeljernbaneklub med modelanlzeg i spor HO (1:87), jernbaner i Vendsyssel. System: 2- og 3-skinne
drift, digital styring. Se mere pa http://www.fmjk.dk/

(BL)

PERSONVOGNE

TOGSAET
Sg 28/4 2013

9 MR pa mdt Fh den sidste togbus-dag
Under indkarsel i Fh med DSB MR 4017+17 i tog RV 7623 (Lih-Fh) ses mange MR holde i P-risten. Efter
ankomst kl. 13.28 (1) er der 1% time til bookingtid ved faergen til Goteborg, sa der er tid til at
fotografere dem og notere. | morgen, mandag 29. april 2013, har BDK bebudet, at toggang over Lfm
vil blive gendbnet, sa det blevet det sidste syn af s& mange MR pa én gang i Fh.

P& hver perron i P-risten er der pa en lygtepael monteret et skilt med spornummer. Det
vestligste spor langs Fiskergade er spor 43, her skrevet gverst. Der er en perron mellem

43 ulige og lige spornumre.

Se sporplan pa www .krak.dk, Frederikshavn, forsterrelsesgrad ll8. Fh er IKKE vist
p& http://dk.trackmap.net/, kort H Nordjylland,

Det lykkedes at lave billeder med 5-6-7 MR pa hvert billede. Drgmmen og missionen blev lgst!

Pa Krak-kortet kan SB's treesneplov ses samme sted som altid: i “skovsporet” il de fire 7X-spor langs
Kragholmen,
S >» Fiskergade N
Spor 43 Ubrugt, rustent spor beliggende helt til sydende af perron.

Spor

Spor 44 Kun rustne skinner i den nordlige halvdel af sporets oprindelige lzengde.  Sporskifte 12

Spor 45 MR 4009+09 MR 4021+21
Spor 46 MR 4038+38
Spor 47 MR 4053+53

Spor 48 MRD 4220+20  MRD 4207+07  MRD 4241+41
Spor 49 MRD 4206+06

Spor 50 50 86 00-83 819-9 P Gl. brun gsv.

Uvirksom vaskehal, midlertidigt veerksted

Spor ? Olieforsyningen MR 4017+17 kl. 13.49 til mindst 13.51.
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Bog om Fh
Frederikshavn Jernbanestation, Lange bock, Henrik Bygholm, Vagn Clemmensen, Peter Hagen og C.A.
Kirkegaard, Nordtryk, 1979, 80 sider. ISBN 87-980310 74.

Indvielse af nuvaerende station
Den nuveerende station blev bnet fredag 28. september 1979 med DSB MX 1031 (r/s) + A012 + B 008
+ 304 + Bk 030, der ankom/holdt i spor 3 kl. 10.52%. KI. 10.55 holdt SB Ym 3+Yp 2+Yp 1+Ym 2 i spor
2. Derefter blev Skagensbanen sporbro hen over det nye DSB-spor til den nye station fjernet af en
mobilkran. Samlet kgrte DSB MH 329 (g) + P 806 + Dh 017 + Bgc 001 + 004 + Bf 337 + ABg 252 + tjv.
943 2 204 + DSB Ard 132 + ... ud til sporskiftet mellem den gamle linjefaring og den nye. MH 329
trykkede derefter de mange vogne om pé den nye station. Den gamle station blev ryddet pa naer én gsv.
(BL)
To 2/5 2013 +1g 675 2013

Praveholder til Tablet pad AR 2049
Holderen er en prgve og er montereti AR AR 2049 B-enden. Den er konstrueret saledes, at det er muligt
at bruge den som papirholder eller tabletholder og er malet i samme farve som instrumentbordet. Der
kommer en papirholder af bedre kvalitet.

Kilde: Arbejdsmiljgrepreesentant Str, Arriva
(BL)

Ma 6/5 2013

DSB MRD 4278+78 i Ar spor 500
Det tidligere AR MRD 4278+78 er nok i Fa blevet oversvinet med graffiti, har henstéet pa pladsen i Rd,
sidst blevet set p&4 mdt Rd sgndag 28. april 2013 og er nu “udstillet” til designforargelse for passagerne
pa& de mange forbikgrende tog. Dagen efter, torsdag 7. maj 2013, holdt der samme sted.
(BL)

Ti 7/5 2013

Reparation af DSB MFB 5266
KI. 0.30 holdt DSB MFA 5266+66 p& mdt Str i spor 102 bagpa. En keede holdt sneploven oppe og var
trukket igennem fgrerrum og ud af den anden fgrerrumsdgar.

KI. 11 holdt MEA 5266 i remisespor 102. Sneploven ragede sa langt ned, at daekpladerne over
graven, der rager 4 cm op over s.0., matte fiernes. Sneploven havde ridset betongulvet. Hvk var i gang
med at afmontere fronten. Centralkoblingen var bgjet skaev. Maske skal der en ny front pa, idet gulvet
vist havde faet et tryk nedad. Det er fgrste gang, at DSB benytter Arrivas veerksted pa mdt Str.

Ved 18-tiden rg MEA 5266+66 fra spor 95 ind p& mdt Str og ud via spor 100. Togseettet skulle afga
fra Str i tog M 6164 (Str-Ar) kl. 18.22 og kare med normal hastighed, det vil sige 120 og 160 km/t. til Ar.
(BL)

STOG
METRO

FARGER
Sg 28/4 2013

Jernbanefeergen ligger i Fhh
Stena Scanrail, GOteborg, ligger kl. 15.30 i Fhh (Frederikshavn Havn), Fragthavn, kl. 15.30. Der laves
billeder af den i stor hgjde fra tre forskellige vinkler, hvor fotografen flytter sig.

— Hvorledes det?

Star pa agterdeekket pa katamaranfeergen Stena Carisma, Goteborg, der er under udsejling fra
Feergehavn,
Placering af de to bassiner kan ses pa http://iwww.frederikshavnhavn.dk/dk/faciliteter/jernbane/
Oplysninger om jernbanefeergen kan leeses pa
(BL)
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VETERANMATERIEL OSV.
To 9/5 2013

Oddesundbroens 75-arsjubilaaum
Historie
Oddesundbroen blev bygget i perioden 1934-1938. P& det tidspunkt havde en fast forbindelse over
Oddesund veeret diskuteret siden slutningen af 1800-tallet; men i 1932 vedtog rigsdagen byggeriet, og
broen blev &bnet 15. maj 1938 af Kong Christian 10., der kgrte over broen i salonvogn. Der var stor
folkefest med hgijt solskin og 40.000 deltagere.

Pa grund af broens strategiske beliggenhed opfarte tyskerne under 2. verdenskrig bunkere ved broen.
En af disse er i dag bunkermuseum.

Kilde: http://da.wikipedia.org/wiki/Oddesundbroen

Lardag 14. maj 1938 kgarte der er prgveindvielsestog fra Str til Sy (Oddesund Syd), der bestod af DSB
D 808 + D 838 + Eco-lignende pakvogn + psv. + . Faergevogn Nr. 1 blev brugt til at skubbe vogne om
bord eller treekke i land fra faergen.

Sendag 15. maj 1938 foregik indvielsen, og det skete med broen oppe, der sé ved abning blev lukket
for at symbolisere forbindelsen mellem Jylland og Thyholm,

Pa Sy holdt DSB D 803.

Kongetoget fra Ti efter broens indvielse bestar DSB K 513 + K515 + 3 psv. (Den ene kongevognen).

Svingbukken i No (Oddesund Nord) stod foran den nuveerende, anden bygning af de tre “stationsbyg-
ninger” (den tredje et glasventeskur) og blev oprindeligt benyttet i In (Kirke-Hyllinge).

Et udflugtstog, i NO, bestar DSB G 650 + 636 + Cu-lignende psv.

Kilder: Information fra fotos fotograferet af James Steffensen " og GS

Torsdag 9. maj 2013 MO-kgarsel
75-arsjubilzeumsfesten afholdes falder far den dato, hvor de 75 ar er gaet.

| lzbet af dagen skal en MO + 2 psv. karer tre dobbeltture Str-Hw (Hvidbjerg), og den kommer fra mdt
Rd i tog VM 226300 (Rd-Str) med tiderne Vp 9.(18)-21 og an Str 9.34.

Denne forelgbige gravejrsdag kan der laves et billede i Han (Handbjerg), sa der letteste tohjulede
“fyres” op. Ankomst til Han ved afgangstid fra Vp. Kl. 9.28 passerede DSBM MO 1846 + 2 CII. Der iles
fluks tilbage til Str for at skifte en i dagens anledning mere praktisk, almindelig cykel.

F& minutter fgr afgang nas spor 2 i Str, hvor cyklen lgftes op i pakrummet pd MO’en. Kgreplanen for
tog VP 226301 (Str-Hw), 75 km/t. Str 10.12, No 25-26, Hw 10.37.

For hgj maksimumhastighed for et MO-tog
Hastighedsangivelsen for toget ikke korrekt sat til 75 km/t., og det er ikke materiellets maksimale
hastighed, som der nu om stunder stér i kareplanerne. For litra MF star der 180 km/t. pa4 Thybanen!

Litra MO har Vv 62 tons og en P-bremsevaegt 62 tons = 100 %.

Litra Cll har Vv 37 tons og en P-bremsevaegt 36 tons = 99 %. Samlet en bremseprocent pa 99 %.

| bremsetabel 3 for Thybanen med faldtal 10 skal bremseprocenten vaere mindst 98 % ved 70 km/t.
0g 115 % ved 75 km/t. Kilde: TIB (@/V), bremsetabel 3 (350 m), gyldig 12.4.1980.

I den nugeeldende TIB (4/V) fra 11.03.2013, tabel 3, er bremsetabellen for P-bremsede tog 0-135 m
mindst 91 % at kunne 70 km/t. og 104 % ved 75 kmft.

En MO med en eller to psv. har IKKE bremseprocenter til at kare mere end 70 km/t.

Karetiderne for tog 226301

Str 10.16% '4v% grundet forsinket krydsende tog RA 5516 (Ti-Str) med ankomst kl. 10.11.
um ca. 23 +1%

No 10.28v2 31 131/5 Mange afstigende; mange skulle ud af toget fra den allerbagerste dar.
Um 37

Hw  Ca. 43 '6

Omlgb i Hw med MO fra tog 226301
Returkgrslen til Str skulle finde sted kl. 10.47, om 4 minutter, og det vil ikke ske. Der skulle farst
etableres understationsdrift. KI. 10.47% passeres ovk 39 og sporskiftet 8 4 ind til spor 3 — laessevejs-
sporet. Solen er nu s& smat begyndt at bryde gennem skydaekket, og togpersonalet har de rigtige sorte
uniformer pa. Lkf i bla kittel ses ogsa.
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Edmonsonske billetter

26 079 102 x | dagene forud havde der veeret ¢~
e g billetsalg, hvilket bar praeg i passa- = Veteraniogskarsel
I] Sirver & gererne fremvisning af edmonsonske :
e billetter. Det havde Deres udsendte
ODDESUND e ikke gjort og kebte derfor ved en
K

©g 1lib. Inden 2 mdr. salgsbod(!) pa perron 1 to edmonson-

- ske billetter, der kostede 75 kroner for
b\ hver rejse, i alt 150 kroner. Al

312.00-2 e Normalt har pappet en masse pa

str1 62 & . omkring 1 gram, er stift med en tykkel-

s

& se p4d 0,9 mm, men disse S
. i ' ' Returbillet
9 @ 2 0 5 o “Veterantogskarsel™-billetter vejer kun R

omkring 0,5 gram per styk, er blgde = L
med en tykkelse pa kun 0,5 mm.

Der er ikke skrevet ret mange beretninger om de edmonsonske billetters historie. En udfgrlig
beretning blev skrevet af afdgde P. Thomassen i Jernbanekalenderen april 1974, Her bringes et par
udtog.

i Togbilletten, som de fleste

i kalder den, hvad enten den er
i kabt i toget eller pa en station,
{ blev faktisk "opfundet" af en

i engelsk jernbanemand, Tho-
i mas Edmonson, som i 1836

i blev stationsforstander pa

i Milton station (Newcastle-Car-
i lisle banen). Han sergrede sig
i over 4 de elendige papirlap-

i per, der brugtes som billetter,
i og som folk lavede kunster

{ med. Han indfgrte da sma
nummererede papstykker

i med det ngdvendige patryk,

billetter deres sejrsgang over
hele verden — undtagen i
Amerika, hvor de fleste jern-
baneselskaber foretrak andre
former for billetter. For
opfindelsen og for sin dygtig-
hed i almindelighed blev Ed-
monson (ogsa kaldet Ed-
mondson) meddirektgr ved
Manchester-Leedsbanen og
endte som Sir Edmondson.
Det er ret ejendommeligt, at
man naesten overalt, hvor de
edmonsonske billetter anven-
des, har kunnet enes om for-
matet 57 x 30,5 mm. Samtlige

danske baner har anvendt
denne form.

Billetter er blevet et yndet
samleromrade, navnlig efter

at interessen for jernbaner er !
steget s& kolossalt her i landet
siden 1960. Der har dog altid
veeret samlere til dette omra-
de, men de har gemt sig pa
grund af andres manglende
forstaelse. Har man blot en
smule kendskab til jernbaner,

er der masser af jernbane-
historie i en billetsamling!

og snart gik de edmonsonske

Nedbrud i Hw for tog 226302

| hast lgbes der hen til ovk 38 i gstenden af stationen, da MO 1846 maerkeligt nok ikke var kommet
tilbage i spor 1 til vognene. Tog VP 226302 (Hw-Str) havde falgende kareplan: Hw 10.47, No 58-59, Str
11.12, og ferst 10.51 passerer MO’en ovk 38.

Nar der skiftes farerrum pa litra MO, skal begge motorer stoppes. Fra F | | kunne de ikke startes.
Amperemeter B 17 amp.meter for batteri i maskinrummet viste en overgang en afladning pa 200 A,
hvilket Deres udsendte aldrig har set fgr. S& var der ikke andet end at abne alle udvendige lemme og
kigge til releeer og de 17 batterier. Alle releeer var paene. A 85 jordslutningssikring havde dog den rgde
indikator til at rage lidt op. Var den sprunget, ville motorerne alligevel ikke kunne startes, idet der ingen
anden A 85 var med.

Tog 226302 blev af Ikf erklaeret nedbrudt. Til at hente det nedbrudte tog i HW rekvireres DSBM MX
1001 fra mdt Rd, og da Post 2 i Rd ekstraordinzert var betjent, kunne dette lade sig ggre.

Kl. 11.13 skulle tog RA 5527 (Str-Ti) afga fra udgangsstationen og havde krydset med tog RA 5524
(Ti-Str) her i Hw. Det ville tage for lang tid, hvis det ene tog skulle ind i det belemrede spor 1, og sa
kunne det problem veere Igst ved at tage begge tog ind i spor 2, udveksler passagerer og personale og
kart hver sin vej igen. | stedet aflyses tog 5527 og det modsatte Igb i tog RA 5532 (Ti-Str).

Tog 5524 med AR AR 2046 befinder i spor 2 11.40 (x0).

Da MX 1001 nok ikke ville kunne na frem, inden den naeste krydsning om to timer skal finde sted,
lykkedes det at fa en DSB MR fra Str til at kare til HW som tog M 6117 (Str-Hw) med tiderne Str 12:13,
Hw 12:34%,. Bemeerkning: Skal kobles med nedbrudt 226301 i Hw.
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Tog 6117
Ankommer kl. 12.27% (+7) i form af DSB MR 4037+37 i belemret spor 1. Efter bremseprgve stoppes
motorerne pa MR-togseettet, idet tog RA 5535 (Str-Ti) med afgang Str kl. 13.08 skulle afsendes farst
med ankomst til Hw kI. 13.31.

Skulle Deres udsendte nu hgre talerne kl. 13.00 ved Obro (Oddesundbroen), var den eneste
mulighed at nd dertil at ga hen i pakrummets p4 MO’en og finde den tunge, almindelige cykel frem og
cykle de 10,4 km dertil.

Hw-Obro
Da madpakkens starrelse ikke var, som den burde veere, var det oplagt at handle ved LETK@B, tidligere
, der har underskud og er truet med snarlig lukning, hvis de lokale ikke lazegger noget mere handel
dér. Den sidste handel fandt sted i onsdag 27. februar 2013 j forbindelse med ekspropriationsforretnin-
gen ved overkgrsel nr. 19, hvor kommunevej Havredalsvej krydser banen.

LUKKET, som desveerre frygtet. Atter har et lille lokalsamfund mistet sin sidste dagligvareforretning.
Thyholm Friskole i Odby eksisterer dog heldigvis til at fastholde og skaffe nye beboere.

Vandunken var ved at vaere tom, og i NO og Sy er der ingen kirke (lig vandhaner), og da Odby Kirke
ligger imellem ovk 11 i km 16,1 og ovk 10 i km 15,8, er det bare at tanke dér.

Obro

Der nés ned til Obro lige far talerne skal begynde kl. 13.00, men musikken spiller omkring en halv time
over tiden. Arsagen opklares senere: En ambulance skulle kare fra Ho til Hw for at hente en patient til
centralsygehuset i HO, og derfor blev foredragene skubbet.

Farste taler er borgmester for Str Kommune, Talen fortzeller om den revolution i samfaerdselen,
broen blev for 75 ar siden.

Naeste taler er en fra Banemark, der forteeller om anleeggelse af broen og den efterfalgende positive
betydning for driften. Meget godt og detaljeret.

Endelig kommer nedbrudstoget trukket af DSB MR 4037+37. Tilkoblet er MO 1846 + Cl + Cl 1476.
Der er stillet op ved broens begyndelse, men uheldigvis kerer der en lastbil pa vejen —langsommere end
toget — og skjuler de tre brune karetgjer. Det er tog M 6120 (Hw-Str) kl. 13.46% (!3).

M/E Vengsund fra 1931 er overtaget i 2011 af Veng Faergelaug, og den sejler igennem den &bne
broklap lige som andre bade.

Desvaerre blev der kun et tog kert af litra MO, der efter nedbruddet i HW ikke kom til at kare de tre
dobbeltture mellem Str og Hw. Eller var det en god dag med solskin og mange tilskuere.

(BL)
Fr 10/5 2013

Aben remise pa mdt Rd

Udrejseplan: Str-Lg med tog 728 (Str-Ar), se omligb til tog VP 226401 (Lg-Rd), der har afgang 10.50.
Afrejse fra L kl. 10.47 med tog IC 121 (Cph-Lih)med an Rd 10.55%. Hjemrejse: N&r det hele lukker for
i dag.

Lg
Tog VP 226401: HV 3 foretager omlgb, og derefter bestar toget af HV 3 + TF 8115 + IAR 21 241 +
I¥EelX€ 78 500661 + CLL 1678 + CL 1514.

Rd

Efter ankom noteres al hensat og udrangeret materiel p& Rd station. Samtlige notater er fra Ste
(Stevnstrup)/S-siden. Et averblik over en sporplan for Rd kan ses p& Track map for Nordjylland pa
http://dk.trackmap.net/h. Den er dateret 1998, og i ar, 2013, er mange spor forsvundne.

Sydlige rangerhoved

| det sydlige rangerhoved holder fra sporstopperen:
2 19000

+ 86 33 0281-3 med nye gulvplanker, tom

+ 40-86-943 3 725-9 DSB, tom

+ Teknisk Eftersyn med aksler

+ 40-86-943 3 712-7 DSB, tom

+ 21 RIV 86 DSB 211 4 418-5 Hims

+942 1 0001 DSBM (ex 26)
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+ Albani 25 RIV 86 DSB 225 0 566-1 Hbis

+ 40 811 leesset med VVGJ C 21

+ SNNB G 69 (Scandia 1912)

+ROHJC5

+psv. ©82m >

psv. Vv 20 t

+ DSB MO 1881 med tre frontlanterner. Det er den IKKE bygget med.

| nabospor S for sporskifte 131
Leessevejsspor langs brostensvej:
Bivogn 331A ﬁ

KI. 11.57 Bla DH 440 rg forbi hen i den naesten besatte rangerhoved.
Kl. 12.02% (+ 1) Ankommer tog VP 226403 (Lg-Rd) bestdende af

DSBM MY 1101 + TF 8115 + AR 21 241 + 78500661 + CLL 1678 + CL 1514.
KI. 12.04% Bla DH 440 rg hen til tog VP 226404 (Rd-Lg), der har afgang kl. 12.20.

Spor 8 er nu det vestligste og hgjeste spornummer ud for stationsbygningen.

Venstre streng af sporskifte 133 fagrer hen til sporskifte 135, hvis hgjre gren er nys fjernet.
Venstre streng af sporskifte 135 fagrer hen til sporskifte 137, hvis begge grene er nys fijernede.
Leesserampe ved siden af er sporlgs (ikke forsvundet, laesserampen altsa).

| spor 8

| hgjre streng af sporskifte 133:

945 1 122-6 Es DSBM

+ 31 86 3 936 500-6 DK-DSB Res lzesset med gulé containere
+ 11-86-390 0 186-6 DSB Rs med F 441-dele: bl.a. skorsten og to vandtanke
+ 40 86 945 1 500-3

+ 31 86 455 6 069-5 DSB Sgns med to BIUNE containere

+ DSB 50 86 20-84 769-1 Bn-o skeemmet af graffiti

+ DSB 50 86 20-84 788-1 Bn-ol skeemmet af graffiti

+ DSB 50 86 20-84 785-7 Bn-0 skeemmet af graffiti

+ DSB 50 86 80-74 547-0 ADns-e skeemmet af graffiti

+ 80 86 980 3 135-4 sneplov

+ 80 86 980 3 136-2 sneplov

+ 20-86-4 251 009-2, ex vognnr. 8985 (Scandia 1931) fladvogn
+ DSB 41 985 Gs paen

+ DSB 123 0 011-3 « Gs.

Spor 7
DSB MG 5619+19, DSB MG 5607+07, DSB MG 5812+12.

Spor 6
DSB MG 5806+06, DSB MP 5711+PP 6711.

Spor 2
KI. 14.06 DSBM MX 1001 frakobles stammen fratog VP 226407 (Lg-Rd), der skulle ankomme kl. 14.04.

Spor 5
DSB Ard 140 + 121519 + 12250 + 10781 bringer med en vralten Deres udsendte ud til mdt Rd for 100
kroner.

Mdt Rd
Ikke alt materiel er noteret.

Operatgr Litra Nr. Tog Sted Bemeerkning

DSB Q 345 Rd Paent malet, mdt Rd
DSB MH 346 Rd Paent malet, mdt Rd
DSB MT 157 Rd Paent malet, mdt Rd
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DSB K 563 Rd Varm

DSB F 428 Rd

DSB A 153 Rd

DSB F 441 Rd Under revision
DSB R 946 Rd Under revision

DSB E 978 + AF 96 + CM 11868. Laes om dens sidste ordineere karsel leengere fremme i teksten.
DSBM MO 1954.

DSBM Ms 401+AA 431+Ms 402.

DSBM MY 1135 s/h, nymalet, tidligere bla.

DSB ME 1531 med centralkoblinger og motor i drift.

Nordvest for den nordligste remise, spor fjernest fra sporene mod Fp
Hvid Gs fra P-risten i Ar med stelnummer 42734

+40 86 DSB 952 3 gul

+ kgrekran 145, hj.st. Ar

+ 80 86 DSB 981 0 460-7 Veerkstedsvogn, hj.st. Cvk Kh

+ |AL 19545

+ Elo med stelnummer 11059

+ 44 86 DSB 730 0 614-5 Ahl. DDS

+ 40 86 947 0 208-0 Braendolie /s Dansk Shell.

Nordvest for den nordligste remise, sporet neermest sporene mod Fp
23 86 807 3 000-5, Hj.st. Ng, Danefrost BRUGSEN med manometer pa gavl
+ 46 86 230 6 042-2, ex 230 7 043, Hios-tv, ex Hios-v

+42 86 074 0 033-3 Tdgs

+ 42 86 946 0 684-4 Fccs

+ 42 86 941 3 588-5 DSBM

+ 42 86 120 3 368-0 Gs

+42 86 129 3 312-8 Gs

+42 86 120 3571-8 Gs.

Hjemrejse fra mdt Rd til Str
Normalt finder Aben remise pd mdt Rd sted en lgrdag-sgndag i ulige ar, men i ar skete det en fredag-
lardag. Denne almindelige fredag havde mange skoleelever fri fra skole grundet Kristi himmelfartsdag
faldt dagen far. Omkring drejeskiven skulle der ikke megen tdlmodighed til for at fa et billede uden
mennesker. Ligeledes sa der ikke ud til at veere mange med togene Rd-Lg-Rd. Dagen virkede til ikke
at have ret mange betalende gaester.

Da det sidste pendlertog (hvert 20 minut) mellem mdt Rd og Rd er kart, bliver der anden karelejlighed
ind til stationen. Tog IC 156 (Lih-Cph) afgang fra Rd 17.37 (10), L9 17.23% (+%4/!0), togskifte i Lg til tog
RA 5462 (Ar-Str) 17.30-37 (+%/10), Str an 18.59 (+1).

Sidste plantogskgrsel med E 978 og E 987
E 978 kgrte den anden sidste dag med plandamp plantog tog 2711 (Fra-Hr), E 400, og 2740 (Hr-Fa), E
300 (MX 300), og det skete torsdag 23. april 1970,

Tog 2711 gjorde ophold JI (Jelling) kl. 7.03-26 (+2/+2), 36 aksler & 324 tons. Tog 2740 gjorde ophold
i Vj 19.53-20.22%: (15/!8%). Ved afgang 36 aksler & 318 tons.

Herefter blev tog 2711-2740 i de neeste tre uger trukket af DSB MX 1041 (3 dage i treek, tydeligvis
for at angd dampkarsel), MX 1038, MX 1034, MY 1138 med 72 aksler & 717 tons i JI, MX 1031, MX
1034, MX 1026.

Dagen efter, fredag 15. maj 1970 kertes tog 2711-2740 for sidste gang med et damplokomotiv.

DSB E 987 i JlIkl. 7.12-46 (17/'18) uden rg i JI, men i GW (Give) blev der sat en Gs i sidesporet til
Gw Mglle,

Tog 2740 ankommer til Vj for sidste gang kl. 19.48%: (1%2) med 30 aksler & 242 tons. (Der seettes altid
i Gs i Bb). Afgar kl. 20.20 (!6).

At den sidste kgrsel fandt sted fredag 15. maj 1970 med DSB E_987 skyldtes, at litra MX skulle
bruges til anden karsel.

(BL)
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Fr 7/6 2013

Dronning i Hab
Denne dag karer dronningen fra sit skib til Haderslev radhus i -

. o Kgreplan for dronningeturen
hestevogn. Fra Hab (Haderslev Bystation) gar turen med HHJ 11.28 Hab
DL__ll.tiI Hmm (Hammel_ev) (medostop ved Kong_Frederik d. 9._5 11:38 Frederik IX plejehjem
plejehjem). Fra dette trinbraet gar turen atter i hestevogn til 12.05 Hmm
Torning Malle ca. 1 km vaek. Herfra i bil til Terning Malle,

(SL via BL)
Kilde: Lokalavisen Budstikken,
o tirsdag 28. maj 2013
Se kgreplan pa http://www.haderslevbanen.dk/
(BL)

Lo 8/6 2013

Kgrsel Oj-Hab

Denne lgrdag kgres veterantog Oj-Hab af DJK Bm med MT 157 (g) ifelge den lokale hjemmeside.
Oj af kl. 11.00 og 13.30. Hab af kl. 12.15 og 14.45.

Tiderne for veterantogene er fra en lille flyer (= lille tryksag) fra veteranbaneforeningen.

(SL via BL)

Lees herom pa http://www.veterantog-vest.dk/
(BL)
S@ 9/6 2013

Kgrsel Oj-Hab
Denne sgndag kares veterantog Oj-Hab af DJK Bm med MT 157 (g) ifglge den lokale hjemmeside.
Oj af kl. 10.00 og 12.30 Hab af kl. 11.15 og 13.45
Jeg kender ingen tider for dronningeturen + tomtog, men det kommer sikkert i ugeavisen onsdag 29.
maj 2013 eller nzeste onsdag. Tiderne for veterantogene er fra en lille flyer (= lille tryksag) fra
veteranbaneforeningen.
(SL via BL)

Lees herom pa http://www.veterantog-vest.dk/
(BL)

SPECIALK@RETJJIER
Sg 19/5 2013

Spitzkes store ballastrenser pa Nordvestbanen

Da jeg vendte med R@ 2454/2451 (DSB MR saet 94), stod Contec Rail MX 1008 og Railcare MY 1134
sammenkoblet i det spor 56 (er det vist; sporet med MR-fremmednet). Ud for perronen stod Malus’
schweizertrolje Tm" 9515 med tre BDK ex. SJ Kbs, men det har den gjorti nogle dage nu..

Klokken ca. 21:30 ankom jeg med R 2468, og nu stod Spitzkes store ballastrensetog RM 900 S med
vistnok 12 MFS-100, fire fglgevogne (bl.a. en ex DSB Ks) og V100-SP-010. | vestenden var nu MX 1008
0g 1134, og den tyske fgrer pa V100’en kunne fortzelle, de skulle til lufthavnen for at blive vendt. Derefter
skulle de til Hv (Hvalsg), s& mon ikke der skal renses mellem Lj (Lejre) og Hv?

RM 900 S er en meget imponerende maskine, da den i 2009 arbejdede mellem N2 og Rg, lagde den
ogsa et gruslag ind under skaerverne, og der var MFS-vogne i begge enden, i den ene ende til
bagharpning, i den anden grus.

Forsinkelsen med R@ 2468 skyldtes at bomproblemer i Hd (Havdrup) forsinkede det krydsende tog.
Fra hjemturen i R 2467 (DSB MR szt 14) intet at berette.

(JSL via BL)
Ma 20/5 2013
Modernisering af Baneservice Lm2
For nylig s& jeg et eller andet sted (og kan ikke lige finde detigen) Plasser & Theurer havde faet en ordre
pa elrevisionsvogne til Norge,
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— Betyder det mon, at man har opgivet af lade DSB revidere/modernisere Lm2?
(JSL via BL)

SKROTBUNKEN
FASTE ANL A£G
Ti 23/4 2013
Forside > Banearbejde>8]alland> Lejre-Vipperaed > Information til naboer > Naboinformation Lejre-
re Station

Falgende er sendt ud den 23. april til naboer i en omegn af 400 meter omkring Lejre Station:

Banedanmark ombygger Lejre Station
Vi begynder ombygningen af Lejre Station her i foraret. Her kan du leese om ombygningen og de gener,
du kan komme ud for, mens vi arbejder.

Vi er allerede i gang med at etablere byggepladser omkring stationen.

Mens vi arbejder, lukker vi for adgangen til stationen fra stien p& sydsiden. Man kan derfor kun
komme til stationen fra nordsiden (hvor biblioteket ligger).

Spunsarbejde i uge 18, 19 og 21
Det mest stgjende arbejde finder sted, nar vi skal szette spuns — store jernplader — i jorden. Vi vibrerer
spunsen i jorden til trapper og elevatorer samt til den nye tunnel, hvor vi dog rammer spunsen ned de
sidste par meter — det vil sige, at spunsen skal bankes ned det sidste stykke.

Den mest hensynsfulde made at saette spuns pa er at vibrere spunsen ned. Derfor rammer vi kun
spunsen, nar det er strengt nadvendigt.

Vi fotoregistrerer de naermeste huse, inden vi begynder at vibrere spuns. Det foregar i uge 17, og de
pageeldende kontaktes direkte.

Desuden saetter vi vibrationsmalere op pa de bygninger, der ligger teettest pa arbejdsstedet. De bliver
sat op umiddelbart far arbejdet starter, og de pageeldende kontaktes direkte.

@vrige arbejder
Vi skal bygge en ny perron og etablere ny belsegning pa stationen, og det stgjer, nar vi skal fierne det
gamle.

Vi skal fierne jord fra de steder, hvor den nye tunnel og det nye spor skal ligge. Der vil derfor blive en
del jordtransporter i starten af arbejdsperioden.

Mens banen er lukket for togtrafik, bygger vi det nye spor mellem Lejre og Hvalsg. Sporarbejdet
forstyrrer hovedsageligt, nar vi leesser og losser skaerver og svejser skinnerne sammen.

Tidsplan for arbejdet
Uge 19 og 20 Vi vibrerer spuns til trapper og elevatorer.

Uge 21 og 22 Vi skal fijerne en del jord i forbindelse med udgravning til tunnel og elevatorer.
Starstedelen af jordtransporterne finder sted i disse uger. Herefter skal vi transportere materiale frem
og tilba-ge, men ikke i sa stort omfang.

Uge 22 til 36 Vi bygger tunnel, ny perron, lsegger spor og ny belaegning, laver sikringsarbejder og
avrige arbejder pa stationen.

Vi arbejder om dagen

Viarbejder hovedsageligt om dagen og kun undtagelsesvist om natten og i weekender. Noget af arbejdet
er imidlertid afheengigt af vejret. Derfor kan der komme situationer, hvor vi er ngdt til at tage natten eller
weekenden i brug. Hvis det bliver tilfeeldet, skal vi ggre vores bedste for at orientere dig forinden.

Kilde: http:/Awww bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18744, tirsdag 23. april 2013

the>medde>SydlbeJyllsﬂ>Esbjau—Sldequnlm>lnbmnﬂmﬂlmbm>
Naboinformation :
Udskiftning af 'ernbanebro i Sk'ern

Sendt til naboer 200 meter fra broen
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| lgbet af sommermanederne 2013 skal en del af jernbanestraekningen Esbjerg-Skjern-Herning fornyes.
Samtidig med sporarbejdet — hvor banen alligevel skal speerres for togtrafik i etaper — benytter
Banedanmark lejligheden til at renovere 22 broer og udskifte to broer mellem Esbjerg og Skjern.

Vi starter med at udskifte jernbanebroen over Kirke A ca. 100 meter syd for Klostervej i Skjern. Broen
er byggeti 1921, og da det ville kreeve meget omfattende reparationsarbejder at fremtidssikre den, kan
det bedre betale sig at udskifte broen helt.

Hvornar arbejder vi?
Vi gar i gang med de forberedende arbejder mandag den 6. maj — herunder etablerer vi bl.a. en
byggeplads umiddelbart ved siden af brostedet. Desuden fjerner vi de eksisterende skinner, sveller og
skeerver.

Den 3.-4. juni bryder vi den gamle bro ned, hvorefter vi gar i gang med at bygge de nye brovederlag
og etablere stenbeskyttelse langs algbet. Ifglge planen bliver det nye brodeek — som bestar af 8-10
elementer — hejset pa plads med kran og monteret den 13. juni. Herefter skal brodaekket bl.a. isoleres
mod fugt, hvorefter sporet vil blive reetableret.

Den nye bro er efter planen klar til togtrafik i slutningen af juni, og Banedanmark regner med at veere
feerdig med de afsluttende arbejder i starten af juli.

Da broarbejdet skal koordineres med en lang reekke andre bro- og banearbejder pa streekningen
Esbjerg-Skjern-Herning, kan der ske gendringer i den skitserede tidsplan.

Hvad betyder det for naboerne?
| dagene den 3. og 4. juni skal den gamle bro hugges ned, og det vil desveerre medfgre arbejdsstgaj og
stgv i omradet omkring broen. Herudover ma man som nabo paregne, at der kan forekomme moderat
arbejdsstgj i hele perioden fra den 6. maj til den 2. juli. Desuden vil der i neeromradet veere gget trafik
med tunge karetgjer, der transporterer materialer til og fra brostedet.

For at blive faerdige med arbejdet sa hurtigt som muligt kan der i princippet forekomme aften- og
natarbejde i hele arbejdsperioden. Der er pt. ikke planlagt natarbejde.

Banedanmark beklager generne for naboerne.

Yderligere information og kontakt
Pa grund af arbejdet med at udskifte broen er jernbaneporet helt spaerret for togtrafik i perioden fra den
3. juni til den 23. juni. Information om erstatningskersel fas hos Arriva p& www.mitarriva.dk eller tif. 7027
7482.

Pawww.banedanmark.dk/esbjerg-skjern-herning findes yderligere information om sporfornyelsen og
broarbejderne pa straekningen.

Kilde: http:/Aww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18745, tirsdag 23. april 2013
(BL)

Lg 27/4 2013

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Jernbanebroen er kiar til fuld normal togtrafik

Jernbanebroen over Limfjorden abner til fuld normal togtrafik mandag

Den nye broklap blev monteret for to uger siden, de afsluttende spor- og sikringsarbejder er afsluttet, og
i de sidste dage er der blevet gennemfart en reekke testkgrsler. Og nu kan Jernbanebroen over
Limfjorden meldes klar til genabning.

Banedanmarks administrerende direktar, Jesper Hansen, siger:

"Banedanmark kan nu melde Jernbanebroen over Limfjorden klar til togtrafik igen. Det skulle den
have veeret for mange maneder siden, og vi har trukket alt for store veksler pd passagerernes
talmodighed. Det skal vi dybt beklage."

"Broen er nu klar til fuld normal togdrift, og de fgrste passagerer kan mandag morgen igen krydse
Limfjorden med tog. Broklappen og monteringen lever nu op til jernbanens kvalitetskrav, og det er det
bedste udgangspunkt for at sikre, at vi ikke skal tilbage og genere passagererne med ungdigt meget
vedligeholdelsesarbejde i de kommende ar."

For yderligere informationer kontakt Banedanmarks pressevagt pa telefon 82 34 13 13

Baggrund
Jernbanebroen over Limfjorden blev voldsomt beskadiget, da det finske containerskib M/S Ramona
sejlede ind i broen d. 28. marts 2012 og forrykkede broklappen med op til en meter.

Arbejdet med at bygge og montere en ny broklap har veeret et kompliceret arbejde, men ikke mindst
et helt usaedvanligt stort antal fejl i svejsningerne pa de leverede broelementer har givet omfattende
forsinkelser i arbejdet med at f& genabnet jernbanebroen til togtrafik.
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Kilde: http:/Aww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18758, lgrdag 27. april 2013
(BL)
Ma 29/4 2013

Had-Hab-Haderslev Havn
"Forbindelsesbanen til havnen" er padbegyndt optaget pa stykket Hab (Haderslev By) — Haderslev Havn,
uden at jeg ved, hvor langt man er kommet i retningen mod havnen. Beklageligvis har cyklisterne pa
dette stykke vundet over jernbanen, der m& ngjes med Had (Haderslev V) til Hab. Det stykke ville
cyklisterne ogsa stjeele.
(PL via BL)

Fr 3/5 2013
Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Naboinformation > Sydlige Jylland > Broarbejde ved Berkop
Broarbejde ved Borkop
Udsendt til naboer 400 m fra broen

Banedanmark gar i naeste uge i gang med de afsluttende renoveringsarbejder pa broen, der farer
jernbanen over Brgndsted Mgllevej. Starsteparten af arbejdet blev udfarti 2012, og nu tager vi fat pa de
sidste detaljer. Arbejdet begynder mandag den 13. maj, og vi forventer at veere faerdige omkring den 24.
maj. Dog kan vejrliget eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gér arbejdet ud pa?
Vi renoverer teglstenbuen.

Hvornar foregar arbejdet?
Vi arbejder fortrinsvis i dagtimerne, men kan veere ngdt til ogsa at arbejde nogle naetter for at genere
togtrafikken mindst muligt. Vi kan desveerre ikke helt undgd at stgje, lige som der kan forekomme
stgvgener i mindre omfang.

Tog erstattes af busser
| pinsen vil der pga. flere sporarbejder blive indsat togbusser mellem Fredericia og Vejle. Se mere pa

www.dsb.dk og www.rejseplanen.dk.

Undskyld vi forstyrrer
Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.
Kilde: http://mww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18771, fredag 3. maj 2013
(BL)
Sg 5/5 2013

Stgrre sporarbejde mellem Esbjerg og Varde, samt Skjern og Studsgard
Banedanmark udfarer sporarbejde pa streekningen mellem Esbjerg og Varde, samt pa streekningen
mellem Skjern og Studsgard. Sporarbejdet star pa i perioden 25. maj 2013 til og med 11. august 2013.
De trykte kareplaner for sporarbejdet vil veere tilgaengelige pa stationerne i lgbet af uge 19.
Lees mere om sporarbejdet pa de enkelte stationer her.

Ma 6/5 2013

Fashe>Bammbdde>SydllgeJylhnd>Esbj«g—Sldem—Haning>lnbm&ﬂmﬁlmm>
Naboinformation B ming > Renovering af bro over Varde A i Varde
Renovering af bro over Varde A i Varde

Sendt til naboer til broen i en radius pa 175 meter

| lgbet af sommermanederne 2013 skal en del af jernbanestraekningen Esbjerg-Skjern-Herning fornyes.
Samtidig med sporarbejdet — hvor banen alligevel skal speerres for togtrafik i etaper — benytter
Banedanmark lejligheden til at renovere 22 broer og udskifte to broer mellem Esbjerg og Skjern.
Jernbanebroen over Varde A i Varde by skal renoveres. Broen er en malet stalbro, og renoveringen
omfatter primzert en ny overfladebehandling, som skal beskytte stalkonstruktionen mod rust og dermed
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forleenge broens levetid. Herudover udskifter vi raekvaerk, etablerer nye gangflader i stalristene, renoverer
broens lejer og reparerer granitstgttemurene.

Afspeerring af den
Arbejdet p& oversiden af broen kraever, at spor og sveller fiernes, og for at kunne arbejde p& undersiden
af broen, udlaegges der en arbejdsplatform pa tvaers af Varde A. Der skal desuden etableres stillads og
afdeekning omkring broen. Af sikkerhedshensyn er det ngdvendigt at afspaerre aen for sejlende trafik
omkring broen i en periode. Aen vil derfor vaere fuldsteendig spaerret for passage ved broen fra den 21.
maj til den 23. juni.

Banedanmark etablerer et optagningssted og en midlertidig vej over sporet for lette bade,
eksempelvis kanoer og kajakker. Den midlertidige vej kan ogsa benyttes af fodgeengere, da gangstien
under broen ogsa speerres.

Fartgjer, som ikke nemt kan Igftes op af vandet, kan desveerre slet ikke passere broen i ovennaevnte
periode.

Efter den 23. juni og i resten af arbejdsperioden vil det veere muligt for mindre bade at passere under
broen.

Hvornar arbejder vi?
Vi gér i gang med de forberedende arbejder den 15. maj — herunder etablerer vi bl.a. en byggeplads
umiddelbart ved siden af brostedet.

Arbejdet pa selve broen er feerdigt i slutningen af juli. | perioden frem til den 15. september udfarer
vi arbejder uden for broen og rydder op.

Da broarbejdet skal koordineres med en lang reekke andre bro- og banearbejder pa straekningen
Esbjerg-Skjern-Herning, kan der ske gendringer i den skitserede tidsplan.

Hvad betyder det for naboerne?
Vi afrenser broen for gammel maling med hgjtryksspuling, hvilket kan give nogen stgj teet pa broen.

Den afrensede maling opsamles i kar og tanke, s& malingsrester ikke forurener den. Affaldet
handteres og bortskaffes efter miljglovgivningens forskrifter.

Herudover ma man som nabo paregne, at der periodevis kan forekomme moderat arbejdsstgj
gennemihele arbejdsperioden. Desuden vil deri neeromradet veere let forgget trafik med arbejdskereta-
jer.

For at blive feerdige med arbejdet s& hurtigt som muligt, kan der i princippet forekomme aften- og
natarbejde i hele arbejdsperioden. Der er pt. ikke planlagt natarbejde.

Banedanmark beklager eventuelle gener for naboerne.

Yderligere information og kontakt
Pa www.banedanmark.dk/esbjerg-skjern-herning findes yderligere information om sporfornyelsen og
broarbejderne pa straekningen.

Arbejderne pé streekningen pavirker naturligvis togtrafikken. Information om kgreplansaendringer og
erstatningskgrsel med busser fas hos Arriva patlf. 7027 7482 eller p& www.mitarriva.dk/trafikinformation.

Kilde: http:/Aww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18775, mandag 6. maj 2013
(BL)

Ti 7/5 2013

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Naboinformation Nordlige Jylland > Overkersel | Hassing
ved Bedsted Thy bygges om

Overkorsel i Hassing ved Bedsted Thy bygges om
Udsendt til naboer 800 m fra overkgrslen

Banedanmark er i gang med at forny en raekke jernbaneoverkgrsler mange steder i landet. Turen er nu
kommet til dit naeromrade, hvor overkgrslen pa Vestervigvej i Hassing skal ombygges.

Vestervigvej speerret
Overkgrslen vil derfor veere lukket
— fra fredag den 17. maj, kl. 20.00, til mandag den 20. maj, kl. 14.00.

Mens vi arbejder ved overkgrslen, vil der veere spaerret for al passage for bade biler, tog, cyklister og
fodgaengere. Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18776, tirsdag 7. maj 2013
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Hsg
Vej 527 Vestervigvej krydser Thybanen i km 50,7, der befinder sig i mellem Bn (Bedsted Thy) og Hee
(Hgrdum T) i km 53,7.

Hsg (Hassing) 1& i km 50,0 og eksisterede i &rene 1918-1971. Dengang |& Hee i km 53,8. Vej 527 var
tidligere hovedvej 11 til Vestervig. Stationsbygningen i Hsg er beboet, og ovk 151 i km 49,9 fik allerede
lardag 22. maj 1937 et lyssignal.

(BL)
To 9/5 2013

Sporplaner over No og Sy
Signalposten, &rgang 1971/3, bragte pa side 94 (folde-ud) sporplaner af No 1884, 1908 og 1928 og Sy
1884, 1896 og 1912,
Signalposten &rgang 1971/3 — den med bla farve pa forsiden — kan downloades gratis fra dette link
. i i ? = =
(BL)
Fr 10/5 2013

Forsvundne spor i Rd
Fa et overblik p& www krak.dk, “Randers”, , forstarrelsesgrad Il og fglg med i beskrivelserne.

Sporskifte 131 med venstre streng rangerhovedet, der ender i nyt spor. Hgjre spor ligger laesseve;j
af lavet af brosten.

En engleender ligger ud for Post 1, der ikke er brug.
Sporskifte 133 ligger mellem englaenderen og traktorvejen. Hgjre gren bliver til Spor 8. Venstre streng
af sporskifte 133 fagrer hen til sporskifte 135, hvis hgjre gren er nys fjernet.

Spor 8 er nu det vestligste og hgjeste spornummer ud for stationsbygningen.

Sporskifte 135. Hgjre streg var Spor 9. Venstre streng af sporskifte 135 farer hen til sporskifte 137.

Sporskifte 137. Begge grene er nys fiernede. De farte til Spor 10 og spor 11.

Leesserampe ved siden af er sporlgs (ikke forsvundet, laesserampen altsd).

Spor 12, spor 13 og spor 14 er fiernede.

Nu er der om ikke en plgjemark, sa en harvet mark tilbage, hvor der far tiden — hgjst for 20-30 ar
siden — var mange godsvogne, tog- og rangermaskiner pa arbejde.

— Var det ikke for tidligt at fierne SPOr 9-122 Her kunne da have holdt mange hensatte litra MG, lige
som der gar i Spor 7 og spor 6.
(BL)

Fr 15/5 2013

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Sporarbejde mellem Vestfyn og Vejle i pinsen
Sporarbejde mellem Vestfyn og Vejle i pinsen

Banedanmark har slaet flere vedligeholdelsesopgaver sammen i én sporspeerring mellem Ejby pa
Vestfyn og Vejle for at genere mindst muligt

Der skal blandt andet rives en gammel vejbro ned lidt nord for Fredericia, som senere skal
genopbygges, og der skal skiftes slidte jernbanesveller pa Vestfyn. Det er blot to af flere vedligeholdel-
sesopgaver, som Banedanmark skal have gennemfgrt, og som man har valgt at sl&d sammen i en samlet
pakke for at genere mindst muligt.

Resultatet er, at der er spaerret for jernbanetrafik mellem Ejby pa Vestfyn til Vejle fra fredag aften til
2. Pinsedag om eftermiddagen.

"Ved at lsegge de forskellige arbejder samtidig, kan vi minimere generne for togpassagererne ved at
lukke sporeti én omgang i stedet for at spaerre og genere togtrafikken flere gange. Og vi udfgrer arbejdet
i pinsen, hvor der er faerre passagerer med togene. Men der er klart, at for de mennesker, der feerdes
mellem landsdelene i pinsen, bliver rejsen mere besveerlig, og det beklager vi,” forklarer direktar for
Anlaeg og Fornyelse i Banedanmark, Steen Neuchs Vedel.

Speerringerne kommer til at betyde, at streekningerne mellem Vejle og Fredericia samt Fredericia og
Ejby pa Fyn vil blive betjent med togbusser fra fredag kl. 21 til 2. Pinsedag, mandag kl. 13. Skal man
krydse Lillebeelti pinsen vil det derfor veere en god ide at tiekke www.rejseplanen.dk for at fa detaljer om
rejsetider og -muligheder.

Kilde: http://mww.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18796
(BL)
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Lg 18/5 2013
Opdagelse af usikret ovk 140 Vp-Str

Det er solskin, og treeerne er ved at springe ud, sa tog IC 1628 (Str-Ar) med afgang fra Str 9.11 ma
fotograferes — lige som det skete mange solskinsdage i traek i april 2013, P& forhand er der ingen idé
om, hvor billedet skal laves; inspiration ma komme under cykelturen. Det bliver lige @ for sikret ovk 141
med Sofienlundvej. Hov, dér 1a usikret ovk 140. Det vidste jeg ikke, men et traenet gje ved godt hvilke
karakteristika, der “afslgrer” en for arti siden nedlagt ovk.

Kun pa “vandsiden” af banen kan resterne af rampen op til sporet ved nedlagte ovk 140 ses. Oppefra
er der nzermest en gennemskeering eller sidedal mellem treeerne, hvorfra jeg for en maned siden
fotograferede samme tog. Der kan man se! To MF-togsaet — som forventet en lgrdag, og da der IKKE var
tid til at cykle til stationen og se/fotografere numrene, kunne netop dette sted begge togsaet numre ses.

Det var DSB MEA 5237+37 + 5296+96.

Hvor 14 ovk 138 og 1397
Ved AM Livbjerg eksisterer fortsat usikret ovk 137 i km 96,136, og sikret ovk 141 befinder sig i km
98,226. Ovk 140 |a altsd i km 98,0.

— Hvor & ovk 138 og 139? Volstrupvej ved herregarden Volstrup passerer under en jernbanebro
bygget i 1935, s& dér ma ovk 138 eller 139 have ligget, men hvilken?

(BL)
Sg 19/5 2013

Cykeltur pa SVJ
En dejlig forarsdag med over 18 EC om formiddagen cykler syv ryttere fra Str til Vest-
salling. Malet er at runde Spgt- trup Sg som det yderste punkt.

N forsgenfarerderensidevej hentil borgen, men “Spaerret for gennemkgarsel” vil
sige, at vi maske skal lgfte cykler- ne forbi vejarbejdet for at kunne passere. Vi
cykler alligevel. Det er be- sluttet at omdanne asfaltvejen til grusvej, sa
den historisk passer bedre til borgens alder.

SVJ
Oven for Spgttrup Borg ser jeg et blat skilt ved en asfaltsti til hajre.
Aha, SVJ! Der er asfalt; der kan vi cykle, s& dét raber jeg. Heldigvis svin-
ger de ferste, og en tur pa nedlagte SVJ er sikret. Jeg har aldrig kert med banen, men cyklet fra SK og
Ski (Skive Nord) til Hem i km 8,5 km. Skive-Vestsalling Jernbane (SVvJ) — eller Vestsallingbanen —
var en privatbane mellem Sk og Redding.

Dog er der kart Sk-Ski (og til GY) med DSB MO 1992 + CPs 3239 + 3 gsv. (antagelig brun Gs + 2
hvide Hs), 15 aksler — 144 tons, i tog 775 (Sk-Gy) sendag 18. april 1971,

Streekningsdata Vestsallingstien

Oprettet 11. december 1924 Skive Kommune har anlagt Vestsallingsti-
Leengde: 26,7 km (heraf egen straekning 25,9 km). en, som pa lange straekninger fglger Vest-
Fra 2. februar 1962 efter sporomlaegning ved Skive: sallingbanens tracé. Der er udgivet en
27,6 km (heraf egen streekning 24,5 km) folder om stien og opsatinformationstavier
Sporvidde: 1.435 mm ved de tidligere stationer og trinbreetter —
Nedlagt 31. marts 1966 eller i neerheden, f.eks. er Betryk trinbraet

— - — - markeret ca. 200 m V for hvor det faktisk

http://da.wikipedia.org/wiki/Skive-Vestsalling_Jernbane 1A

Vestsallingstien blev indviet 29. maj
Det er mange gule | 5011 pet siger sig selv, at det har veeret

meelkebgtterblomster, | syzert at retablere banetraceet 45 &r efter,

der giver en flot kon- | at banen blev nedlagt og dens arealer
trast til den ny, granne solgt til private.
greesfarve.

http://da.wikipedia.org/wiki/Skive-Vestsal-

Undervejs slar as- .
ling_Jernbane

faltstien et par sving,
der er mere krumme,
end en jernbane anleegges med. De kan veere lavet, da jernbanestien
abnede for et par ar siden. Ved N@rre Lem star der et skilt med | og det ser ud til at veere
en lidt forkert retning, s& vi cykler ad Amtsvejen til Lem og drejer til hgjre mod Hostrup, vejen mod Vp.
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Efterfglgende ma der hentes mere information om den tidligere privatbanes nuveerende og
daveerende situation.

Km 27,6  Spattrup station med remiser og veerksteder. L& i Rgdding, men fik navn efter Spattrup
Borg 2 km mod V, fordi der i forvejen fandtes en Rgdding station i Sgnderjylland.

Km 26,3 Borgen trinbreet.

Km 24,4 Ngrhede trinbreet fra 13. september 1925.

Km 23,2  Betryk trinbreet.

Km 21,7 Brodal station. L& lidt uden for Lem, men fik navn efter den mindre bebyggelse Brodal,
fordi der i forvejen fandtes Lem station ved Ringkabing og Lem trinbraet p&4 Randers-
Hadsund Jernbane.

Den ny linjefaring gennem Sk var 1 km lsengere end den gamle, og sa efter 1962 skal der laegges 1 km
til km-tallene, hvilket er gjort i rubrikken.

Vi begyndte ved km 26,3 ved Spgttrup Borg og kerte ud p4 Amtsvejen lige fgr Brodal station.
Bevarede stationsbygninger — lige som straekninger, hvor banetraceet er bevaret — kan ses pa

Cykelturens leengde blev 68,0 km cyklet pa 2:24 med 28,2/57,1 km/t. Kun geettet 3 km forkert, god
hukommelse/afstandsfornemmelse!

Overskriften burde rettere have veeret “Cykeltur p& JVS”, idet det foregik p4 Jernbanen fra
Vestsalling til Skive.
(BL)

On 22/5 2013

Sporombygningen under forberedelse pa Vestkystbanen
Sporombygningen Sj-Gu er under forberedelse, hvilket ses i Uf (Ulfborg), Rj, Sj, Ta (Tarm), 99 (@lgod)
med nye skinner i spor 2, selv om spor 1 har sandballast og La 20 og en skurby p& lzessevejen.
Sporskifterne til leessevejssporet er fiernede. Tr (Tistrup) med to nye sporskifter med treesveller og uden
ballast og Gu (Guldager) med ny skinner klar til at lseegge.

Lg 25/5 2013 — Ig 20/7 2013
Herning-Studsgard. Trafikafvikling under sporombygning pa Kibaek station
1. Indledning
Kibak station sporombyggesi perioden fra 25.05.2013 kl. 02:00 til 20.07.2013 ki. 02:00.
| perioden kan der ikke karestog mellem Studsgard og Kibak, og togene fraHerning vendes derfor
pa Studsgard T.

2. Trafikafvikling
Trafikafviklingen i ombygningsperioden sker jf. de udsendte toganmeldelser i henhold til SIN
(DIV) instruks 12.
Tog (arbejdstog) fra Herning vender pa Studsgard T.

3.  Sikkerhedsmaessige foranstaltninger
3.1 Herning
Der anvendes normal signalgivning for ud- og indkersel.
SR-mearke 7.3.1, "F-signal falger", placeret pa U-signal "U41” mod Skjern er ugyldiggjort.

3.2 Studsgard T

3.2.1 Der er etableret et signal visende "Stop” til hgjre for sporet 50 meter vest for perronen pa
Studsgard T.
Standsignal "Stop" (SR 16.1.2.) for begge kareretninger er opstillet 150 meter vest for perronen
pa Studsgard T, og der er udlagt haamsko for begge kareretninger sikret med kaeder og haangel as.
Nggletil hangel as opbevaresi FC Herning, og mai hvert enkelt tilfad de, kun udleveresefter aftale
med stationsbestyreren i FC Esbjerg.
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4., ATC-masssigeforhold
4.1 Kaereretning Herning-Studsgard
Ingen andringer.
4.2 Kgreretning Studsgard-Herning
Der er placeret en Y -balise kodet med 100 knv/t., 100 meter gst for perronen pa Studsgard T.

5. Betjening af ovk 176

5.1 Vedkarsel Studsgard — Herning, skal lokomotivfareren far afgang manuelt igangsette overkersel
176 jf. SIN (@/V) instruks 15.
*kk*k*x
Oversigt over gyldige trafikmeddelelser kan ses pa www.bane.dk, ”Om jernbanen™/
Jernbanesikkerhed’/”’ Jernbanesikkerhedsregler”
Kilde: Trafikmeddelelse 07/2013, tirsdag 30. april 2013
(BL)
To 30/5 2013

Hvor 1a Lng?

(fortsat fra PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATJRER)
Dagens jagt pa cykel efter Cheminovagodstoget slutter i HO, og p& aftencykelturen Ho-Str bliver der
overraskende nok selskab af en anden rytter fra Str, der er 57 & gammel og fedt p& Thyholm,

Vi snakker om dagens forlgb. De mange usikrede ovk har min bevagenhed, og over for ham
efterlyses placeringen af Lng (Lyngs Grusgrav), der eksisterede i arene 1918-1939 ifglge »De Danske
Statsbaner, Stednavneforkortelser« af Morten Flindt Larsen, Bane bgger 1995,

Lng er slet ikke beskrevet i hnp.lAAMMLgﬂiten.dkﬂhyleanQnethm »Stationerne pa THY- BANEN«

Under »Sidespor pa fri bane«, http: 1k
star der »Lyngs Grusgrav (Lng) [Ilgger] meIIem Lyngs og dey«

Pa http://historiskatlas.dk/ findes kun arstallene hgjkantkort fra 1899 og lavkantkort fra 1945; ikke over
levetiden for Lng. Da grusgraven har en stednavneforkortelse, ma Lng have ligget p& den fri bane
mellem Ln og Yd. Det er ikke angivet pa leengdeprofilet over Thybanen fra 1943,

Lng ma have ligget mellem usikret ovk 65 Aavej og ovk 68 med bomanlaeg ved Limfjordsvej, hvor
Deres udsende tirsdag 26. februar 2013 overvaerede BESIGTIGELSE OG EKSPROPRIATION af privat
ovk 65 i km 27,402. Den nedleegges, og ny adgangsvej bliver til Mgllegade. Der ligger en sg S@ for Ln,
og méske l& grusgraven her eller pa faldet ned mod Draget?

Ovk 68 i km 28,629 forbliver usendret.

— Lng kan maske have haft en adgangsvej over ovk 66 eller ovk 67? Ovk 66 med en markvej er
nedlagt torsdag 8. februar 1968, Ovk 67 er ogsa nedlagt.

Her 14 Lng!
Da han er meget lokalkendt, kan han forteelle, at Lng & i sommerhusomradet lige f@r ovk 68.

Méalebordsblad M 1703 HVIDBJERG daekker den vestlige del af Thyholm. Det er malti 1881 og rettet
1917 (enkelte rettelse 1937). Intet sidespor at se. Hgjde- og dybdetal er angivet i fod, men ligger i kote
2-5; ikke nok til en grusgrav. N for Limfjordsvej er en knold indtegnet med kote 28. Omregnet til meter
bliver det kote 8.

— Méske kan en deemningsrest ses dér, hvor tilslutningssporskiftet 1&? Eller N for Limfjordsvej ud
mod Lyngs Drag? Det kigges der efter ved naeste passage.

Sa faldt placeringen af Lng pa plads efter mange timers eftersggninger! Ja, det blev altsa afslgret
under en cykeltur fra HO til Str efter ikke at have faet et straekningsfoto, oprangering og motorbanefoto
af tog G 8728 (Hr-Vem). Der kom et stort plus i eftersggningsskemaet for forsvundne sidespor,

Nu skal stedet besigtiges i marken.

Det gares fredag 31. maj 2013 — desveerre kun fra et tog. Resterne af nok ovk 66 kan ses, og maske
ovk 67 1a lige far baekken (ved en baenk), men der er intet planum tilbage efter sporskiftet til Lng. | hvilket
km-tal, det |4, er endnu ikke opklaret. Et markbesgg venter ...

(BL)

To 6/6 2013
Rettelsesblade 4515-4518 til TIB (V)
32. Lg-Str

Overkgrsel 33 suppleret med langbom.
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Overkgrsel 115 suppleret med halvbom.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4515-4518, torsdag 6. juni 2013

Ovk 33 ligger i km 23,6 mellem Bj (Bjerringbro) og RK (Rgdkaersbro).
Ovk 115 ligger i km 82,5 mellem Rab (Ranbjerg) og Vp (Vinderup) pa det tidligere togekspeditions-
sted Hv-Mo (Hvidemose).

(BL)
UDLAND
/42013
Fotos fra Israel med nye GM-lok, DD og stadig masser af "IC3"
Link http: iwi om/index?/categ 04-2013 04 i | Swi
(JSL via BL)

To 4/4 2013 — sg 7/4 2013

Jernbaneferie i Schweiz

Torsdag 4. april 2013 tjl sendag 7. april 2013 var jeg sammen med KH en tur med Citynightline
(Nattoget) til Basel SBB i Schweiz, hvor vi sa tog videre til Olten, som ligger mellem Basel SBB og
Zurich, og som er et stort trafikkundepunkt i det nordlige Schweiz,

Torsdag 4. april 2013 Nee/Kh-NATTOG

Turen begyndte da, KH og jeg madtes i RO og stod pa nattoget der, som blev trukket af DSB EA 3022.
Da vi havde fundet vores 2-personers kupé, gik det ellers derudad mod Pa. Undervejs til Pa sad vi i
spisevognen og hyggede med en lille gl, mens vi sa landskabet glide forbi. Da vi ankom til Pa, var der
jo lokomotivskifte, s EA 3022 blev koblet af. DSB Kaf 285 blev koblet pa DSB EA 3022 og trukket veek,
og derefter karte DB 120 120-1 op p& nattoget, og blev koblet pd. Mens de lavede bremseprave, gik vi
sa tilbage til vor vogn, sa vi ikke ville blive efterladt pa perronen. Da vi sa var kert fra Pa, ventede vi bare
pa, at vi skulle kare over Rendsburg Bricke, som sa rigtig flot ud i nattens merke, inden vi lagde os til
at sove.

Fredag 5. april 2013 NATTOG-

Da jeg vagnede, var vi i Frankfurt Hbf og der blev lavet lokomotivskifte igen. Da jeg kiggede ud af
kgjen, sd jeg en RAILION Logistics 363 701-4, som koblede sig pa et intercitytog, som holdt pa perronen
ved siden af.

Da vi sa karte fra Frankfurt Hbf og nade til Karlsruhe Hbf, fortalte KH, at det er det eneste sted, hvor
sporvognene holder inde pa stationen i stedet for, som f. eks. Basel SBB, hvor sporvogne karer oppe
fra stationspladen foran stationen, sa det fik man lige lidt billeder igennem ruden, inden vi fortsatte videre
mod Basel SBB. Lige ude for Karlsruhe Hbf holdt der en DB 120 106-0 og et maletog som hed DB-
Baureihe 719 001. Da vi efter Karlsruhe Hbf, gerne lige ville vide, hvad det var som trak os, gik vi op
til maskinen, som var foran vores vogn, og i front for os til Basel SBB var DB 115 346-9.

Basel Bad Bahnhof/Basel SBB

Da vi var ved at ankomme til Basel Bad Bahnhof, var der en masse at se pa deriblandt en DB 218 343-
2 og den store containerterminal ved Weil am Rhein, inden vi kom til Basel Bad Bahnhof, og forsatte
videre det sidste stykke til Basel SBB, hvor de fgrste schweiziske lokomotiver dukkede op, deriblandt
4 BLS Re 425 og lige efter en orange/stengra Re 4/4 11109. Da vi ankom til Basel SBB, stod vi af, og
gik over for at se pa4 DB 115 346-9, som havde dgren aben op til farerrummet, som ikke er af nyere
standart. Derefter fik vi lidt billeder af den, mens den blev koblet fra, lavede omlgb og koblede pa i den
anden ende af nattoget, hvor der var en russisk vogn med fra Moskva, mens vi ventede pa at DB 115
343-2, skulle treekke stammen veek, holdt der en SBB 460 004-4 med et intercitytog, som man paent
kunne fa et billede sammen med DB 115 343-2. Da DB 115 343-2 karte veek med stammen fra nattoget,
gik vi op pé stationen for at se, hvornar det naeste tog mod Olten gik, og det passede fint, at der gik et
intercitytog til Olten med SBB-enetagesvogn. Ved afgang var toget fyldt godt op, selv om der var godt
11 vogne med.

Olten

Da vi ankom til Olten, s& vi vores tog afgd, som blev trukket af en SBB Re 460 114-2. Da den s& var
kart, gik vi over pa en af de mange perroner i Olten, for at se de mange tog, der kommer igennem Olten
bade godstog og persontog.
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Efter blot 10 min kom det fgrste godstog med to SBB Re 4/4 med og to containervogne. Derefter gik
vi over til spor 8 og 9, hvor vi regnede med, at godstog ville passere mest, men det skulle vise sig, at de
kom i naesten alle de andre spor, men vi fik dog set flere speendene ting fra spor 8 og 9 som fx en SBB
Re 4/4 11153 med et regionaltog til Olten fra Bern, hvor ogsa lokomotivfareren lige métte skifte den ene
paere pa styrevognen, inden han forsatte tilbage til Bern,

Derefter kom der fgrst et posttog med en SBB Re 4/4 11289 fra den ende side, og lige efter kom der
et posttog fra den anden side med en SBB Re 4/4 11370. Et sporarbejdstog kom med nogle saerlige
vogne, som kan transporter hele sporskifter, og som der karer 26 af i Schweiz. Mere om vognen kan
leesses her hitp://www.matisa.ch/prospectus/all/wtm_all.pdf, som var fremfort af en SBB Re 4/4 11188.

Inden vi valgte at ga over pa perron 6 og 7, hvor der var flere godstog, som var kgrt pa, sa vi gik ud
i sydenden af perronen, og efter blot 5 min kom sa en SBB Re 4/4 11173 med kaglevogne litra Hbbills-uy,
som kan veere fyldt med chokolade, forbi. Lidt efter BLS 465 014-8 med et biltog fyldt med Fiat-
varevogne, og lidt efter et rangerlokomotiv Am 841 022-7.

Et stykke tid efter kom der ogsa et s@dt lille tog med en styrevogn og en motorvogn med litra SBB
RBe 540 013-0. Derefter en grgn SBB Re 4/4 11161 med et IR-tog. Da den var kgrt, kom der igen et
posttog med en SBB Re 4/4 11267.

Lidt efter den var kert blev der lidt stille p& banegarden, sa gik vi ud for at finde lidt at spise, inden vi
skulle finde vort hotel, som hed Hotel Arte Kongresszentrum, hvor vi kunne tjekke ind fra kl. 14.

Da vi havde faet lagt vor bagage pa vort hotelveerelse, gik vi tilbage til nordenden af Olten station,
hvor der lidt efter kom en solokgrerne SBB Re 4/4 11272, som blev holdt tilbage for at blive overhalet
af en SBB Re 4/4 11366 med tankvogne. Da den var passeret, fik den solokgrerne SBB Re 4/4 11272
lov til at fortseette videre ud af stationen.

Nogen tid efter kom der et maletog fra SBB Infrastrukturdiagnose XTmass 99 85 91 60 001-5
igennem stationen.

Et stykke tid efter kom en solokgrende SBB Re 6/6 11419. Derefter et lille SBB-lokaltog med en SBB
724-0, som kgrer mellem Olten og Sissach via den lille sidebane via Laufelfingen, som gar gennem
bjergene til de sma byer, der ligger imellem. Derefter kom s& et rangerlokomotiv Eem 923 006-1, som
bade kan kgrer pa el og diesel; det fortsatte videre ud af Olten stationsomrade, hvor det karte ind pa
opstillingssporerne og rangerede rundt.

Lidt efter kom sa en SBB Re 4/4 11366 med tankvogne, og lige efter kom ogsa 2x SBB Re 4/4 11281
+11? med et blandet godstog. Senere kom der en Railpool 186 104 med containervogne. Lidt efter kom
SBB RABe 511 011, som kgrer regionaltog mellem Olten og Wettingen hver time. Lidt efter kom der
igen et arbejdstog med de saerlig vogne, som kan transporter hele sporskifter og flere andre vogne, som
var fremfgrt af 2x SBB Re 4/4 11370 + 11353.

Et stykke tid efter kom en SBB Re 4/4 11252 med et lille containertog. SBB Re 4/4 11150 kom med
et regionaltog, som kgrte fra opstillingssporene ind mod stationen, inden den skulle videre; den har
muligvis nok skulle til Bern som den anden, som vi havde set tidligere pa dagen. Derefter kom sa endnu
et godstog med en SBB Re 4/4 11231 med en lille rangertraktor Im 232 129-7. lgen kom SBB Re 6/6
11419, der tidligere var kart solo forbi, men nu havde den et fint blandet godstog med pa krogen. Lidt
efter kom der igen en SBB Re 4/4 11167 med tankvogne.

Da den var passeret, gik der lang tid uden, at der var kommet nogle godstog. Da klokken var 18:30,
s& vi gik tilbage til vort hotel, hvor vi lagde vort fotoudstyr, inden vi gik ud i Olten for at finde et sted at
spise. | Igbet af dagen var der ogsa kommet meget andet, som var kart igennem Olten som de utallige
IC-tog og IR-tog, som typisk havde omkring 10 vogne med, der var fremfgrt af SBB Re 460 med
almindelige vogne og dobbeltdeekkervogne, som ogsa var indlejret af DSB i Danmark j 2000-2001. Der
var ogsd kommet nogle EC med DB ICE 1 BR 401 og ICN som blev fremfart med en SBB Re 4/4, som
med i toget havde en panoramavogn og en spisevogn med i toget. Der var kommet et utal af S-tog, som
kgrer fra Olten tj| Baden, Langenthal, Sursee, Biel/Bienne og Basel SBB, og mange flere andre
godstog end dem, der er blevet naevnt.

Lardag 6. april 2013
Da vi var staet op efter god nats sgvn og havde pakket alle vore ting, tiekkede vi ud af Hotel Arte
Kongresszentrum efter et herligt ophold kl. 8:30 og gik farst ud en gammel treebro, som vi havde set
dagen far, da vi var ude at finde et sted for at spise, og som Igber over floden Aare, som lgber igennem
Olten, Den gamle treebro er fra 1803, som farer over til den gamle del af Olten,

Efter at vi have taget nogle billeder af den, gik vi tilbage til nord enden af Olten station ved spor 6 og
7, for der sa det rigtig godt ud, nar togene kom.

Der gik ikke leenge far det forste godstog kom nemlig 4x BLS Re 425 med et vekselladegodstog, og
lidt efter kom CNL 40419/479 igennem Olten til Brig med vogne fra Hamburg Hbf og Amsterdam med
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forspand af 2 SBB Re 4/4 11109 + 11146, hvor at SBB Re 4/4 11109 er en ud af 8 SBB Re 4/4, som blev
malet orange, stengra og orange til Swiss Express, der karte mellem Genéve-Lausanne-Bern-Zirich-
St. Gallen (-Rorschach) fra 1975 til 1982, hvor det blev erstattet af Intercity-tog. | dag er der kun 2
tilbage i Swiss Express design nemlig SBB Re 4/4 11108 og 11109. Lidt efter kom s& SBB RABe 511
018 fra Wettingen til Olten i morgensolen. S& kom BLS 485 016-0 og Railpool 186 105-3 med LKW
Walter godstog. Derefter kom der et S-tog fra Baden til Langenthal med en SBB RBDe 560, Derefter
kom der en SBB Re 460 med dobbeltdeekkervogne igennem Olten,

Da vi havde fotograferet den, valgte vi at ga til spor 10 og 11, for der var flere godstog kart igennem,
mens vi havde staet over i spor 6 og 7. Efter vi havde taget plads, kom der et fint godstog med 2x SBB
Re 4/4 11290 + 11358 og flere andre godstog lige efter hinanden, mens der ikke kom nogle, hvor vi stod,
s& vi valgte, at vi ville vende snuden mod Basel SBB med stop i Liestal, hvor der ga en smalsporsbane
ud fra til Waldenburg, s vi fik kebt billet fra Olten til Liestal, og hoppede pa et IC-tog som standsede
i Liestal,

To damplokomotiver

Undervejs til Liestal fik vi ved et tilfeelde kigget ud af vinduet, da vi karte igennem Sissach, og sa at det
holdt to damplokomotiver klare til afgang, mens vi susede forbi. Derfor besluttede vi os for, at lige sa
snart vi ankom til Liestal at kgbte en billet tilbage til Sissach for at se toget.

Godt 10 min efter, vi var ankommet med toget fra Olten, kom toget, som standsede i Sissach, men
davikom til Sissach, var det desvaerre allerede kart. Fra stationen kunne vi se, at der var flere fotografer
rundt omkring og liv nede ved remisen, sa vi gik ned mod remisen. Pa vejen derned spurgte vi en
fotograf, om hvornér at veterantoget kom retur. Han sagde den var tilbage kl. 13 fra Olten,

Bw Sissach

Klokken lidt over 11, s& vi gik ned til remiseomradet, hvor der holdt en rigtig flot SBB Re 4/4 10034 serie
1 fra 1951 i TEE-design, som den eneste tilbage af 4 andre SBB Re 4/4 serie 1 bemalet i TEE-design.
De holdt uden foran en tosporet remise sammen med en lille rangertraktor Em 2/2 911-3. Inde i remisen
holdt der to Ae 4/7 10943 og 10948.

Ned ved drejeskiven holdt der et tysk damplokomotiv DB 23 058 fra 1955, som tilhgrer EUROVAPOR,
der er en europaeisk sammenslutning af jernbaneentusiaster til bevarelse af historiske damplokomotiver
og jernbanevogne. det var kommet til Sissach for at deltage i Schweizer Dampftage i Sissach torsdag
9. maj 2013 — sgndag 12. maj 2013,

Da vi havde gaet rundt og kigget os lidt omkring, gik vi op af en vej, som |& langs med remiseomradet,
hvor det var muligt at fa billeder af den flotte SBB Re 4/4 10034, mens den lille rangertraktor Em 2/2 911-
3 rangerede rundt med nogle vogne pa omradet, og den gvrige trafik karte forbi.

Det farste, der kom forbi, var SBB Re 4/4 11152 med et IR-tog, og derefter kom 436 114-3 og 436
115-0 fra Crossrail med et vekselladegodstog med LKW Walter container. Imens var en af folkene fra
veteranklubben var géet i gang med at pudse SBB Re 4/4 10034, s& vi regnede med at den skulle ud
og kare senere.

Lidt efter kom sa et fransk TGV-tog, som kom fra Zurich til Paris, Kort tid efter kom s Crossrail 185
580-8 og 185 596-4 med containertog ogsa en SBB-dobbeltdaekker skubbet af en Re 460.

Et stykke tid efter kom SBB 482 000-7 med et biltog med Suzuki-biler. Da den var passeret, kom sa
BLS 465 015-6 ogsa med et biltog fyldt med Fiat-varevogne. Derefter rangerede den lille rangertraktor
Em 2/2 911-3 rundt med vognene igen, inden at veterantoget kom tilbage fra Olten

Vi kunne se rggen fra veterantoget, og der kom to damplokomotiver i forspand. Forrest Mallet SCB
Ed 2x 2/2 196, bygget af J.A. Maffei i MUnchen i 1893, og lige efter var det OeBB dampflok E 3/3 2,
bygget af SLM (Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik) i Winterthur i 1899. Tilkoblet var
diverse vogne som trillede ind pa Sissach station, inden de trillede tilbage ned mod remiseomrédet. Her
fulgte masser af andre fotografer med, hvor SCB 196 bliv koblet fra og kart over pa et sidespor, mens
at E 3/3 2 trykkede veek med vognene. Der blev fyldt vand og kul p4 SCB 196, som blev transporteret
til remisen pd en trailer i spande. Da SCB 196 var fyldt op og klar, blev det E 3/3 2, der skulle have vand
og kul, inden det var pause.

I mellemtiden var vi gaet op til stationen for at kabe lidt af spise, sa vi var klar igen og kiggede pa
damplokomotiverne, mens der ikke var s& mange. Vi fandt senere ud af, at remiseomradet tilhgrte
veteranklubben Modern Steam am Hauenstein, der har planer om at kare ordinzere tog pa streekningen
mellem Sissach-Laufelfingen-Olten pa godt 21 km med et damplokomotiv.

Sissach
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Da klokken var ved at veere 14:30, satte E_3/3 2 i gang fra remiseomrédet med vognene op mod
stationen, og da den var oppe ved stationen, satte SCB 196 ogsd i gang fra remiseomradet op til
stationen for at koble sig pa den anden ende. Den var forrest fra Sissach mod Olten,

Da klokken var 15:00, blev der flgjtet afgang, og de to damplokomotiver satte i gang i reg og damp
fra Sissach mod Olten via Laufelfingen. Da den havde forladt Sissach, gik vi op til stationen for at tage
et tog mod Basel SBB. Deroppe kunne vi se, at lyset pA SBB Re 4/4 10034 var teendt, s vi valgte at
vente og se, hvad der skete. BLS 485 011-1 kom med et RoLA (Rollende Landstrasse), hvor der i
personvognen, som er med i toget for lastbilchauffarerne, som ikke ma veere i lastbilerne, mens de karer.

Derefter kom SBB Re 4/4 11151 med et IR-tog fra Basel SBB. Den lille rangertraktor Em 2/2 911-3
rangerede op til stationen med to vogne, og lidt efter kom SBB Re 6/6 11667 + Re 4/4 11? med et
containertog.

SBB Re 4/4 10034 begyndt at trille lige sa langsomt op mod stationen, hvor den sa koblede sig pa
vognene. Mens den holdt og ventede pa signal, kom Crossrail 185 596-4 og 185 580-8 igen med
container gennem Sissach, og herefter fik SBB Re 4/4 10034 signal og trillede ud af stationen ud til et
vigespor, hvor den muligvis skulle holde, indtil at lokaltoget fra Olten via Laufelfingen til Sissach var
kommet og afgdet fra Sissach. Derefter trillede den lille rangertraktor Em 2/2 911-3 tilbage ned til
remiseomradet.

Vi skulle videre mod Basel SBB, s lidt efter kom vort tog mod Basel SBB. Da vi holdti Liestal, holdt
smalsporstoget fra smalsporsbanen mellem Liestal og Waldenburg ved siden af os, som minder meget
om en sporvogn.

Basel SBB

Da vi kom til Basel SBB, s vi, da vi stod p& perronen, at der langt ude i den anden ende af stationen
holdt et fransk ellokomotiv sammen med et rangerlokomotiv, s& vi gik over til den perron, som den holdt
i. Da vi kommet ned pé perronen, holdt det nogle SBB IC-vogne, som skulle til Bruxelles, og lidt efter
blev, sa det franske ellokomotiv rangeret over og koblet pa SBB IC-vogne af et rangerlokomotiv SBB Ee
922 006-2. Da den var koblet pa, trak den toget laengere op langs perronen til den franske del af
stationen, hvor man ellers skal veere tjekket af den franske paskontrol for at komme ind. Heldigvis var
ingen, s& vi gik lige igennem for at fotografere det franske ellokomotiv SNCF 126163

Mens vi tog billeder af det, kom der et fransk regionaltog fra Strasbourg med en SNCF 26146. Inden
at SNCF 126163 skulle afga, rangerede en eeldre SBB rangerlokomotivrundt Ee 934 556-2 fra 1963 med
en enkel SBB-personvogn forbi. Lidt efter fik IC-toget med den franske SNCF 126163 afgang og trillede
ud af Basel SBB. Da den var kert, gik vi tilbage gennem den tomme paskontrol, inden at vi var ude.

Derefter gik vi op pa pladsen foran Basel SBB for at se pa de mange sporvogne, som triller forbi med
masser af passagerer i hele tiden. Saledes ma vi habe, at det bliver herhjemme, nar de engang kommer
til at kgre i Kgbenhavn, Ar, Od og Ab.

Da vi havde faet set p& sporvogne, gik vi tilbage til Basel SBB, hvor vi lige skulle ind i en
chokoladebutik og kgbe lidt med hjem, for man kan ikke sige, at man har veereti Schweiz uden at kabe
naet schweizisk chokolade.

Ned ved den store afgangstavle ventede vi pa tog CNL 472 mod Kh og Moskva ville komme frem
patavlen. Da det var kommet frem, kom vort tog trillende ind til perron, og vi gik ned i den forreste ende
af toget, hvor at der var to saerlige vogne med — nemlig en vogn WLABmee 62 21 70-90 243-2, som
skulle til Minsk j Hviderusland, og den anden vogn WLABmee 622071-90287-9, som skulle til Moskva,
Foran hele toget var det en Tarrus ES 64 U2-074 fra MRCE, der skulle treekke os fra Basel SBB til
Frankfurt Hbf, Da vi havde faet de billeder, vi skulle have, gik vi ned til vor vogn, som var i den modsatte
ende af toget — heldigvis teet pa spisevognen, som vi gik lige ind i efter afgang fra Basel SBB kl. 18:26
for at f& naet af spise.

Da vi var mellem Basel Bad Bf og Freiburg, kunne vi hgre, at vi havde en sleebende bremse pa
spisevognen, sa lige efter vi havde passeret den nye tunnel Katzenbergtunnel p& godt 9,4 km, som var
abnet sgndag 9. december 2012, holdt tog stille i 10 minutter, mens personalet var nede og lgse
problemet. Toget fortsatte derefter, men lidt efter havde vi igen en sleebene bremse pa spisevognen.
Igen en standsning midt ude pa streekningen. 5 minutter efter karte vi igen, men lidt efter skete det for
tredje gang, og der forsatte vi videre til Millheim, hvor vi blev ledt ind p& et sidespor, hvor de kunne fa
lavet det. Her blev vi overhalet af et godstog. Med godt 30 min forsinkelse fortsatte vi videre.

Da vi ndede til Karlsruhe Hbf, havde vi indhentet det meste og var kun 10 minutter forsinket. Da
Frankfurt Hbf blev naet, var vi lige ude og se, hvad der skulle traekke os fra Frankfurt Hbf til Hannover
Hbf, og det var en DB 120 104-5, inden vi skyndte os ind igen og afgik til tiden.
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Sendag 7. april 2013 NATTOG-N&/Kh
Da jeg vagnede, var vi i Neumunster godt 1 time forsinket som skyldtes en signalfejl tidligere. Da vi
karte over Rendsburg Briicke, var det desvaerre meget taget, sa det var lidt svaert at se den flotte bro.
Da vi ankom til FIb, virkede det som om, at der var problemer med den DB 120 145-8, som trak os fra
Hannover Hbf til Pa. Den var flere gange blevet lukket og startet op igen. Efter godt en halv time, hvor
vi holdti FIb, karte vi videre til Pa, hvor vi skyndte os hurtig ud, for at tage billeder af DB 120 145-8 foran
nattoget, inden DSB Kof 285 kom trillende hen og koblede sig pd DB 120 145-8 og trak den veek, s& DSB
EA 3020 kunne kare op til nattoget og blive koblet pa.

Laengere ude kunne vi se Railcare MY 1134 og Contc MY 1154 pa et lille sidespor, inden vi matte ga
tilbage til nattoget, sa vi ikke blev efterladt i Pa.

Da vi karte fra Pa, var vi 1 time forsinket, ogsa gik det ellers af sted mod Kh, hvor jeg dog hoppede
af i RO, sa jeg kunne tage et tog hjem til Nee, mens at KH fortsatte videre til Kh med ankomst godt 45
min forsinket. Lidt indhentet undervejs.

Sa gik en rigtig herlig tur til Schweiz, som jeg godt kunne finde pa en anden gang og kan varmt
anbefale det til andre, som skulle have samme idé.
(KP via BL)

Sg 29/4 2013 — 1/5 2013

Udflugt til Goteborg, Vastra Gotalands Lan

Seveerdigheder

Forud for rejsen er der lavet en del forarbejde for at finde ud af, hvad der er vigtigt at se, og hvor det
befinder sig.

Tagsommer 2011 angiver, hvor der er museer og baner at kigge pa.

Ved denne gennemgang af sevaerdigheder ved det veere en god idé at fglge med farst pa
www.hitta.se Gatubild pA Zooma im 7-8. Pa dette ses jernbanespor, veje med gadenavne og stednavne
pa lokaliteter. P& Google Earth kan det fra luften ses, hvor mange spor der findes og vogntyper.

Placering af rebroussementbanegarden Goteborg C er a la Malmo C. P& www.hitta.se Gatubild kan
man se, hvorledes der ser ud.

Et godt sted til at fa en overblik fra er Vastgota Lejon, Skansen Lejonet, hvor p& sydsiden forlgber
straekningen S mod Malmo. S for den firesporede remise falger hovedstraekningen mod Oslo og
Stockholm. Mod N kan ses rangerbanegarden Gullbergsvass,
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Jarnvéagsdata 1999, Svenska Jarnvagsklubbens skriftserie nr 68, side 409
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Bergslagernas Jarnvéagssallskap

Bergslagernas Jarnvagssallskap pa http://iwww.bjs-club.se/om-bjs/

Pa bllleder fra terreenet er der mange hegn derom (Det svenske Google kamera)

ERE er vist ikke tilladt at ga pa! Pa gstsiden spaerrer flere spor med personvogne og streekningsspor.
Eneste adgangsvej ser ud til at veere 0,8 km ad Slakthusgatan. Linje 2 til Bangardgata kgrer til
Gamlastadstorget,

Goteborg Savenas lokstation ligger S for gaden von Utfallsgatan, P4 Google Earth ses to
rundremiser.

GOTEBORGSNORRA HAMN- OCH INDUSTRISPAR

... 1934 Oppnades spar fran Sannegarden till
Polsebo (Eriksberg), 2,5 km, och samtidigt
ytterligare 0,5 kmdéarifrantill Farjenas (Ryaham-
nen). 1950 oppnades en avkortning Polsebo-Rya
skogoch 1955 byggdesvidaretill Alvsborgsham-
nen (Polsebo-Alvsborgshamnen 3 km). 1960
naddes Arendal, ytterligare 2 km. Aret efter

Skandiahamnens Ostra granstill Volvo-Torslan-
daverken. Avstandet Sannegarden-Arendal & 7,5
km och den sasmmanlagda |angden av ndmnda
spar 11,5 km. Trafiken ombesorjs av SJ. ... Vid
Sannegarden finnsen 99 mtunnel ochvid Ryaen
om 68 m. /Orjan Nystrom, Jarnvagar och
jarnvagare, 1991

dppnades en sidobana, 3,5 km, fran ungefar

Gota alv kan krydses af forgeengere og cyklister pa jernbanebroen Marieholmsbron,
P& nordsiden GOta alv drejer mod V til industriomraderne. Fgrst kommer rangerbanegarden
Tingstadsvassen,

Volvo-fabrikken ligger i SOrred 11,5 km mod NV, hvor sidesporet naesten danner en cirkel om
fabrikkerne! Beskrivelse kan ses i Jarnvagsdata 1999, Svenska Jarnvagsklubben, side 254.

Materiel

Rc-lok http://sv.wikipedia.org/wiki/Rc6#Rc3

Rc-databasen : ji ?2p=

jarnvag.net http:/iwww.jarnvag.net/index.php/lokguide/ellok-i-trafik/ma

Lista 6ver motorvagnstyper i Sverige

X11 http:/sv.wikipedia.org/wiki/X11_(motorvagn)

a1 LSVLANEIREC 1<t

a0 MD*MW : iad " Coradia_ a1
X61 . ki i ki 0, 0, 0, 0,

SJ 2000 hitp://sv.wikipedia.org/wiki/SJ 2000

SJ 3000 : j.se/sjli isp2d= = =

Oversigterne findes ofte p& norsk, men er ofte mindre og skrevet pa en anden made.

Kareplaner

Publikumskgreplan findes http://resplus.se/Resplus/Tidtabeller/ (udgives ikke mere i et A5-heefte).
Daghge grafer flndes pa

Jernbanebgger
Svenska lok och motorvagnar med personvagnar 2012-01-01"

Data om Goteborg Sparvaga

http://ww.sparvagen.goteborg.se/
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Goteborgs sparvagsmuseum, J Sigfrids Edstroms Gata 2, 416 64 G6teborg
hito: inalini

Der er 8bent p& sgndage, bl.a. sendag 28. april 2013, Abningstider for maj 2013 kan ikke ses endnu
pa hjemmesiden. P& Gatubild kan sporvognsremisens ses. Der kan ikke kigges derind.
(BL)

Sg 28/4 2013

Rejse fra Str over Fh til G6teborg

Efter sidste dag med togbus mellem
Ab og Lih ses der p4 mdt Fh 8 MR
pa én gang. Kl. 15.30 fortseetter rej-
sen til GOoteborg med katameranen
Stena Carisma, GOteborg. Fra agter-
deekket ses jernbanefeerger Stena
Scanrail, GOteborg, liggende til kaj i
Fragthavn,

Under indsejling er det gode mulig-
hed for at fotografere skibe, der over-
hales eller krydses. Efter 2 timer og 3
minutter (!3) laegges der til, og k.
17.47 kgres det for 24 SEK med spor-
vogn til Centralstationen, hvor der
skiftes til en anden sporvognslinje til

Arbetet med att atgarda rostangreppen pa sparvagnsty-
pen M32 paborjat
Goteborgs Sparvagar har startat arbetet med att atgarda
rostangreppen pa sparvagnstyp M32.
Sedan en tid har olika I6sningar testats och nu har Goéte-
borgs Stad trafikkontor tagit beslut om ett atgardsprogram
som ocksa ar godkéant av Transportstyrelsen.

Atgarderna sker pa Ansaldobredas bekostnad och under
vecka 13 sétts den forsta rostsanerade vagnen i trafik igen.

Ett antal vagnar av typen M32 &r ocksa undersokta med
anledning av konstaterade jastsvampar i mattor och golv.
Atgardsplan for att undvika eventuella framtida besvar &r
under framtagande.

Det foreligger i nulaget inga halsorisker med anledning
av jastsporerna vare sig for resenarer eller for sparvagnsfo-
rarna.

Getebergsang, 1% km fra et hotel,
hvor der er booket tre overnatninger.
(BL)

http://www.sparvagen.goteborg.se/21765/News.aspx
fredag 20. marts 2013

Ma 29/4 2013
GoOteborg i regn, regn og atter regn
Plan: Se p& sporvogne, Géteborg C og hvad der efterfglgende kan nés.

Gravejr er det, og vejrudsigten for i dag og i morgen lyder pa regn og gravejr. P4 med to par bukser og
regnbukser yderst over stgvlerne. Paraplyen findes frem, og s& gas der ned til Getebergsang. Regnen
siler ned, og pludselige vindstad truer med at aendre paraplyens facon fra konveks “ til konkav ”. Det
frister ikke at komme ud at std ved et jernbanespor og vente pa tog. Nae, sporvogne kgrer med en
teettere frekvens, og der er mange bygninger og skilte, der leer for slagregnen.

Getebergsang
Hov, trehundrede meter fra stoppestedet Getebergsang forsvinder en sporvogn ind og ned i en
greesbekleedt bjergside, hvor der pa toppen ligger en stor bygning med en art kirketarn a la Marmorkir-
ken i Kgbenhavn, Hen og kigge. Mon der er en remise her forstanden? Nej, to enkeltsporede tunneler
forsvinder lidt ned, og der sidder passagerer i de ind- og udadkgrende sporvogne, sa det er en
underjordisk linjefaring. Et stort reklameskilt skaner for slagregnen det rette sted at sta til at fotografere
fra. Havde det i stedet veeret en solskinsmorgen, kunne der maske have veeret solskin pa tunneldbnin-
gerne? Pa en flere meter hgj tavle er der et belyst billede af et luftfoto og det gode € “Her star De”.
Navnet pa tunnelen er Carlanderstunnelen.

Atter en gang “hov”, for en halv km leengere mod NV karer der sporvogne pa tvaers. En hgj bygning
skaner lidt mod regnen under den vade gatur dertil.

“ konveks adj., -t, -e (som buer udad).

®  konkav adj., -t, -e (som buer indad).
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Korsvagen
Nordens stgrste forlystelsespark med over 40 sjove forlystelser for barn i ALLE aldre med navnet

Bwe&wg ligger ved Korsvagen. Dét navn figurerer ofte i reklamer fra Stena Line eller for Goteborg.
En maske 10-15 m hgj dinosaur star ved indgangen og danner et utraditionelt forbillede til de bla og
offwhite-farvede sporvogne. Som en prik over i'et star der en mage pé toppen af den buede hals. Den
ser nok ogsa pa sporvogne!

Nu ma der veere gaet knap halvdelen af de 3 km til Goteborg Centralstation, s& hvorfor ikke fortseette
blgderen og spare 24 SEK?

Litra og sporvognsnumre

En komplet liste af motor-

vogne findes pd hiemme- | GS M31 300-305, 307-380 ASEA/MGB  1998-2002 motorvagn
siden med Svenska GS M32 401-465 AnsaldoBreda 2004-2009 motorvagn
Sparvagssallskapet, GS M25 501-625 Hagglund 1958-1962 motorvagn
Vagnhallen, Nordiska GS M28 701-770 ASJL 1965-1967 motorvagn
sparvagnstyper. GS M29 801-860 Hagglund 1969-1972 motorvagn

SOk i databasen,
Stad: Goteborg pa

Goteborg C

Banegarden er en rebroussementsstation med 16 perronspor og

. . { Dobbeltspor Goteborg-
perronhalvtage som Malmg C. Ved hver sporstopper vises pa et Trollhattarﬁ) 9 g
display, hvor toget kgrer hen samt tognummer, sa efter at have Ved kereplansskiftet tages
fotograferet et tog (eller far), er det let at fotonotere destination og det samlede dobbeltspor

tognummer. Bagefter kan toget med sikkerhed findes i en kareplan.
Fortrins kommer der gule Vasttrafik-tog (VTA), DSBO og SJ-tog.

Et mystisk, grat tog holder i spor 4 med paskriften SJ 3305 X4071
00. Det skal afga kl. 14.00 sammen med det allerede gennemfotogra-
ferede, flotte Rc6-tog med tre tilkoblede personvogne — ogsa Ki.
14.00.

i mellem Goteborg og Trollhat-
! tan i brug. Byggeriet af det !
i cirka 75 kilometer
i dobbeltspor begyndte i 2004, :
i og omfatter ogsd syv nye |
i stationer for lokaltrafik.

lange :

Derfor gas der langs sydsiden af sporene og langs den dobbelt-
sporede sporvognslinje ad Burggrevvag for at fa billeder af udkar-
slerne: P& vejen derud rg S-SSRT Rc6 1331 (r/s/grd) frem og tilbage
uden vogne.

KI. 14.00 Spor 4 Tog 180 (Goteborg C — Stockholm C) over Skovde:

SJ X40 3305 + 3726 (gra)

KI. 14.00 Spor 7 Tog 364 (Goéteborg C — Karlstad) over Trollhattan:

SJRc6 1410 (s) + S-SJI B7B 50 74 22-73 289-5 (bld) + S-SJ BFS9 5214 (bla) + S-SJ AB7 50 74 39-
732375 (s).

Kilde: Jernbanen, Nr. 6, decem-
ber 2012, side 24

Den mosaiske begravelsesplads
Den seneste begravelse ser ud til at veere sket i 1917! L4 V for
gaerdet kan der fotograferes [9E! sporvogne kare om kap med gule
tog. Mod N treekker sorte SJ Rc6 1413 personvogne gennem
vaskeanlaegget. Ovenfor ligger Skanse Lejonet.

Cyklister kommer op ad et “hul”; et langstrakt fald ned til hvad?
En cyklist forteeller, at man kan komme den vej ned ind til
Centralstationen, si det proves. Ved Olskroken er det en
underfgring under sporene, og man kommer ud langs megen
trafikstgj fra E®. Vaek hurtigt muligt!

Deklarationstips

Nu &r det dags att [Amna in
deklarationen. Pa Vasttrafiks
webbplats kan du se vad re-
sorna med Vasttrafik kostade
forra aret. P4 startsidan under
nyheter finns en lank till en
sammanstallning over alla priser
som var aktuella under 2012.

Skanse Lejonet
Derefter bestiges Skanse Lejonet, hvor der er jernbanespor pa alle sider. Et par kanoner giver forgrund!
Her kan der ses:

Mod S: ned til vaskeanleegget, den dobbeltsporede sporvognslinje til Gamlestadstorget og den
mosaiske begravelsesplads
Mod V:  p-risten, ind til stationsbygningen og en godsrist med ikke s& mange spor.
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Mod N:  stor rangerbanegard.
Mod @: udkersel over jernbanebro over E.8, sporvognlinije parallelt med, nord-sydgéende
jernbanebro og de krumme jernbanebroer fra S ind forbi vaskeanlaegget.
Efter de mange timers regn kommer der opklaring, og der er bare dejligt at side oppe ved skansens mure
i solskin af og til og spise brgdet fra den medbragte madpakke. Her kan der bruges mange timer med
forskellige braendvidder fra forskellige steder rundt pa skansen.

Goteborg C

Vejen pa nordsiden af Skanse Lejonet fglges vejen, og N for spor 16 ligge et mindre mdt. Kl. 18 holdt
deri ét spor lidt N for den nordligste perron fglgende sorte lok: SJ Rc3 1066, SJ Rc6 1346, SIRc6 1419,
SJ Rc3 1047, SJ Rc3 1043, SJ Rc6 1342. Kun Rc3 1043 var bla. Alle lok i ét spor og pa ét billede med
solskin i den rette vinkel.

Fem operatgrers jernbanekort

Inde i en af ventesalene haenger der oppe pa en veeg mellem seks spaer fem malede jernbanekort. Det
er over Bohusbanan, Bergslagsbanan, Vastre Stambanan, Borasbanan og Vastkustbanan. Den
pageeldende banes spor er markeret med guldfarve . S& kommer fotostativet i brug.
Derhjemme er der god til at studere de pageeldende operatarers straekninger.

Endygnsbiljett
HJF havde meddelt, i 2004 kostede et 24-timerskort 50 SEK, Endygnsbiljett
og et sddan ville veere godt at kunne bruge i morgen, for der Res s& mycket du vill med alla vara
vil blive en del sporvognskegrsel. Ved Pressbyran kgbes et bussar, sparvagnar, batar och tag
s&dan turkisfarvet etdggnskort til 75 SEK, der treeder i kraft, under 24 timmar. Pris fran 75 kr.
nar der aktiveres pa kortlaeseren i den fgrste sporvogn.

Vist kl. 19.08 kgres der med linje 2 “hjem” til Gete-
bergsang.
(BL)

Ti 30/4 2013

Goteborg

Plan: Dagens program er at fotografere sporvogne, besgge Green Cargo Mdt Savenas, se
rangerbanegarden Savenas, Bergslagernas Jarnvagssallskap i Larje og méaske kere en tur med
sporvognlinje 11 ud til Saltholmen hvorfra rutebade sejler til gerne. Hjemrejse inden udlgbstidspunktet
kl. 19.08 for 24-timers billetten.

Vejret frister ikke til at g& udenfor. Ifglge DMI for Byrum pa Leesg skulle der hele dagen veere solskin
og ogsa i morgen. Ved nitiden regner det; far en formiddagssevn for at foretage sig noget fornuftigt. Der
indehaves ellers en 24-times-rejsekort gyldig inden for kommunen, men med vejret som modstander ...

Endelig ved titiden ser asfalten ud til at veere sa smat tgr, sa fotografen mander sig op til at g& ud. |
rygsaekken laegges regnbukser, men ikke skiftesko som i gar. Der kommer sagar lidt bla himmel til syne
mellem de hastigt drivende kumulusskyer.

De mange “vade” billeder af sporvogne under spadsereturen fra Getebergsang pa de 3 km ind til
Centralstationen i gar skal gares om i dag med solskin pd humgropkvikker. Mange af billederne blev
fotograferet med vanddraber pa uv-filteret, sd neesten halvdelen ma kasseres.

Den méaske 10-15 m hgj dinosaur ved indgangen til Bweliefrq bliver igen en hgj forgrund til
sporvognene pa Korsvagen,

Goteborgs sparvagsmuseum
Med en sporvogn kagres der til stoppestedet
Svingeln. | en sidegade, J Sigfrids Edstroms — -
: .. o .. Sparvagstaxan genom tiderna
Gata 2, ligger Goteborgs sparvagsmuseum, Uniformens utveckling
Sparvagssdllskapet RINGLIEN. Desveerre er  yara museivagnar presenteras med bilder fran

Aktuella utstéllningar

det sendag i dag, sa alle de 8 remiseporte i  forna dagar
Géardahallen er stangt, se | filmhornan rullar filmer fran tradbusstrafiken de
http://www.ringlinien.org/museum/ sista aren de gick i trafik i Masthugget.

N for remisen findes en kanal med en spor- ~ Visning av vagnhallen
vognsbro. Da flere i drift vaerende sporvogne
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holder i gaden, kan der laves billeder med “bro over kanal” med associationer til Holland.
Ved tilbagekomst kl. 11.28 til den gamle remise er porten til spor 2 aben, og ud trykker
sporvogn M23 61 + 423. Nee, sikke et held og i solskin. Pa destinationskiltet star “Abonnerad”.
En uniformeret mand, ikke vognstyreren, forteeller, at det er ikke muligt at kare med, da det er
en seerkarsel.

| det ene af de to spor hen med em stor, @Ul remise holder 606+ 621 + 582 — ogs& beskiltet
“Abonnerad”.
Rantorget
En gul, meget stor remise ligger f& hundrede meter fra Gardahallen p& adressen Rantorget
4. Der ligger en ring af spor omkring Rantorget ] (Rtx). Remisen er bygget i 1985, Oppe fra
Willinsbron er der godt at fotografere (i gra- vejr). | remisen er der vaskehal og “tag over

hovedet” til mange sporvogne.

SKF
Fra Svingeln gnskes SKF besggt, idet der er en gammel jernbanebro over elven Sdvean. Som
rejsehjemmel blev der i aftes kabt en Endygnsbiljett, s der er bare at stige pa en sporvogn pa linje 6,
7 eller 11 og kare til stoppestedet SKF,

Fabrikken har blandt andet lavet kuglelejer. En jernbanebro a la Funderbroen fgrer fra sydsiden af
elven Savean til nordsiden, men den er ikke sddan at komme i naerheden af, for der et hegn foran den
til vejen over den. En kode haves ikke til at komme ud pa den!

Green Cargo mdt Savenas
S for SKF-bygningerne ligger S for gatan von Utfallsgatan to rundremisen. Ved den nordligste
rundremise — med 9 nummererede spor — snor vejen sig rundt om, og der er ingen skinner eller
~drejeskive tilbage. Det ma sige at veere et udfald!
Den sydlige rundremise er sa stor, at den naesten danner en halv cirkel. Ved den ene
gavl holder grgn GC Id 342. Med @ holder der mange GC Rc-lok hen mod en tosporet
remise. Foran denne remise holder Z70 721 og GC T44 280.
Hm, et godstog passerer pa vej ind mod Goteborg C med to lokomotiver. Den anden maskine er en
MX i orange bemaling med hvide paskrifter. Slukkede, digitale kameraer er ikke skudklare s& hurtigt som
en analog spejlrefleks! Intet billede og intet nummer.

Rangerbanegarden Savenas
Lidt @ for den tosporede remise ligger vejbroen Savenasleden, Heroppefra kan det ses ned til en nyere,
grd, tosporet remise med to VTA-tog foran.

Bagved ligger den store rangerbanegard Savenas.,

S for findes en station med navnet Savenas, sa det er muligt at komme hertil med tog. Her standser
kl. 13.42 (14) VTA X12 3210 mod Goteborg C.

Kl. 13.59 holder gra 91 76 0119 009-8 N-CN sammenkoblet GC Rc2 1111 lige under vejbroen. KiI.
14.07 holder den gra |SEEIRENEN e lektriker alene.

Neeste programpunkt er at se gammelt materiel, og der er over 2 km at ga til Slakthusgatan for at
se pa aldre jernbanemateriel.

Bergslagernas Jarnvéagssallskap
Mellem motorvej og streekning for tog og sporvogne star klubbens materiel med et hgjt hegn omkring
for at veerne mod graffiti.

Operatgr Litra Nummer Udseende

Traekkraft
BJ K 36 Daekket af presenning
GJS Bla rangertraktor
SJ T23 122 Brun
TGOJ Ma 403 | TGOJ-bemaling
Da 896 Orange og brun
SJ T23 127 Orange og brun
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SJ 80 Brun rangerlok

LG T23 118
BJ H3s 111 Tender
LG T23 118 Nummerplade Lokgubbarna Géteborg 1966-2005
352 Orange rangerlok
SJ T21 88 Brun
SJ Hg 769 Brun, bygget 1951
SJ V3 26 Brun
Lysebla rangerlok uden nummer
SJ V3 26 Brun, bygget 1952, 2864
SJ Hg 769 Brun
Godsvogne
SJ Grf 51008 Hvid kglevogn
GBJ Q 502003 SOAB gra tankvogn
SJ 506251 Sort Koppartrans
SJ Q.12B 50450 Gul Gasol Koppartrans
SJ Q12 506549 AB Tankvagnar Goteborg
SJ Q1l4u 101478 Gra Cementa
BJ Ns 4895 Brun personvogn,

Desuden er der mange brune, nyere, firakslede personvogne. Der er divergens i forhold til klubbens

— ikke nedbgr!

Sporvognslinje 11 til Saltholmen

Turen gér lige mod eftermiddagssolen. Ved et hurtigst skud ud gennem et hgjre vindue pa GS M29 853
nas det kl. 16.40% at fotografere GS M31 343 med linje 9 i dens endestation Kungssten, beskiltet
Angered,

P& endestationen Saltholmen standser GS M29 853 + M28 708 ved et stoppested for ankomne
sporvogne cirka kl. 16.51. Her skal der kigges pa rutebade fra skaergardsgerne SV for. Med staevnen
mod kaj ligger fra V den mindre Vipean, Goteborg og den lidt stgrre Rivo, GOteborg. Da de skal
fotograferes fra molen med solskinnet i ryggen, anduver overraskende feergen Ylva, Goteborgkl. 17.04.
Hov, to minutter senere kommer den naeste faergen “susende” rundt om moleenden. Der er Silvertarnan,
Goteborg, beskiltet badrute 283 Saltholmen. Kort efter ligger der fire faerger ved siden af hverandre:
intensiv g-trafik!

De fire feerger kan ogsa fotograferes oppe fra en fieldknold S for, lige som sporvognens vendeslgjfe
kan. Her er en god udsigt hele horisonten rundt.

Dagen slutter ved at stige af en sporvogn pa stoppestedet Getebergsang lige da endygnsbiljetts
gyldighed opharer efter 24 timer. P& hotellet lzeses en opsamlet fra i gar om linje 2's
midlertidige fremtid under overskriften “Ingen sparvagn genom Annedal”,

Ingen sparvagn genom Annedal
Spararbete fran tva hall under maj — sa har gar trafikken i stallet

Kilde: (IO, Annonca, mandag 29. april 2013, side 21
(BL)
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On 1/5 2013

Afrejse fra Goteborg

Op 6.30, for toget fra Goteborg C mod Borés C
afgér kl. 8.35, og der skal pakkes, spises morgen-
mad, kares med sporvognslinje 2 tiil CENTRAL-
STATION, kgbes en togbillet, maske fa billeder af
tog med formiddagssol pa stationsbygningen i
baggrunden.

Der er nu solskin pa Carlanderska sjukhuset,
som den hgje og lange bygning med en kuppel ala
Marmorkirkens hedder. Kl. 7.53 falder sollysetien
for sydgstlig retning, men maske en tidlig sommer-
morgen ville der veere skolen mere ret ned mod de
to tunnelabninger?

Tyve minutter senere laves forgars regnvejrsbil-
leder ved slusen ved Hamn-kanalen om, for der er
solskin fra den rette vinkel. Den fijerneste baggrund
er en knaldbla himmel.

Da det er en 1. maj, sover hele Sverige, ogsa i
Goteborg. Derfor lykkedes det at lave et billede af
CENTRALSTATIONs gadeparti med ikke et men-
neske pa, selv om lyssignalet for fodgaengere er
radt. Med gren en gran, gdende mand taendt,

\
Helsingborg\
. Belsingor Ly

kommer det én levende mand med pa billedet. Ikke
en gang en sgndag kan det lade sig gare at fa et
facadebillede uden mennesker pa.

— Kan nogen stikke den?

— Skal vi veedde?

Viskadalsbanen i farezonen

hjemrejsen skulle foregar til Hbg, ville det veere klogt at prave at kare
pa denne nedleeggestruede bane. Selv om Viskadalsbanen maske
skal nedlaegges om et ar eller to, kunne sporet vaere sa darligt, at det
skete far.

Den korteste og derfor billigste staekning at komme til Boras p&
ville veere pa:

Straekning 97 Goteborg C — Boras
| Sverige kerer togene den 1. maj efter driftsdag SoH, det vil sige
So6n- och helgdag, og det betyder, at der kun kgrer 4 togpar med
afgang 8.35, 14.05, 17.25, 22.20.

Dagens andet tog afgar fra GOteborg C klI. 14.05, hvilket er for
sent, s& der rejses med det farste tog Vast 3405 (Goteborg C — Boras)
med afgang 8.35 og ankomst 9.56 om de 72 km.

Straekning 67 Boras-Varberg
Her karer der fra Boras 6 togpar med afgang 0.40, 9.00, 13.00, 16.58,
20.04, 22.00. Der bliver en ventetid pa tre timer til afgangen med tog

http://www.samtrafiken.se/wp-
content/uploads/2013/04/Karta-2013-syd.pdf

i Viskadalsbanen i farezonen P . :
| Jernbanen var der en notits om ,0gda | Viskadalsbanenifarezonen :

i Af etinternt notat i Trafikver- :
i ket, som Boras Tidning har
i faet aktindsigt i, fremgar det, :
i at den 84 kilometer lange
i Viskadalsbanan
i Boras og Varberg er i meget
i darlig stand. :

mellem

| sommers var banen luk-

ket omkring en méned, mens
i Trafikverket
i 6.500 sveller efter en af- i
i sporing viste, hvor darligt :
! sporet var. Af notatet fra Tra- |
i fikverket fremgar det, at der
i skal bruges 205 millioner
i svenske kroner fra 2013 og
i seks ar frem. Bevilliges disse
i penge ikke, vil banen kun i
i kunne trafikeres yderligere et :
: til to ar. '

akut skiftede

Vast 3865 (Boras-Varberg) med ankom kl. 14.13 om de 84 km.

Kilde: Jernbanen, Nr. 6, decem-

Bords C ber 2012, side 24

Forgreningsstation med straekninger til Goteborg C, Varberg,

Kalmar/Karlskrona og Herrljunga, Fem perronspor. En rundremise med ti spor, et par godsvognsstam-
mer med ensartede gsv. Det karende materiel bestar udelukkende af litra X12. To vejbroen over
stationen. Ringe toggang pa lgrdage og sgndage samt den 1. maj hvert ar. Pa forhand var der pa et
stykke papir tegnet det X, de fire straekninger danner, og skrevet tognumre med det tilhgrende tidspunkt.
Sé var det muligt at vaere “skudklar”.
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De tre timers skiftetid brugtes til at fotografere station og materiel, og tiden gik faktisk hurtigt.

Viskadalsbanen

KI. 13.00 (+0) afgang med VTA X12 3219 i tog 3865 (Boras C — Varberg) fra Borés C. Som skrevet i
Jernbanen er Viskadalsbanen i fare for at blive nedlagt, hvilket er arsagen til denne “omvej” for at
komme tilbage til Danmark.

Til det fgrste standsningssted tabes der 3 minutter grundet La, og den neeste halve time kan der ikke
vindes tid. Der ma veere en stram kareplan. Hver gang, der standses, eventuelle passagerer er steget
ud, stikkes kameraet ud af toget, og et eller to billeder tages for at fa et indtryk af togekspeditionssteder-
ne, stationsbygning og glasventeskure. Her fglger de informationer, der efterfglgende kan laeses i
billederne.

Tidspunkt  Sted Bemaerkning

13.20% Fritsla Gul stationsbygning

13.27 Kinna Kinna Resecentrum

13.29% Assberg Aben perron pa trinbraet

13.31% Skene Stationsbygning og venteskur

13.35 Berghem Trinbraet/stn

13.40 Bjorketorp Forladt stationsbygning, venteskur

13.46% Horred Flere rustne spor, perron til hgjre, perron og venteskur til venstre. Hvid,
nyere traestationsbygning. En tosporet remise 13 vist pa denne station.

13.55% Veddige Stationsbygning ikke brug, spinkle, rustne spor

13.58% Derome Intet stationsskilt pa glasskur

14.03 Tofta Intet stationsskilt pa glasskur

14.11% Varberg Ankom far tid i spor 3

14.18 Varberg DSBO 4559 med tog 1081 til Danmark i spor 2.

Varberg er besggt to gange for pa forskellige arstider, s stationen er rimelig godt gennemfotograferet.
Her slutter beretning om de farste “grundige” dage i G6teborg, hvor der blev kigget pd meget vade
sporvogne, svensk, dansk og norsk materiel. Det bla vand med fire faerger gav en meget flot, bla farve.
(BL)

Lg 11/5 2013

Pa jernhest i cowboyland
Flere stater i USA er det rene eldorado for cykelrejsende. Man kan kgre turene
alene, men til sommer far cykelglade danskere muligheden for at komme til
staterne i grupper og dermed tilfgje en social dimension.
g § Et stort turistaktiv fra Durango til Silver- West-udseende.
er den smalspore- ton,enlille bjergby, der Morgenavisen Jyllands Posten var
de veteranjernbane naeppe overgas i Wild inviteret af Jysk Rejsebureay
med damplokomotiv

Kilde: MORGENAVISEN Jyllands-Posten, , lgrdag 11. maj 2013, side 23-27

Mere viden og links
Lees mere om den spaendende bane Durango & Silverton Narrow Gauge Railroad, D&SNGRR, der har

en leengde pa 45.4 miles, pa http://www.durangotrain.com/

Kort
Der er et kort over banen pa adressen http://www.durangotrain.com/ride-us/-route, men ikke intet
oversigtskort med banens placering i staten Colorado eller for den sags skyld i staten USA. Banens
placering pa jordkloden er lettest at fa pa plads ved pa Google Earth at sgge efter “Durango, Colorado,
Amerikas Forenede Stater”. | luftlinje er der fra Denver 370 km mod SV til Silverton,

Zoom ud, og mod N i bjergene vil Silverton j kote 2831 kunne ses. Se sporenes forlgb i byen med
en vendetrekant og se billede pa rfi
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Fa bjergene at se i en art 3-dimensional synsvinkel ved med musen at trykke pa den neder-
ste/sydligste W i den gverste af de to O gverst til hgjre. Herved @endres ortobilleder til 3-dimensionale
perspektiver. For at komme tilbage til ortobillederne klik pa V.

Hvis kortes nordretning glider bort fra at vaere opad pa skaermen, da klik pad bogstavet N, der
efterfalgende bringer “nord” pa rette kurs.

Fakta om D&SNGRR
En norsk beskrlvelse af banen findes pa

De har 9 damplokomotlver heraf af 6 drlftsklare
Der er gulfarvet efterarskarsel med et damplokomonv eller flere fredag 27. September —sgndag 29.
september 2013, se hitp:

Udflugt til Colorado?
Colorado Railroad Museum befinder sig Golden, Jefferson ved foden af bjergene Rocky Mountains

16-17 miles V for Denver, 6 damplokomotiver, 2 diesellokomotiver. http://coloradorailroadmuseum.org/
Total raliroad museums In COLORADO: 7

Colorado Railroad Museum
Address: 17155 West 44th Ave, Golden, COLORADO, 80403 USA.

Forney Transportation Museum
Address: 4303 Brighton Blvd., Denver, COLORADO, 80216 USA.

Moffat Road Railroad Museum
Address: mailing-box 1661, Granby, COLORADO, 80446 USA.

Museum of Northwest Colorado
Address: 590 Yampa Ave., Craig, COLORADO, 81625 USA.

Pueblo Railway Museum
Address: 132 West, Pueblo, COLORADO, 81003 USA.

Ridgway Railroad Museum

Address: P.O. Box 588, Ridgway, COLORADO, 81432 USA.
The Durango & Silverton Narrow Gauge Railroad Museum
Address: 479 Main Street, Durango, COLORADO, 81301 USA.

Kilde: http://www.railmuseums.com/namerica/COL ORADO/

Nevada Northern Railway Museum
1.069 km V for Denver ligger veteranbanen Nevada Northern Railway Museum i Ely i staten Nevada,
Kares der i bil dertil, angiver Google Earth, at US Interstate Highwy 70 lige V for Denver nar kote 3683!
Der er “Daily air service via Great Lakes Airlines through Denver”, men med de lave literpriser pa
benzin er det lettere at kare i den lejede bil.
RRPictureArchives.net Map Viewer kan man pa kortet zoome ind til et sted, klikke p& € og se skinner
http://Iwww.rrpicturearchives.net/, Veelg “» By Map”. Det mest fotograferede tog kan ses under “« Most
Photographed”.
Antal billeder fra forskellige lande svinger temmelig meget. Fra Israel 52, Danmark 98 og fra USA
2.457.848 billeder!

Surviving Steam Locomotives in the USA er en total oversigt over damplokomotiver, stat efter stat.
Indtastes en delstats navn, vises antallet af damplokomotiver og deres tilstand, kgreklar, henstillet eller
udrangeret (UOQO). Star der pa et museum, er det et link dertil http://www.steamlocomative.com/lists/
Der findes 75 damplokomotiver i Colorado/CO, Deres placering findes i fodnote pa et kort med @
Related Links
» Google Maps view of steam in CO
Damplokomotivernes tilstand kan ses under:
* View equivalent page from www.steamlocomotive.info
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P& Google Earth kan deres placering ses med gul@ ndle pa htp://www.steamlocomotive.com/kml/CO .kml

Colorado og New Mexico, forar 2004
Carsten Lundsten har pa en hjemmeside beretning fra . Kig pa
http://iwww lundsten.dk/. Ved et klik pa et at billederne kommer der et kort til syne, og ved yderligere klik
flere billeder at se.

P& at se storsl&ede billeder fra de syv broer ved Abo Canyon p& BNSF's hovedstraekning gennem
New Mexico. Kig ogsa pa de tre andre ture.

— Frister det?
Denver er et godt udgangspunkt for at se de meget lange amerikanske godstog med en handfuld
diesellokomotiver fordelti togene i nabostaterne. Damplokomotiverne er spredt jeevn ud over staten CO.
(BL)

Lg 25/5 2013

Udflugt til Femern
Denne lgrdag karte jeg sammen med ASN en tur til Femern, hvor at der skulle komme et damplokomo-
tiv fra Hannover il Pu, der var DB 41 096, som kgrte i anledningen af Fugleflugtlinens 50-arsjubilzeum.

Ved Burg

Vi startede med, at jeg blev hentet i N kl. 6:30, hvor vi s trillede videre mod syd mod Rf, hvor vi kom
med faergen M/F Schleswig-Holstein kl. 7:45. Da vi s& ankom til PU, regnede det en del, men vi kgrte ned
til Burg, hvor vi tog IC 2327 fra Burg til Passau Hbf, Da den var passeret, kgrte vi syd pa mod
Timmendorfer Strand mellem LUbeck og Neustadt, hvor at DB 41 096 skulle have vand p&, inden den
fortsatte til Pu.

Timmendorfer Strand/Lensahn

Da vi ankom til Timmendorfer Strand, skulle vi finde stationen, men i byen var det godt nok ikke nemt
at finde ud af, hvor stationen 13, selvom byen ikke var seerlig stor. Efter os fire gange var kart gennem
byen, fandt vi endelig vejen ned til stationen, stod der ikke engang et skilt, som viste, at stationen |a for
enden af vejen.

Da vi kom til stationen, stod brandveesnet klar til at skulle fylde vand p& DB 41 096. P4 stationen stod
der en masse mennesker og ventede pa DB 41 096, selvom det stadig veeltede ned med regn, sa vi blev
godt vade, mens vi ventede, selvom vi havde regntgj pa. Inden, at DB 41 096 kom, kom der et Lint 648
453 fra Burg til LUbeck,

Da den var kart, gik der et lille stykke tid, inden at DB 41 096 kom. Da sa DB 41 096 var kert ind til
perron, gik vi ned i nordenden af stationen, hvor der var en jernbaneoverkgrsel, som vitog nogle billeder
fra. Imens kunne vi se at det tyske politi lige matte vinke folk tilbage til perronen, da flere var gaet ud pa
skinnerne. Da vi havde faet vore billeder, gik vi tilbage til bilen, hvor vi kgrte til Lehsahn,

Her fik vi RE 21449 med Dobbeltdeekker og 218’er, inden vi karte mod Burg, hvor vi ville tage DB 41
096, der er bygget af Krupp i Essen i 1939 og ejes i dag af veteranklubben Dampflok-Gemeinschaft 41
096 e.V.

Burg

Da vi karte mod Burg, kunne vi over Femernsundbroen se at signalet var sat p& grgnt, sa den 14 lige
bag ved os, men desvaerre fik vi drejet af engang for tidligt ved Burg, sa vi karte forkert, hvor vi skulle
ud til ved Burg. Da vi kom ud til broen, stod der en far med sin sgn og ventede p3, at DB 41 096 skulle
dukke op, og de havde ikke set den endnu, sa vi regnede med, at den ikke var kart forbi. Lidt efter kom
sa Lint 648 653 fra Burg mod Pu, sa troede vi maske, at den ventede pa, at Linten var kegrt fra Burg,
inden DB 41 096 fortsatte til Pu lidt forsinket, men den kom ikke

Lige pludselig fik jeg kigget mig tilbage og sa, at DB 41 096 kom trillende solo bagleens fra Pu mod
Burg for at vende i trekanten, og sa viste vi, at vi desvaerre havde misset den pa vej fra Timmendorfer
Strand til Pu. Da den s& havde vendt i trekanten, kom den s baglaens fra Burg mod Pu med et lille
folge af biler ved siden af den langs banen.

Da den sa var veek, karte vi til Burg, hvor vi spiste lidt mad, mens vi ventede pa IC 2220 fra Frankfurt
(Main) Hbf, Endelig var regnen holdt op, efter at det havde regnet det meste af dagen. Da IC 2220 kom,
var det DB 218 307-7, der trak IC’en til Burg.

Da den var ved perron i Burg, fik vi lidt billeder af den og igen, da den kerte fra Burg som IC 2221
mod Frankfurt (Main) Hbf,

Imellem fik vi lige ICE 35 mod Pu susede forbi. Da IC 2221 var trillet af sted fra Burg, kerte vi til Pu.
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Pu

Da vi kom til Pu, kgrte vi ad en lille vej langs kommandoposten ned til en lille parkeringsplads, hvor vi
kunne ga ud pa det nedlagte og godt tilgroede rangeromrade ud til DB 41 096, der stod ude pa et
omstillingsspor og var klar til at treekke toget til perron. Derefter karte vi ned til stationen, hvor vi
parkerede bilen, gik over til perronen og ventede pa, at DB 41 096 skulle treekke til perron.

Kort efter kom den ogsa trillede fra opstillings-
sporene ind til perron, hvor den blev koblet fra og
lavede omlgb via sporskiftet i nordenden af
stationen, s& man matte abne lagen, sa den
kunne komme forbi sporskiftet, imens var feergen
M/E Schleswig-Holstein netop lagt til kaj. Bilerne
og lastbilerne karte fra border. Da den havde
lavet omlgb, fik vi lidt billeder af den, mens den
holdt ved perron, hvor man ogsa lige kunne se
oprangeringen fra Pu,

Burg/Pu
Da vi var kommet ud pé bro lidt nord for Burg. som vi tidligere havde staet pa, kunne vi se, at der pa
broen lidt leengere fremme var fuld af jernbaneentusiaster. Der, hvor vi stod, var kun os.

Da DB 41 096 havde afgang, kunne vi tydelig hgre og se, da den afgik fra Pu, og lidt efter passerede
den os. Derefter ventede vi pa RE 21450 med dobbeltdaekker og en 218'er skulle kgre fra Burg mod Pu
og retur som RE 21451 mod Hamborg med DB 218 453-9 i front.

Imens den kgrte ind til Burg, karte vi af sted til Grk (GroRenbrode Kai), hvor vi kunne né at tage RE
21451 igen, inden at vi karte mod Pu igen.

Her besggtes Border-shoppen for at kebe lidt med hjem, inden vi tog af fra Tyskland med M/E
Prinsesse Benedikte tilbage til Danmark. | ventetiden pa feergen forinden kom ICE 39, der endelig skulle
have vaeret med, men af en ukendt arsag kom den ikke med. Da vi kom ned pa vogndaekket, hvor, vi
regnede med, at BR 605'en skulle have veeret parkeret, stod der en raekke lastbiler oven pa sporet, sa
noget var der gaet galt. Den var ikke kom med, s& den blev lige 45 minutter forsinket.

Landsbyen Ggdstrup, Nee og Rg
Da vi var kommet tilbage til Danmark igen, karte vi mod Nae igen, men med et lille smut forbi landsbyen
Gadstrup ved Ol for at se pa lidt raps ved Lille Syd. En MR trillede forbi i aftensolens skeer.
I Nze blev jeg sat af, inden ASN fortsatte videre hjem mod Rd, Efter en lang dag, der var meget vad,
men ogsa fin trods den megen regn, gav det os dog nogle fine billeder.
(KB via BL)
On 29/5 2013

Som bekendt er DSB ved at flytte fra Selvgade til Telegade og har i den forbindelse solgt diverse ting
pa auktion. Ogsa SJ flytter hovedkontor, og nu har SJ ogsa sat en del ting fra de historiske lokaler pa
Centralen til salg se listen pa

(JSL via BL)

DIVERSE
14 2013

Passagererne skal trykke stop i toget
Togene pa Tenderbanen

standser ikke laengere auto-

matisk pa alle stationer mel-

lem Esbjerg og Tgnder.

TOGDRIFTe S@ONDERJYL-

LAND
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» TONDERBANEN

Pa fglgende otte stationer
mellem Esbjerg og Tegnder
standser toget kun, hvis der
er passagerer, som skal af
eller pa:

B Sejstrup

B Ribe Ngrremark

B Hyviding

B Rejsby

® Brgns

B Dgstrup Sgnderjylland

B Visby

B Tgnder Nord

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 45, april 2013, side 5

Behovsstandsning genindfart
Det var Arriva Tog, der mandag 16. juni 2003 afskaffede behovsstandsning ved trinbreetterne. | TKV
2003 var der korrekt anfgrt X for behovsstandsning. Desveerre var det ikke blevet sat X i publikum-
skareplanerne. Mange gnskede at beholde behovsstandsningerne. Der skulle alts& ga naesten ti ar, for
behovdsstandsning blev genindfart.

DSB benytter fortsat behovsstandsninger ved visse tog og trinbreettet.

Regering klar med ambi-

tigs ny togplan
@KONOMI Regeringen vil ska-
be Togfonden DK med 27,5

tet oliefond. Pengene skal bru-
ges til at elektrificere alle hoved-
streekninger i Danmark og redu-
cere rejsetiden mellem landets

hgjhastighedsbane over Vest-
fyn, en ny jernbanebro over
Vejle Fjord og en ny jernbane-
straekning syd for Aarhus.

milliarder kroner fra en nyopret- fire starste byer. Planen omfat-
ter en ny dobbeltsporet

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 45, april 2013, side 5
(BL)

Ti 18/4 2013
Problemer med rejsekortstandere hele ugen
Siden weekenden har der vaeret problemer med at checke ind og ud med rejsekort pa stationerne. P&
de fleste stationer, har der veeret problemer med nogle af standerne, mens andre har fungeret. Derfor
har Rejsekort A/S hele ugen bedt kunderne forsagge sig med at checke ind eller ud pa en anden stander
eller pa rejsekortautomaterne.

"Det er selvfglgelig rigtig eergerligt med de problemer, nar rejsekortet nu ellers farer frem, og mange
nye brugere opretter sig hver dag. Der er tale om en softwarefejl, og leverandgren af rejsekortet, East
West, er i fuld gang med at finde en lgsning pa problemerne” forteeller projektleder pa kommunikation
og marketing, Christian Stgttrup Nielsen.

Er det slet ikke muligt for kunden at checke ind eller ud pé stationen, skal kunden henvende sig til
salgs- eller togpersonale inden hun gar om bord pa toget. Hvis dette heller ikke er muligt, skal kunden
kgbe anden billet og derefter henvende sig til Rejsekort A/S’s kundeservice, hvis der skal kompenseres
for en difference i prisen, eller hvis der dukker gvrige spgrgsmal op efter rejsen.

Al frontpersonale har faet information om, hvordan de skal forholde sig.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 18. april 2013
(JSL via BL)

Ma 22/4 2013

Fik pris for at overvage kabeltyverier
"I dag er ikke dagen til at veere beskedne. | kan godt veere stolte!”
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De flotte ord kom fra forsvarsminister Nick Haekkerup, da han i fredags uddelte prisen Arets Frivillige
Hjemmeveernsenhed pa Kastelleti Kebenhavn. Prisen gik til virksomhedshjemmeveernets jernbanekom-
pagni Nykgbing-Falster for blandt andet at hjeelpe DSB og Banedanmark med overvagning af
kabeltyverier. "Jernbanekompagniet har deltaget seerdeles aktivt i 2012 og har ydet en
bemaerkelsesveerdig indsats mod kabeltyverier pa Sydsjeelland og pad S-banen,” sagde forsvarsmini-
steren og fortsatte den rosende tale:

"Den indsats, som | leverer, styrker feellesskabet i Danmark og skaber tryghed.”

Frivillige lokomotivfagrere
Blandt dem, der var mgdt op for at tage imod prisen, var kompagniets leder, Bjgrn Kielberg Nielsen-
Borup og forsyningsbefalingsmanden, Henning L. Larsen. Bjgrn Kielberg Nielsen-Borup har veeret frivillig
i hjemmevaernet i 17 ar og er til daglig lokomotivfgrer i DSB, og Henning L. Larsen har vaeret i
hjemmevaernet i 39 ar og er pensioneret lokomotivfgrer. Begge to bruger al deres fritid i virksomheds-
hjemmevaernet og er derfor utroligt stolte af prisen.

"Det er dejligt at f& den anerkendelse,” siger Bjagrn Kielberg Nielsen-Borup, "For nar det fgrst gar op
for folk, hvad vi laver, s& kan de godt se, at vi er veerdifulde.”

Og det veerdifulde arbejde i virksomhedshjemmeveaernet, som nu er blevet anerkendt med
frivillighedsprisen, betyder meget for bade Bjern Kielberg Nielsen-Borup og Henning L. Larsen:

"Det er jo en del af ens liv,” siger Henning L. Larsen.

"Ja, kammeratskabet betyder meget, og sa det, at man er med til et beskytte ens virksomhed,” siger
Bjorn Kielberg Nielsen-Borup.

Da de to DSB-medarbejdere havde givet hand til forsvarsministeren og spist pindemadder til den
efterfglgende reception, kgrte de til Sydsjeelland igen for at dele prisen med resten af kompagniet. De
er 43 aktive i alt.

Forbedret wifi skal sikre flere kunder
Flere erhvervsrejsende skal ind i DSB's tog. Derfor arbejder DSB intenst med at skabe bedre
internetforbindelse i dets tog. Det skrev Jyllands-Posten i Igrdags.

Administrerende direktar, Jesper Lok, erkender nemlig, at det nuveerende tilbud om netforbindelse
pa togturen mellem landsdelene ikke er hverken god eller stabil nok.

Netop bedre wifi i togene indgar i planen om at sikre et mere effektivt togselskab.

"Tiden, man bruger i toget som passager, skal veere mere produktiv. Og internettet er afggrende for
passagererne —bade erhvervsrejsende, pendlere og alle andre passagerer. Vores internet i toget er ikke
stabilt nok til de store datamaengder, som er ngdvendige for, at kunderne far frihed til at gare, hvad de
vil,” siger Jesper Lok til Jyllands-Posten.

DSB har derfor sat fart i et projekt, hvor selskabet vil arbejde teet sammen med telesektoren.
Togselskabet kan nemlig ikke Igse opgaven alene.

"Men der er steder i landet, hvor det ikke er let at f& et signal. Derfor er vi afhaengige af god
telekommunikation rundt pa de 3.000 km jernbanestraekninger. Der ma vi arbejde sammen med
telesektoren, s manglende telekommunikation ikke er forklaringen pa, at tiden i toget ikke anvendes
bedst muligt. Det nytter ikke med en national veekstplan for kollektiv trafik, hvis telekommunikationen
virker bedre pd motorvejen end jernbanen,” mener Jesper Lok.

Et stopfyldt seertog til @kodag pa Fyn
"Jeg troede farst, at det var en ballonko!” siger Sara pa 7 ar. Hun er et af de mange bgrn, der denne
tidlige sgndag morgen skal af sted til rets @kodag pa Sabysggard pa Fyn.

Men den sorte og hvide ko, der star og byder familierne velkommen ved nedgangen til hovedbanegar-
dens spor 7, er spreellevende. Den muuher hgijt og fylder ind imellem en keempe spand med tis til stor
jubel blandt de mange k@benhavnerbgrn. Det er ikke sa tit, at der star en levende ko p& Kabenhavns
Hovedbanegard.

@kodagen bliver afholdt i samarbejde mellem DSB, Arla og Fatex. Det er den dag pa aret, hvor de
gkologiske kger kommer pa graes. Det glaeder alle sig til at se, og de 620 billetter blev udsolgt pa
rekordtid.

"Billetterne blev revet veek! Det er sa dejligt, at kgbenhavnerne har en interesse for de danske
bondegarde,” siger Jette Jacobsen, som er gkologisk landmand i Sgnderjylland, og som i dag er en af
de mange landmaend, som er med til at svare pa spgrgsmal om gkologi.
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Fyldt tog pé rekordtid

Nu kommer saertoget til perronen, og alle familierne strgammer ind. Togpersonalet har sammen med
medarbejdere fra Arla og Fatex veeret i gang siden klokken 5 om morgenen for at gare toget klar til alle
barnefamilierne. Der star blandt andet en morgenmadspose med legetgj, meelk, yoghurt og marmelade
pa hvert saede.

"Det er jo en forngjelse at veere med til,” siger William Sgrensen, der er togfarer.

"Sidste ar var ret kaotisk, men i ar ser det ud til, at det hele karer. Folk er kommet ind i toget pa
rekordtid,” siger han og flgjter af, sa toget kan begynde rejsen mod Odense.

Hector og Mads, som begge to er 5 ar, glaeder sig til at se alle dyrene. Hector var med sidste ar, og
han haber, at han kan opleve de samme ting i ar:

"Vi spiste pglser og klatrede pa hg,” siger han, mens han suger meelk af det lange sugerer, som er
med i morgenmadsposen. Og der er nok at ggre for togpersonalet, nar alle bgrnefamilierne skal have
serveret rundstykker, te og kaffe.

Karin Lund, som er togfarer pa seertogsteamet, har veeret i gang siden klokken 3 for at forberede
arrangementet. Nu har hun travlt med at brygge kaffe nok til at slukke tgrsten hos de 620 passagerer.

"Man skal veere lidt mere gearet til at klare uforudsete situationer. Sddan nogle dage gar ikke altid
efter planen,” nar hun lige at sige, far der eftersparges mere kaffe. Togpersonalet skal ogsé vaere med
pa seertoget hjem igen i eftermiddag, sa det bliver en lang arbejdsdag.

Spejdere fra @sterbro
En gruppe spejdere fra KFUM pa @sterbro har taget plads med deres morgenmadsposer i togets
mellemgang. De var ogsd med sidste ar og vil derfor gentage succesen.

"Det er godt for ungerne at komme lidt ud. De er nogle rigtige kabenhavnerbgrn,” siger Nanna
Christensen, der er spejderleder for Ulvene.

"Sidste ar syntes de, at det lugtede, sa de skulle lige ud fra stalden og treekke Iuft. Men det har de
godt af,” griner hun.

| det hele taget er der hgjt humagar i toget, og alle er enige om, at turen indtil videre er en succes.

"Ja, det er gaet langt over forventning,” siger moren til 7-arige Sara: "Der var jo rent faktisk tog til
tiden.”

Kilde: DSB Intranet, mandag 22. april 2013
(JSL via BL)

Ti 23/4 2013

To togseet stgdte sammen ved kobling i nat
To togseet skulle i nat omkring klokken 3 koble sammen ved Fredericia station. Det ene togsaet kom fra
Aalborg, og de skulle begge videre til Kgbenhavn.
Desvaerre gik noget galt, og der skete en hard kobling, hvorved forruden péa toget blev knust.
Lokofgreren og en passager er pa skadestuen. Passageren med et flaekket gjenbryn.
En hard kobling skyldes enten, at togene stader for hardt sammen ved sammenkoblingen eller at
lokofgreren ikke far bremset toget i tide ved kobling. Toget er pa vej til Aarhus, hvor sagen undersgges.
Kilde: DSB Intranet, tirsdag 23. april 2013
(JSL via BL)

To 25/4 2013
Nu kommer Pendlerkids pa banen igen
Fra slutningen af april til starten af juni vil man kunne opleve en raekke lidt specielle kunder pa
streekningen mellem @sterport og Senderborg. Det sker nar et filmhold samt en raekke skuespillere
indtager farsteklasses- og stillekupeen pa afgangen. De vil kare ud af Kgbenhavn om morgenen og
returnere fra Sgnderborg i lgbet af eftermiddagen. | toget skal de optage en raekke afsnit til den populeere
barne- og musicalserie "Pendlerkids”, der karer pA DR Ramasjang, og som bliver sendt til august.

Winnie Hgjer fra DSB Specialrejser er involveret i projektet og forteeller:

"Det har som altid veeret en forngijelse at hjaelpe til med at stable dette projekt pa benene. Jeg synes,
det er en rigtig god investering for DSB at veere sponsor pa dette program, hvor enkelte afsnit har haft
over 100.000 seere. Vi far god omtale, og samtidig far vi vist DSB fra en rigtig fin side, nar vores tog
bliver brugt som ramme for historien. | denne forbindelse vil jeg gerne opfordre vores personale ude pa
skinnerne til at tage godt i mod disse lidt usaedvanlige geester,” siger Winnie Hgijer.

Lidt om serien

PENDLERKIDS er en komedie-musical-serie for bgrn i 15 afsnit. Den handler om en gruppe bgrn, der
hver anden weekend karer med bgrnetoget mellem Sjeelland og Jylland.
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Til hverdag har bgrnene rigeligt at ggre med deres hverdagsliv og skole, men i toget har de et fristed.
Det er en tur pa tre timer hvor de er sammen pa deres egne preemisser. Et frikvarter veek fra de voksne
(bortset fra Ole — der skal passe pa dem) og alle de ting der presser pa derhjemme med forzeldre og
pligter.

Bgrnenes tog er blat og hedder Thomas

Hvor er Thomas Tog? Hvor er Thomas Tog?!” er der en lille dreng, der rdber. Allerede pa Odense
Banegard kigger bgrnene efter det gamle bla tog fra Storbritannien. De skal alle sammen besgge
Danmarks Jernbanemuseum, hvor Thomas Tog er geestestjerne i anledning af Bededagsferien.

Forteellingen er, at toget kommer til Danmark og skal hjeelpe til med den danske jernbane.

"I dag har vi for eksempel en godsvogn, som ikke kan flyttes. Det hjeelper Thomas Tog med. Han
lzser jo alle problemer,” siger Jgrgen Larsen, medarbejder pa Danmarks Jernbanemuseum.

Og selvom Bededagsferien ikke engang er begyndt for alvor, s& strammer bgrnefamilierne til for at
komme ud at kere med det lille damptog. De fleste danske bgrn kender Thomas Tog fra tegnefilm pa
TV2, og 6-arige Frida er en af de rigtige fans:

"Jeg har kendt ham, siden jeg var 3 ar, og vi har en hel masse film med ham derhjemme,” siger hun
ivrigt, mens toget taffer af sted pa den lille streekning foran jernbanemuseet.

"Han sagde fuut fuut!” rAber 4-arige David til sin storebror Alexander pa 6 ar. De to drenge har glaedet
sig i flere dage til at se toget, og nu har de endelig prgvet at kare med det. "Han flgjtede hele tiden,” siger
storebror Alexander og tripper for at komme videre ind og lege med Thomas Tog-legetgijet.

Besggende rejser langvejs fra
Besgget af Thomas Tog er en stor begivenhed for barn over hele Danmark, forteeller Jgrgen Larsen:

"De kommer fra Skagen, Frederikshavn og Nordsjeelland. S de rejser langt for at se toget,” siger han.

Udover at komme ud at kgre med selve toget, kan bgrnene ogsa kabe Thomas Tog-souvenirs, lege
med Thomas Tog-legetgj, se ham spise lakridser (lees: kul) og f& Thomas Tog-tatoveringer og
ansigtsmaling.

Det sidste har de tre venner Tgger, Laurits og Sigurd, som alle er 7 ar, benyttet sig af. De er blevet
malet i ansigtet med bld, gra og rgde farver og har flere tatoveringer pa armene. De tre venner har hgrt
om Thomas Tog fra en ven og ville derfor se det i virkeligheden.

"Far interesserede jeg mig ikke seaerlig meget for tog,” siger Sigurd, "Men det gar jeg i hvert fald nu!”

FAKTA:

homas Tog blev opfundet i 1984, som et bgrneshow, der hed Thomas The Tank Engine & Friends
Den fgrste Thomas Tog-forteeller var Ringo Star fra The Beatles

Det er sjette gang, at Thomas Tog besgger Danmark

Det 45 tons tunge tog er blevet fragtet helt fra Wales

Man kan besgge Thomas Tog pa Danmarks Jernbanemuseum fra 25.-28. april

Museet har dbent fra klokken 9-16

Se mere om Thomas Tog pa Jernbanemuseets hjemmeside

DSB anleegger midlertidig station vest for Roskilde

Under sommerens sporarbejde karer der ingen tog mellem Roskilde og Holbeek. | stedet karer togene
mellem @sterport og den midlertidige station, Roskilde Vest. Stationen bliver anlagti Store Bededagsferi-
en, sa den er klar til den 18. maj, hvor sporarbejdet gar i gang.

Stationen, der far egen busterminal og over 400 gratis parkeringspladser, kommer ogsa til at rumme
en kaffebar, chauffarstue og toiletter. DSB anleegger den midlertidige station for at undga det trafikkaos,
der uveegerligt ville opsta, hvis det store antal busser skulle kare til og fra stationen inde i Roskilde
centrum, forklarer specialkonsulent Poul Dreyer, DSB, der er projektleder pa byggeriet.

Under sporarbejdet sidste sommer kneb det desuden med at skaffe tilstraekkelig mange
parkeringspladser i Lejre.

"Vi forventede at omkring 100 bilister ville kare til Lejre i bil og tage toget resten af vejen, men der
kom op til 170 og havde vi kunnet skaffe endnu flere pladser, ville disse sandsynligvis ogsa have veeret
brugt,” siger Poul Dreyer.

Kunderne, der ankommer til Roskilde Vest med togbus eller i egen bil, kan enten veelge at seette sig
direkte over i toget eller fra mandag til fredag leegge vejen forbi stationens kaffebar og fa sig en kop kaffe
pa DSB's regning.

DSB har nemlig indgaet en aftale med forpagterne af caféen pa Lejre Station, Klaasje & Henry, der
under sommerens sporarbejde rykker ud til Roskilde Vest.
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"Da Lejre Station er lukket under sporarbejdet, ville caféen ikke f& nogen omsaetning. Og vi er derfor
glade for at kunne hjeelpe caféen gennem en vanskelig tid og samtidig give pendlerne en lille
kompensation for de forleengede rejsetider under sporarbejdet,” siger Poul Dreyer.

"Vi anlaegger farst og fremmest Roskilde Vest for at kunne give vores kunder en pélidelig rejse. Vores
erfaring er, at det vigtigste for kunderne er, at de kan stole pa, hvornar de kommer frem — ogsa selv om
deres rejsetid midlertidigt bliver lidt leengere — for de fleste omkring et kvarter,” afslutter Poul Dreyer.

Fakta
| perioden 18. maj — 1. september lukker Banedanmark for trafikken mellem Roskilde og Holbaek for at
udfgre sporarbejde og anleegge nye stationer i Lejre og Hvalsg.

Ro Vest anlaegges pa en mark for enden af Lindenborgvej ved dens udmunding i Ringstedvej.
Marken retableres inden den 1. oktober.

For langt de fleste kunder vil sporarbejdet medfare en forlaenget rejsetid pd omkring 15 minutter.

Nu kgrer togene igen over Limfjorden
Klokken kvart i fem mandag morgen passerede InterCityLyn-tog 10, som det farste passagertog i mere
end et &r Jernbanebroen over Limfjorden.

Broen pasejledes af det finske fragtskib Ramona den 28. marts sidste ar, og gdeleeggelserne var sa
omfattende, at det var ngdvendigt at erstatte broens gdelagte klapfag med et nyt. Det kom imidlertid til
at tage en hel del leengere tid end ventet at fa leveret et nyt klapfag i en ordentlig kvalitet.

| dag mandag er der helt preecist gdet et ar, en maned og en dag siden pasejlingen. Det var der
naeppe mange, der havde forestillet sig pa dagen efter pasejlingen. Heller ikke Banedanmarks brovagt,
Bro-Kurt, som denne artikels forfatter interviewede ude pa den gdelagte bro.

"Du kan godt hilse over i Kgbenhavn og sige, der ikke kommer til at kare tog her forelgbig,” lod det
pa sindigt jysk.

DSB byder nu Bro-Kurt og kunderne velkommen tilbage p& banen med servering af gratis kaffe og
et stykke chokolade i togene fra mandag til fredag.

Desuden har DSB besluttet at ggre det gratis at kare i tog mellem Hobro og Frederikshavn i hele
september maned. Valget er faldet pa september, fordi DSB gerne vil sikre sig, at flest mulige far gleede
af tilbuddet. Kunderne skal kunne na at afbestille deres manedskort og na tilbage fra sommerferie.

I dag mandag markeres genabningen af Jernbanebroen over Limfjorden med et saertog fra
Frederikshavn til Aalborg, hvor de lokale politikere og pressen er inviteret med. P& turen, hvor DSB
serverer morgenmad, giver DSB’s vicedirektar, chef for Trafikteknik, Ove Dahl Kristensen, et oplaeg om
DSB'’s planlagte initiativer i Nordjylland.

Der kommer som et forsgg til at kere InterCityLyn-tog mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og
Skagen fredage og sgndage i skolernes sommerferie fra den 28. juni til den 11. august.

| lgbet af sommermanederne indsaetter DSB 1C4-tog som erstatning for langt starstedelen af MR-
togene i regionaltogstrafikken i Nordjylland.

Og endelig planleegger DSB en ny kgreplan, der resulterer i flere afgange, kortere karetider og bedre
forbindelser mellem landsdelene Himmerland og Vendsyssel.

Nar seertoget ankommer til Aalborg Banegard kl. 8.50, tager byens jernbaneorkester imod gaesterne,
og der vil veere taler ved trafikdirektar Peter Svendsen, Banedanmark, regionsradsformand Ulla Astman
(S) og radmand i Aalborg Thomas Kastrup-Larsen (S). DSB serverer kaffe og chokolade til de
fremmgdte, og alle er velkomne.

Veert for arrangementet er regionschef for DSB Stationer og Tryghed Jylland & Fyn Jgrgen D
Rasmussen.

Lees mere om saertoget og de nye initiativer i Nordjylland pa abc.dsb i morgen tirsdag.

Kort om broklappen
Broen pasejledes af fragtskibet Ramona den 28. marts sidste ar. Skaderne pa broklappen var sa
omfattende, at det var ngdvendigt at erstatte den med en ny.

Den nye broklap har veeret forsinket ad flere omgange. Banedanmarks entreprengr MT Hgjgaard har
da faet kraftig kritik for ikke at have fart tilstreekkeligt tilsyn med arbejdet, der er udfart hos en
underleverandgr i Polen.

Da den feerdige broklap ankom til Aalborg Havn, konstaterede kontrollanterne, at der var mange og
alvorlige fejl i svejsningerne, der bandt broen sammen, at det var ngdvendigt, at sandblaese malingen
af, slibe svejsningerne bed og begynde forfra.
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MT Hgjgaard, der i den fgrste uge forsvarede sin polske underleverandgr, som selskabet havde
samarbejdet med gennem en arreekke, fyrede kort tid efter polakkerne og hyrede i stedet to lokale
smedefirmaer i Nordjylland til at rette op pa fejlene.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 25. april 2013
(JSL via BL)

Ti 30/4 2013

Det koster at true med bomber

Kort far jul sidste ar blev der indtelefoneret en bombetrussel mod Branderslev Station. Trusselen viste
sig at veere falsk, men den havde alligevel store konsekvenser for togdriften og stationen. Mandag faldt
der dom i sagen i retten i Hjarring, hvor to piger pa 14 og 16 ar stod tiltalt for at have ringet bombetrusse-
len ind.

Dommeren og de to domsmaend idgmte den 16-arige ti dages betinget faengsel med en pravetid pa
et ar og med vilkdr om, at hun skal vaere under tilsyn af kommuneni et &r. Hun skal ogsa betale i alt cirka
8000 kroner i erstatning til blandt andet DSB.

De lagde, ligesom anklageren gjorde i sin procedure, veegt pa overvagningsvideoen og mente, atden
made, som de to piger gar hen til telefonboksen pa viser, at der har veeret en feelles forstaelse mellem
de to piger om, hvad der kunne ske. At dommen blev betinget skyldes den 16-ariges unge alder. Den
16-arige udbad sig betaenkningstid med hensyn til, om dommen skal ankes.

Den 14-arige var ikke tiltalt, da hun er under den kriminelle lavalder, og dermed kan hun ikke straffes.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 30. april 2013
(JSL via BL)

/52013

EU-licens og certifikat
Alle Ikf i EU, og dermed Danmark, skalhave en ny licens og et nyt certifikat. Der er kommet en EU-
lovgivning (BEK. 985).

Kilde: NYHEDSBREV, SIKKERHED, maj 2013

Bekendtggrelse om certificering af lokomotivfgrere ®
BEK nr 985 af 11/10/2011 Geaeldende. Offentliggerelsesdato: 13-10-2011. Transportministeriet
Kilde: http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=138693

En licens er ikke det samme en attest.
Ordet “licens” deekker over retningslinjer i form af viden, egenskaber og krav.
Ordet “attest” betyder, at Ikf har eksamineret viden om det pageseldende litra og ma betjene det.
(BL)
To 2/5 2013
DSB benyttede broabning til at preesentere forslag til ny kereplan
Banedanmark kunne mandag den 29. april melde Jernbanebroen over Limfjorden klar til trafik. Det
markerede DSB samme morgen med taler og musik p& Aalborg Banegard.

Landsdelens politikere og den lokale presse var inviteret til at kagre med seertog fra Frederikshavn til
Aalborg for at deltage i arrangementet.

DSB's regionschef Jgrgen D Rasmussen bgd gaesterne velkommen og konstaterede, det var et ar,
en maned og en dag siden, det finske fragtskib Ramona pasejlede broen.

Gratis tog i september

"Det har bergrt 10.000 kunder, der dagligt tager toget pa streekningen mellem Aalborg og Frederikshavn.
Dem vil vi gerne byde velkommen tilbage pa banen og serverer derfor gratis kaffe og et stykke
chokolade i togene fra mandag til fredag,” sagde han.

Jargen D Rasmussen fgjede til, at DSB havde besluttet at gare det gratis at kare i tog mellem Hobro
og Frederikshavn i hele september maned.

"Valget er faldet pa september, fordi DSB gerne vil sikre sig, at flest mulige far glaede af tilbuddet.
Kunderne skal kunne nd at afbestille deres manedskort og na tilbage fra sommerferie. Det er et
beskedent plaster pa saret men dog et plaster pa séret, som jeg haber, kunderne bliver glade for,” sagde
han.

® Kompetencer til opnaelse af lokomotivfgrerlicens

1. Personen skal have opnaet: ...
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Nordjyske Jernbaner tager gerne over
Inden han gav ordet videre til regionsradsformand Ulla Astman (S), takkede Jgrgen D Rasmussen for
det steerkt samarbejde, DSB har med Region Nordjylland.

Midt i alle bekymringerne om broen, har DSB indgéet en aftale med Region Nordjylland og Nordjyske
Jernbaner, om, DSB som et forsgg karer lyntog mellem Kgbenhavn og Skagen i sommermanederne.

"Det er en opgave, vi er rigtig glade for, som ligger godt til DSB, og som vi forventer os meget af. Jeg
vil derfor gerne starte med at sige tak til den naeste taler, regionsradsformand Ulla Astman, for aftalen.
Jeg tror, vi er mange, der glaeder os til at tage toget til Skagen,” sagde han.

| sin tale lagde regionsradsformanden ud med at takke nordjyderne for deres tdlmodighed men lagde
heller ikke skjul pa, at hun mente, at Nordjyske Jernbaner, der er ejet af Region Nordjylland, er klar til
at overtage DSB’s regionaltogstrafik mellem Skgrping og Frederikshavn.

DSB har en plan

Blandt tilhgrerne var der ingen tvivl om signalet. DSB’s omdgmme i landsdelen har lidt under
bropésejlingen og beslutningerne om at erstatte IC3-tog med MR-tog i 2012 og senest lukningerne af
Kort & Godt-butikkerne i Hobro og Brgnderslev.

I DSB’s ledelse er da ogsa en erkendelse af, at det er ngdvendigt at komme staerkt igen, og at i gvrigt
glimrende initiativer som gratis kgrsel og lyntog til sommerturisterne ikke kan sta alene.

| en orientering til de nordjyske borgmestre og regions— og folketingsmedlemmer, der var med i
seaertoget mandag morgen, lgftede vicedirektar for DSB Trafikteknik Ove Dahl Kristensen saledes slgret
for DSB’s fremtidsplaner for landsdelen.

"Vi begynder at indseette flere IC4—tog i Igbet af sommeren, hvor de erstatter mange af MR—togene,
der kgrer i regionaltogstrafikken i dag,” forklarede han.

Nar udskiftningen af materiellet er sket, har DSB udarbejdet forslag til ny k@replan med faste minuttal,
flere afgange, kortere rejsetider og bedre forbindelser mellem Himmerland og Vendsyssel.

Som med alle andre sendringer, er den nye kagreplan en fordel for nogen og en ulempe for andre. DSB
forventer imidlertid, at hele 600.000 kunder arligt far fordele af den nye kareplan. Ove Dahl Kristensen
haber, at den kan traede i kraft senere i ar, men det forudseetter, at der er regional opbakning til planen,
fordi busserne og lokalbanernes kgreplaner skal afstemmes med DSB's.

"Det er oplagt at markedsfare den nye plan med en maneds gratis kegrsel. S& mange hurtigt far gje
pa gevinsten og fortsaetter som kunder, nar den gratis maned er ovre," siger han.

Fakta: Fordele ved en ny kgreplan

1) Afgange pa faste minuttal.

2) | Vendsyssel kommer der til at kagre tog hver halve time i stedet for som i dag hver time.

3) InterCityLyn—togene far 10 minutters kortere karetid. Det opnds gennem et kortere ophold i Aalborg
og omlaegning af krydsningerne p& den enkeltsporede streekning mellem Aalborg og Frederikshavn.

4) Feerre togskift. Kunderne far ét regionaltogssystem i dagtimerne, der betjener alle fra Skarping i syd
til Frederikshavn i nord. | dag karer der ét regionaltogssystem mellem Skgrping og Lindholm og et
andet mellem Aalborg og Frederikshavn. Kunderne, der er afhaengige af at skulle skifte mellem de
to togsystemer, har i dag en meget lang overgangstid inde i Aalborg. Ove Dahl Kristensen forventer
da ogsa, at det nye sammenhaengende togsystem treekker mange nye kunder til.
Aalborg Jernbaneorkester spiller ved saertogets ankomst til Aalborg Banegard

Det er Praecisionsdag pa mandag
Pa mandag den 6. maj gentager DSB og Banedanmark succesen med Praecisionsdagen.

Temaet er 'afgang pa sekundet og mere viden om de arsagsforklaringer, der ligger mellem 0
sekunder og 2:59 minutter pa fiernbanen samt 0 sekunder og 1:59 minutter pa S—banen.

| dag starter Praecisionsdagen kl. 7 og slutter klokken 15. Denne gang er der seerlig fokus péa
morgenmyldretiden.

| fremtiden planleegger DSB og Banedanmark at afholde tre Preecisionsdage arligt: En i foréret, en
i efteraret og en op til jul.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 2. maj 2013
(JSL via BL)

Forside > Presserum > Banedanmarks medarbejderblad

Banedanmarks medarbejderblad

Banedanmark udgiver hver 14. dag medarbejderbladet baneavisen.
Fra og med nr. 1 2006 kan du hente pdf-udgaver af baneavisen ved at klikke pa linkene til hgjre.
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> baneavisen nummer 9 2013 PDF
Banedanmarks medarbejderblad. Laes blandt andet artikler om langtidsfriske medarbejdere, om
trafikinformationen og om Oddesundbroen, der fylder 75 ar. 4 sider (Maj 2013)
Kilde: http://www.bane.dk/publikationer.asp?artikellD=3038
(BL)
Fr 3/5 2013
Regionsformand vil have Regionstog til at kgre til Kgbenhavn og ny IC4-rapport

kan man Iaese at formanden for Reglon Sjaelland vil have Reglonstog til at krare direkte tog til
Kgbenhavn, fordi der mangler siddepladser i DSB’s tog. | P4 Sjeelland hgrte jeg fredag 3. maj 2013 en
BDK-medarbejder udtale, at der ikke er kapacitet til flere tog naermest Kgbenhavn.

Pa http:/Awwwy.ft.dk/samling/20121/almdel/tru/bilag/228/1236074.pdf kan den nyeste statusrapport om
IC4 hentes.
(JSL via BL)

S@ 5/5 2013
Far og to teenagere dgde i Vinderup-ulykke

En far og hans to teenagebgrn er omkommet ved ulykken neer Vinderup sgndag formiddag, hvor et tog
pak;arte en bil i en jernbaneoverskaerlng

(BL)

Ma 13/5 2013

Sidder uniformen, som den skal?
Lokomotivfarere, S-togsrevisorer, togfgrere og salgsmedarbejdere har alle én ting til feelles i DSB: De
skal baere uniform, nar de er p& arbejde.

Derfor bliver der i denne uge lavet en undersggelse, hvor de fire medarbejdergrupper kan vurdere
uniformen. | undersggelsen, som bliver sendt ud per mail, kan medarbejderen tage stilling til hver enkel
uniformsdel og melde tilbage, hvis nogle dele ikke fungerer optimalt.

Uniformen blev designeti 1999/2000, og der er sket meget siden da bade designmaessigt og i forhold
til de arbejdssituationer, de forskellige medarbejdergrupper star i.

Derfor er forskellige dele af uniformen Igbende blevet sendret, fortaeller marketingschef, Line Nielsen og
opfordrer alle medarbejdere, der baerer uniform, til at deltage i undersggelsen:

"Vi vil gerne have alle gnsker og holdninger med inden designprocessen saettes i gang, sa vi kan
sikre, at de endringer, der er vigtige for mange ogsa indgar i et eendret design,” siger hun.

Uniformsundersggelsen bliver sendt direkte til medarbejdergrupperne tirsdag og onsdag i denne uge,
og den vil veere tilgaengelig i en uge.

Kilde: DSB Intranet, mandag 13. maj 2013
(JSL via BL)

Ti 14/5 2013

Omfattende aendringer i togtrafikken i pinsen

Banedanmark gennemfgrer i pinsen omfattende spor- og broarbejde pa det vestlige Fyn og i
Trekantsomradet i Jylland, og det betyder store eendringer i togtrafikken. Arbejdet vil pavirke
landsdeltrafikken i begge retninger, og det vil betyde veesentlig leengere rejsetid for intercity og
intercitylyn.

Det er isaer straekningen mellem Odense og Vejle, hvor der skal udskiftes sveller og udfares
broarbejde, at togtrafikken vil blive pavirket. For straekningen gzelder det, at der vil blive indsat togbusser
mellem Odense og Vejle og Fredericia og Vejle fra den 17. maj om aftenen til den 20. maj midt pa dagen.

Blandt flere andre straekninger betyder arbejdet leengere rejsetider fra Kabenhavn mod henholdsvis
Aarhus, Aalborg, Frederikshavn og Struer.

For mere information g& pa www.rejseplanen.dk, som har opdateret trafikinformation. Pa
www.dsb.dk/trafik kan man finde supplerende information.

Fusion af S-tog og DSB er endeligt godkendt

Der har i dag veeret ekstraordingert bestyrelsesmgde i DSB SOV og i DSB S-tog A/S. Begge bestyrelser
har endeligt besluttet at fusionere DSB S-tog A/S ind i DSB SOV. Det fortsaettende selskab er DSB SOV,
der har overtaget alle tilgodehavender og forpligtelser fra DSB S-tog A/S, der ophgrer at eksistere som
selvsteendigt selskab. DSB S-tog fortsaetter som binavn til DSB SOV.
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Beslutningen om at szette gang i fusionen blev truffet pd mader i de to bestyrelser i slutningen af marts
i &r og er nu faldet pa plads.

Administrerende direktgr i DSB, Jesper Lok, har betegnet fusionen som et "skridti at samle togdriften
i DSB i én virksomhed”:
"En sammenlaegning giver os mulighed for i endnu hgjere grad at tilbyde vores kunder det, de forventer
af os — nemlig et produkt, der heenger sammen hele vejen rundt,” udtaler Jesper Lok.

Anders Egehus har hidtil veeret administrerende direktar for DSB S-tog A/S og fortseetter nu som
direktgr for Operation & Strategi, der omfatter driften af bade S-tog og Fjern & Regional.

Fusionen af DSB SOV og DSB S-tog sker med tilbagevirkende kraft per 1. januar 2013.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 14. maj 2013
(JSL via BL)

On 15/5 2013

DSB bliver rggfrit fra juli 2014
DSB har besluttet at indfare total ragfri arbejdsplads med virkning fra den 1. juli 2014.

Beslutningen er truffet som led i at ggre DSB til en sund virksomhed med et sundt miljg og
arbejdsmiljg for bade kolleger og kunder. Samtidig falger DSB tendensen fra store private og offentlige
virksomheder i Danmark og udlandet, der ogsa er rggfri af hensyn til kolleger og kunder. DSB besluttede
at gare alle tog ragfri i 2007 og gar dermed naeste skridt i den udvikling med at gare alle DSB’s omrader
ragfri fra juli 2014.

I juni 2012 viste en brugerundersggelse i DSB, at hele 70 % af ikke-rygerne gnsker enten et totalt
rygeforbud eller seerlige ryger-zoner og rygerne er heller ikke sa skeptiske overfor forbud som tidligere.
Samtidig har de seerlige pendlertalsmaend flere gange efterspurgt en markant indsats mod rygning pa
stationer og perroner.

"Med beslutningen om et rggfrit DSB gnsker vi at ingdekomme gnsket fra mange af vores kunder
samt at fglge tendensen med rggfri omrader hos andre offentlige og private virksomheder. Vi gnsker et
sundt DSB — ogsa pa dette omrade. Vi har besluttet Rggfrit DSB fra 1. juli neeste ar, sa der er tid til at
vaenne sig til de nye forhold. Vi oplever i dag rygeforbud pa offentlige steder som tog, fly, sygehuse og
de fleste offentlige bygninger, lige som, at enkelte kommuner har planer om at blive fuldsteendigt ragfri,”
siger kommerciel direktar Susanne Mgrch Koch.

DSB vil informere kunderne i detaljer om de nye regler forud for den 1. juli 2014. Internt tilbyder DSB
rygestop-kurser til alle ansatte allerede fra august og i lgbet af det naeste ar vil der blive udarbejdet andre
seerlige tilbud til ansatte.

Tiltaget vil geelde pa alle DSB's arealer. Banedanmark bakker op om den rggfri togrejse, og de feelles
omrader pa perroner og stationer bliver ogsa ragfri fra juli 2014.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 15. maj 2013
(JSL via BL)

Retskrivningsregler

§ 19. Skrivemaden uathaengig af udtalen

(4) Talord

Skrivemaden af forbindelser med ord som femkroners, trevarelsers mv. folger hovedreglen i §
18 og retter sig efter udtalen. Det betyder at ordforbindelser der har to gaengse udtaler, ogsa kan
skrives pa to mader:

et femkroners frimerke el. et femkronersfrimerke

et 5-kr.s frimarke (Jf. § 57.4) el. et 5-kr.s-frimarke (jf. § 57.4)

en ethinds ndgave el. en etbindsudgave

et firemotorers fly el. et firemotorersfly

en attenars fodselsdag el. en attenarsfodselsdag

en 18-ars fodselsdag (jf. § 57.4) el. en 18-drsfodselsdag (jf. § 57.4)

en 200-km's granse (jf. § 57.4) el. en 200-km's-granse (jf. § 57.4)

en topersoners bil el. en topersonersbil

en femars dreng el. en femarsdreng.

Kilde: http://www.dsn.dk/retskrivning/retskrivningsregler/a7-18-19/a7-19

(BL)

Side 65 af 71



To 16/5 2015
£ £Kun 19 ud af de 83 bestilte IC4-tog er nu i drift. DSB har i alt klargjort 45 togseet,
men driftsstabiliteten er fortsat for lav til at indsaette flere end de 19 tog. Til epn.dk
siger Venstres trafikordfgrer, Kristian Pihl Lorentzen:
»Det lyder naesten, som om det gar den forkerte vej, og det ma ministeren redeggre for.

Jeg troede faktisk, at der karer flere tog«
Kilde: POLITIKEN, NYHEDER, torsdag 16. maj 2013, side 2
(BL)

To 16/5 2013

Pendlerrepraesentant roser DSB’s nye rygepolitik

DSB skeerper kursen over for rygning og forbyder indtagelse af tobak pa alle udendgrs arealer fra den
1.juli 2014, og det er en rigtig god beslutning. Det mener pendlerrepraesentant Elsa Munk Rasmussen,
Nordvestbanen, der dagligt rejser pa streekningen mellem Holbaek og Kabenhavns Hovedbanegard.

Hvad mener du om DSB's nye rygepolitik?

"DSB sender et signal om, | gerne vil vaere en sund og gran virksomhed, og s& holder det ikke at
pulse Igs. Jeg synes, det er SA godt, og jeg kan nzesten ikke f& armene ned. Jeg mener, det er rigtigt
set af DSB at veere pa forkant inden revisionen af rygeloven naeste ar medfgrer nogle naturlige
restriktioner for rygning i det offentlige rum.

Hvad siger du til dem, der mener, at DSB'’s nye rygepolitik blot flytter problemet nogle f& meter — ud
pa fortovet lige foran stationsbygningerne?

Jamen, jeg vil gerne have rygning i det offentlige rum gjort fuldsteendig forbudt. Jeg mener ikke, at
det kan veere rigtigt, at vi der enten taler eller bryder os om rygning, skal veere tvangsindlagt til at veere
i det.

Der er nogen, der mener, at rygning er en privat sag, og at det ikke er noget, du som pendlerreprae-
sentant skal have en holdning til. Hvad siger du til det?

Hvad folk foretager sig derhjemme er naturligvis en privat sag, men nar det sker i det offentlige rum,
mener jeg, at jeg som pendlerrepraesentant skal have en holdning til det, og jeg vil altsa gerne have gjort
det forbudt. Jeg h&ber ogsa, der kommer en lovstramning med revisionen af

Kilde: DSB Intranet, torsdag 16. maj 2013
(JSL via BL)

Fr17/5 2013
Internetsignal i toget testes nu i hele Danmark
"Se, nu har denne operatgr darlig forbindelse, men jeg kan stadig bruge de andre operatarer, sé jeg
mister ikke internetforbindelsen,” siger den entusiastiske Hassini Laribi, mens han peger pa sin
computerskaerm.

Den bzerbare computer er fastsat til et virvar af ledninger i IC3-toget til Kalundborg, og pa en lamineret
seddel, som er fastgjort til bordet, star der: "Vi tester sammen med TDC nyt udstyr, der pa sigt vil give
vores kunder adgang til et bedre internet. Fortsat god rejse.”

Hassini Laribi er lgsningsarkitekt og arbejder for det britiske firma Nomad Digital, der laver
internetlgsninger til transportvirksomheder verden over, og som ogsa har leveret internetlgsningen i S-
tog. | denne uge er han sammen med Allan Lindegaard, som er elektriker p& veerkstedet i Aarhus, pa
rundtur i hele Danmark for at undersgge, hvor god en internetforbindelse, der kan opnas pa et tog i fuld
fart.

Bedre internet i togene indgar netop i planen om at sikre et mere effektivt togselskab og forbedre
kundeoplevelsen. DSB’s administrerende direktar Jesper Lok udtalte fglgende til Jyllands-Posten i sidste
uge:

"Tiden, man bruger i toget som passager, skal veere mere produktiv. Og internettet er afggrende for
passagererne — bade erhvervsrejsende, pendlere og alle andre passagerer.”

Det er Allan Lindegaard enig i:

"Vi kan jo ikke lave om pa rejseleengden fra Kgbenhavn til Frederikshavn, men vi kan ggre turen
bedre, sa den ikke fgles sa lang,” siger han forteeller, at malet er at give DSB'’s kunder bedre mulighed
for at arbejde eller lade sig underholde pa deres togrejse.

Indfgrelse af ny teknologi betyder, at internetforbindelsen ikke er afhaengig af én operatar, men i
stedet kan 'shoppe’ rundt mellem de forskellige operatarer for at finde den bedste forbindelse. Systemet
kan ogsa kombinere de forskellige operatgrer, sa de samlet set giver en bedre forbindelse. Og hvis det
er bedre at bruge 4G et sted, men 3G et andet sted, sa veelger systemet automatisk det.
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Nar Hassini Laribi og Allan Lindegaard har kert Danmark tyndt og testet internet pa alle straekninger,
vil man kunne lave et kort der viser, hvad kunderne i fremtiden vil kunne forvente af internetdeekning pa
togturen.
Kilde: DSB Intranet, fredag 17. maj 2013
(JSL via BL)
Ti21/5 2013

Farste hverdag pa Roskilde Vest forlgb fint
| dag tirsdag var dagen, hvor DSB’s midlertidige station, Roskilde Vest, skulle sta sin prgve.

Detvar den farste hverdag med fuldt tryk pa for stationen, der fungerer som omstigningsstation under
sporarbejdet pa Nordvestbanen.

Pa en almindelig hverdag bergrer sporarbejdet 10.000 kunder, der alle sammen skal skifte mellem
tog og bus p& Roskilde Vest. Det skal de fortseette med frem til den 1. september, hvor arets etape af
sporarbejdet slutter.

DSB har valgt at anlaegge den midlertidige station pa en bar mark ved Holbaekmotorvejens afkarsel
'Roskilde Vest', fordi det begreenser rejsetidsforlaengelsen for kunderne til 10-15 minutter hver vej. Skulle
busserne, som DSB har satind under sporarbejdet, have kgrt til og fra Roskilde centrum, ville rejsetiden
have veeret betydeligt leengere.

Flere skilte og mere lys pa vej

De ansvarlige for etableringen af Roskilde Vest, projektleder Poul Dreyer, Trafikteknik, og markedschef
Peter Witthgft-Rasmussen, Stationer & Tryghed, var pa plads tirsdag morgen for at se, hvordan
afviklingen af morgenmyldretidstrafikken forlgb.

De var begge meget tilfredse med trafikafviklingen men aftalte, at de ville sgrge for at saette nogle
flere sandwichskilte op, der kort forklarede om bussernes ruter, ligesom de traf aftaler med elektrikeren,
der skulle sgrge for opsaetning af et stationsur og bedre belysning pa parkeringspladsen.

Pa parkeringspladsen, hvor der er pladser til 400 personbiler, var der tirsdag morgen fyldt rigtig godt
op, men projektleder Poul Dreyer har veeret sa forudseende, at han har aftalt med lodsejeren, at DSB
kan disponere over det tilstadende stykke mark, hvis det skulle blive ngdvendigt.

Rettidighed p& 100 procent
Da redaktionen forlod Roskilde Vest ved halv ni-tiden tirsdag morgen, |4 rettidigheden pa 100 procent,
og det var noget, der passede trafikchef Stig Friisbaek, der selv er daglig pendler p& Nordvestbanen,
rigtig godt. Han noterede sig dog, at der godt kunne blive behov for at seette en ekstra vogn pa
firvognstoget 2508, der kgrer fra Roskilde Vest kl. 7.55.

Ved redaktionens slutning kl. 14 var rettidigheden pa Nordvestbanen faldet til 98,2 procent, men det
var fortsat i den hgje ende i forhold til landsgennemsnittet, der 1a pa 93,9 procent.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 21. maj 2013
(JSL via BL)

To 23/5 2013

Det gamle pakhus slar revner — men er det farligt eller ej?
VEJLE — Eksperter er ikke enige om, hvor skadet byens i gjeblikket mest omtale bygning,
Godspakhuset pA Gammelhavn, er. Entilstandsrapport fra2008 slar fast, at hovedbygningen bar
remmes, hvis ikke en alvorlig satningsskade repareres. Men to & senere konkluderer en anden

rapport, at tilstanden ikke er kritisk side2

Kilde NETITEIIENEE], vEJLE, torsdag 23. maj 2013 side 1

Eksperter uenige om, hvor skadet godsbanebygningen er

Avisen har faet aktindsigt i to rapporter, der fik DSB Ejendomme til at ramme
omstridt godsbanegard. Rapporterne er dog ikke nogen dgdsdom over
bygningen.

Kilde: AL WIERFEILCIHERY, VEJLE, torsdag 23. maj 2013, side 2. Af Torben Juhler
(BL)
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Fr 24/5 2013

S-tog og politi samarbejder mod lommetyve
Lommetyveri pa stationer og i S-tog er et stigende problem. En analyse fra Nordsjeellands Politi viser,
at der er sket en stigning fra 2012 til 2013.

Tyverierne sker oftest natten mellem Igrdag og sgndag, og det er derfor for det meste traette unge
mennesker, der er pa vej hjem fra byen, som bliver bestjalet, fordi de enten er faldet i sgvn eller ikke er
opmaerksomme pa deres ejendele.

Derfor gennemfgrer Nordsjeellands Politiog S-tog Service en aktion natten mellem lgrdag og sgndag,
hvor otte S-togsrevisorer og en leder, samt fire politifolk og en leder patruljerer ved udvalgte S-
togsstationer. Indsatsten vil primeert ske ved Hillerad, Allerad, Lyngby og Frederikssund.

Indsatsen er en del af projekt "En tryg rejse!”, hvor S-tog og Nordsjaellands Politi samarbejder om at
nedbringe det stigende antal lommetyve og ggre S-togsrejsen mere sikker.

Formalet med aktionen er at skabe mere tryghed for de rejsende og selvfalgelig forsgge at anholde
nogle af lommetyvene. Men teamleder i S-tog Service, Sidsel Bruun Heegaard, hdber ogsa pa, at
projektet kan virke forebyggende:

"Vi haber, at det massive fokus pa lommetyvene vil virke preeventivt, da bade kunderne og
lommetyvene selv vil finde ud af, at politiet er til stede. Pa den made vil kunderne passe mere pa og
lommetyvene vil forh&bentlig forsvinde,” siger hun.

Weekendens aktion er den fagrste af mange aktioner. De naeste vil foregd i Igbet juni og i efteraret
2013.

Udover polititilstedeveerelse har trafikinfo udarbejdet et udkald for at oplyse weekend-kunderne om
risikoen for lommetyveri. Derudover er der information pa infoskeermene i S-togene fra fredag klokken
16.00til sendag klokken 8.00, og lokomotivfgrerne laver udkald pa de tidspunkter, hvor mange skal hjem
fra byen om natten.

Med de tiltag h&ber Sidsel Bruun Heegaard ogsd, at det kan hjeelpe kunderne til at passe bedre pa
deres ejendele og veere opmaerksom pa, at det ikke er en god ide at falde i sgvn pa vej hjem fra en bytur.

Bliv reddet og se Storebaelt om natten
Hvis du altid har dramt om at blive reddet, eller hvis du altid har spekuleret over, hvordan Storebeelt ser
ud om natten, s& leeser du det rette sted.

DSB sgger nemlig lige nu frivillige, som vil agere evakuenter til den store beredskabsgvelse pa
Storebaeltsbroen natten mellem den 15. og 16. juni.

Det bliver en spaendende nat, hvor man far et unikt indblik i en redningsaktion, hvor beredskabet
arbejder pa hajtryk.

Der skal bruges omkring 300 frivillige, s& der er masser plads til at tage familie og venner med. De
frivillige skal agere passagerer, som skal evakueres af beredskabet.

Formalet med gvelsen er at afprave og vurdere samarbejdet mellem de forskellige komponenter i
redningsberedskabetirelation til de udarbejdede procedurer, herunder alarmering, disponering, indsats
og ledelse.

Herudover skal gvelsen afdeekke eventuelle uhensigtsmaessigheder med henblik pa tilpasning og
forbedringer. Som noget nyt skal der afprgves en ny mobil trappeovergang fra vej- til togbro, en gangbro
mellem 2 togseet, samt den nylig indrettede behandlingsplads i Nyborg.

Du kan tilmelde dig selv samt familie og venner. Det er farst-til-mglle-princippet, sa hold dig ikke
tilbage.

Tilmelding sker her

Kilde: DSB Intranet, fredag 24. maj 2013
(JSL via BL)

Ti 28/5 2013

DSB og politi ga kamp mod tog-tyve

TYVERIER. Nogle kriminelle
har opdaget, at fulde unge, der
snorksover i Stog pa vej hjem
fra natlige byture i weekenden,
er lette at rippe for kostbare
smartphones og kontanter.

S4 i de sma timer mellem
lordag og sendag startede et

utraditionelt samarbejde mellem
DSB og Nordsjadlands Paliti.
»Der har vaaet en rakke epi-
soder, hvor man har stjalet effek-
ter fralommerne pasovendepas-
sagerer,« siger Mogens Mogen-
sen fraNordsjadlands Politi.
»Det kunne vi ikke sidde
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overhgrig, SAvi er sammen med
DSB's S-togsrevisorer ude pa
forskellige S-togstationer pa de
tidspunkter, hvor tyverierne kan
ske,« forklarer han.

Et hemmeligt antal betjentei
bade civil og uniform ledsager
S-togsrevisorerne ude i togene,



hvor de bade skal afsgre og af-
skrakke tyve, samtidig med at
de skal gareturentrygfor lovly-

dige passagerer.

Tryghedsindsatsen vil kere
nogle weekender pa forskellige
S-togsstragkninger.

Foruden patruljeringen vil

Kilde: , tirsdag 28. maj 2013, side 3

Kgreledninger i tognettet er fulde af kostbart kobber.

Massiv nedgang i kobbertyverier

INDSATS. De kobbertyve, der i
2011 og 2012 konstant lammede
S-togstrafikken i Hovedstadsre-
gionen, er takket vaae en massiv
indsats fra politi og Banedan-
mark stort set udeblevet i 2013.
Kun en enkelt gang i &, i marts,
dog detil.

Tyvene, der klipper kablerne

for at fafingre i kobberet, har i
de forgange & vaaet en plage,
der manedligt drev S-togspassa-
gerer til vanvid.

»Politiet har gjort en stor
indsats og anholdt en bande.
Rygtet om, at det ikke er risiko-
frit, har bredt sig,« siger Ole
Lykkegaard, teamleder i Bane-

DSB medinformationsmateriale
advare sovende passagerer mod
risko for tyveri.

danmark.

Han gleeder sig pa
passagerernesvegne. Desuden er
mange kobberkabler blevet er-
stattet med mindre aadle metal-
ler, og Banedanmark har indfert
en lang rakke tiltag med over-

vagning.

Kilde: , tirsdag 28. maj 2013, side 5
(BL)
On 29/5 2013
Lok vil have ordentligt internet i togene
De fleste, der rejser med bus, tog eller fly kender fornemmelsen. Lige pludselig forsvinder internetforbin-
delsen.

Hos DSB er man steerkt fokuseret pa problemet, men understreger samtidig, at det kun er muligt at
lgse sammen med teleselskaberne og lodsejerne, der skal laegge arealer til den ngdvendige udbygning
af mastenettet.

Det forklarer Jesper Lok i et interview til Bgrsen. Anledningen for interviewet er hans farste ar som
administrerende direktgr for DSB.

“Udfordringen er, at vi er afhaengige af de mobilsignaler, der er. Vi kan ikke saette vores eget udstyr
op, sa vi er afheengige af, at der er god mobildeekning langs jernbanerne. Vi kan gere to ting ved
signalet: Vi kan sgrge for, at det ikke er svagere inde i toget, end det er udenfor. Det andet vigtige er at
sgrge for, at man kan opna en stabil tradlgs dataforbindelse,” siger Jesper Lok.

Han betegner bedre bandbredde som en af de vigtigste forudsaetninger for kunne fa flere danskere
over i den kollektive trafik, sddan som der er bred politisk enighed om.

“Udfordringen er, at den bandbredde, der er til radighed i dag, ikke er tilstraekkelig. Begynder 250
kunder i et tog at streame video samtidig, laegger det netveerket ned. Hvis det var noget, vi selv kunne
lzse, ville vi gare det. Men det samarbejder vi med sektoren om, sa folk ser veerdien af, at toget er en
del af deres daglige arbejde eller feerden,” siger Jesper Lok.

Sglvgade gav kulturchok
"Pakleedningen var slips og det hele, pigerne métte ikke ga ilange bukser og man sagde De til hinanden.
Ja, en enkelt tiltalte vi endda i 3. person.”

Sadan var det, da Niels Jgrgen Pannerup strag skjorten farste gang for at g& pa arbejde i DSB’s
hovedsaede i 1972. Over 40 ar senere er arbejdspladsen stadig i Sglvgade 40 — den rekord kan sa vidt
vides ingen anden nuvaerende DSB-ansat sla. Og han har oplevet lidt af hvert gennem arene, fortaeller
han pa en dag, hvor han ogsa er ifart skjorte, men hvor knappen i halsen er dben og slipset er lagt for
leengst.

"Det var et kulturchok at komme fra driften til administrationen. Alting var meget stift, men jeg sggte
ind i administrationen, fordi det var her, fremtiden var,” forteeller Niels Jgrgen, der begyndte
Sglvgadekarrieren pa Ignningskontoret. Som péa de gvrige kontorer i den gamle kaserne var der meget
mgrkt: brunt linoleum pa gulvene, marke og tunge skriveborde og kuglerunde lamper i loftet. Nogle
steder endda ogsa tyk cigarrag i luften.
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Efterhanden gav udskiftning i medarbejderstaben en lidt mere moderne omgangstone, husker Niels
Jargen. De gamle skriveborde gik p& pension og i begyndelsen af 90’erne kom der nye lamper i lofterne,
for pc’erne gjorde s& smat sit indtog og sa skulle belysningen veere skaermvenlig.

Arbejdstiderne blev ogsa venligere. Fra 8-16 hver dag til en mere fleksibel ordning fra engang i
80’erne. Frokosten blev spist i arbejdstiden, ngjagtig som i dag.

"Vi havde selv bestik med hjemmefra til frokosten. Vi spiste ved skrivebordene, for pausen pa 29
minutter havde vi kun safremt tjenesten tillod det,” forteeller Niels Jgrgen med et smil.

Da Niels Jagrgen begyndte i Sglvgade 1& DSB-skolen i stuen ved opgang C, oppe under taget i
Voldflgjen holdt Jernbanemuseet til og pa fierde sal, opgang F, 1a en lejlighed som generaldirektarens
chauffar boede i. For han havde tilkaldevagt, og skulle veere til radighed, hvis generaldirektaren skulle
kares.

| foyeren ved opgang B stod der en overgang et springvand, som var en gave fra fagforeningerne.

Hele huset blev passet og plejet af en bygningsforvalter sammen med nogle handveerkere og
renggringspersonale.

I begyndelsen var dagrene i huset ulaste i arbejdstiden, men ubehagelige episoder fik lavet om pa det,
forteeller Niels Jargen

"Med hensyn til sikkerhed har vi veeret udsat for lidt af hvert. Midt i 70’erne var her for eksempel
bombealarm, og alle blev sendt i Kongens Have. Det var heldigvis en attrap. | 80’erne engang blev
DSB'’s ledelse udsat for trusler, og i flere &r var der en del tyverier. S& det hele endte med las pa dgrene
og adgangskort.”

21.500 mennesker kunne i begyndelsen af 70’erne kalde sig DSB-ansat lige som Niels Jgrgen.
Dengang havde DSB rederi, busser, gods og meget mere. | dag er vi omkring 8000 og arbejder
koncentreret med tog til tiden.

| den tid har Niels Jgrgen arbejdet i Ianningskontoret, kagreplanskontoret, passagerdivisionen og nu
i omseetning og afregning. Han begyndte i DSB i 1967, hvor han blev uddannet til stationsforstander, nu
oplever han et ari Telegade fer han efter planen gar pa pension, og skal til at bruge tiden pa noget andet
end DSB.

Telegade er stort set pa plads
P& mandag den 3. juni slar Telegade 2 dgrene op for 1200 administrative medarbejdere. Huset tager
imod med funklede nye lokaler og spritnyt indgangsparti, receptionsomrade og kantine.

Bygning 3 er allerede testet godt igennem af prgvekaninerne, og DSB overtog bygning 1 og 2 i midten
i maj, og er i fuld gang med at justere eventuelle fejl og mangler.

Der er med andre ord gjort et stort stykke arbejde for at sikre, at DSB’s nye hovedsaede kommer
flyvende fra start. Der vil dog veere skgnhedsfejl, der ikke vil veere mulige at rette inden den 3. juni,
forteeller gkonomidirektar Jacob Kjeer.

"Vi har afprgvet huset i en maned nu, og kan for eksempel se, at kontorer og multirum fungerer rigtig
godt. Det er gaet lynhurtigt med at indrette sig i de nye rammer. Men vi kan ogsa se, at der er en reekke
praktiske ting, der farst kommer pa plads i tiden lige efter den 3. juni. Det ma vi leve med, for det kan ikke
undgas, nar man overtager en nyrenoveret bygning pa 25.000 m2,” siger han.
® Der vil primaert vaere fglgende udestaender:
® Cykelparkeringen er ikke helt klar, men en midlertidig ordning er pa plads.
® DSB's egne parkeringspladser er i gjeblikket fyldt med skurvogne. De bliver fiernet, men indtil da, er
der masser af gratis parkeringspladser teet pa.
® Kantinen er ikke klar til at modtage betaling for maden. Drikkevareautomaterne (med sodavand mm)
og standere til kgb af morgenmad forventes kgreklar i Igbet af juni. Heldigvis er frokosten gratis i juni,
og prgvekaninerne giver udtryk for, at maden er rigtig god.
® Udendgrsborde til servering ved kantinen er ikke stillet op endnu.
® Mgderummene mangler plads til bookingsystemet. De afventer foliering og softwaretests. Fa
mgderum vil desuden mangle installation af AV-udstyr.
® Videokonference og printere flyttes Igbende fra Sglvgade, Kalvebod Brygge og Otto Bussesvej.
® Opseetning og installation af infoskeermene ved café/loungeomraderne vil stadig veere i gang.
® Dgrpumperne, der sikrer at dgrene ikke smaekker, bliver Igbende udskiftet, men det automatiske
branddgrssystem péa darene vil virke naesten optimalt, sa dgrene ikke behgver at veere lukkede hele
tiden.
® Fitnessrummet byder velkommen fra uge 25.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 29. maj 2013
(JSL via BL)
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To 30/5 2013

Arets banekonference

Pa http://iwww.banekonference.dk/da/program/2013 kan programmet fra rets Banekonference hentes,

ligesom der kan hentes billeder fra mange af indlsegsholderne. Der er meget interessant blandt andet
godsets trange kar i Danmark.
(JSL via BL)
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