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Offentligggres pa Banesiden Jernbanenyheder

Indholdsfortegnelse

| denne indholdsfortegnelse er anfart alle kapitler og de fleste overskrifter. Der er ud for overskrifterne

angivet pa hvilken side, kapitlet begynder. Ved at leese sidetallet pa naeste kapitel kan der dannes et

billede af kapitlets omfang. Raekkefglgen er kronologisk i hvert kapitel og daekker fortrinsvis perioden
onsdag 5. juni 2013 — mandag 18. november 2013.

Side Emne

14 DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Overhaling i Hn
MY og UFM 120 overnatter i Ar
Overnattende MY og UFM 120 i Str
Udflugt til Syddanmark og Flb
Stort tog 7520 afgar fra Hr
Sgnderjylland
Det store udland er naet til Kd
MG-prgvetog i Bm
Litra MF kontra litra MR
Tog 7520 i Fa
Tog 59/759 Fa-Str
Litra MK rg i Vj
Daglig MF-drift Str-Vp
Dagens tog L 728
Kort godstog pa Ar
Formiddagssol Rgb-Est
Efterarsferie-lgrdags-lyntog
Sporombygning pa Silkeborgbanen og/eller Hr-Ho
Litra ME i Gp og Ho-Ts

23 DEN DAGLIGE DRIFT (@ST)
Nee-lkf observationer
Nee-Ikf skriver om dagens forlgb
Contec Rail's MY pa arbejde
Nae-lkf skriver om dagens forlgb
@resundstogseet afsporet i Hg
Nee-Ikf skriver om dagens forlgb

36 PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYRER
Cheminovagodstog (R@n-) Vem-Hr
Cheminovagodstog Vem-Hr-Vem
Dagens Cheminovagodstog
Cheminovagodstoget i Ho
Aflyste Cheminova-godstog
Cheminova-godstoget fgr plan
To Linttogseet krydses i Ib
Befordring af materiel Str-Fa-Es-Fa-Str
Dagens Cheminova-godstog
Dagens Cheminova-godstog — en tynd kopi te
Dagens Cheminova-godstog — to kopper te
| greenselandet
TX- og CFL-lok i Fz
Dagens Cheminova-godstog — ingen kop te
Dagens Cheminova-godstog — ti kopper te
Tre kopper aftente
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Sprajtetoget karer

Spanpladetoget er ankommet til Hr

The Tall Ships set fra @sthavnen

Dagens Cheminova-godstog — fire kopper te
Befordring af materiel Str-Fa-Va-Fa-Str

Dagens Cheminova-godstog — teen afbestilt
Nedbrud p& AR 1014 i Lm

Aftenstemning i St. Merlgse

Materiel i Kj

Sgndagens farste Vemb-tog

Kgrslen med Cheminova-godstog er genoptaget
Fire maneder med Chemivagodstog via Ho
NoJK-motorvognsseertog

NoJK p& Lmv Havn

Lemvigbanen i dag

Eftermiddagens Cheminova-godstog — tre tomme kopper te
Ordinaert GM-traef i Hr

Dagens Cheminova-eftermiddagsgodstog — én kop te
Cheminova-godstog — nu uden gods

Dagens to Cheminova-godstog — hver pa to kopper te
MY 1134 henter gule maskiner i Str

En tur til Lemvigbanen

DSB MX 1001 med seertog til Thb

Diverse Y-tog mellem Vem og Lmv

Mandagens Cheminovagodstog
Morgenkrydsning i St. Merlgse

Mandagens Cheminovagodstog

Bonnet, Strande og Victoria Street Station
Dagens seks kopper te

To dage forsinket Cheminova-godstog

Fire kopper eftermiddagste

Otte kopper eftermiddagste

MY 1122 flytter sneplove til Lg og i Str

Ni kopper aftente i Ho

55 KJREPLANER
Togkategorier
Stadig flere tog til tiden
Tjenestekgreplaner
Kjaring av ekstratog
Odense-Korsgr: Bus erstatter InterCitytog pga. beredskabsgvelse i nattetimerne
Arriva Tog beklager
Befordring af materiel Str-Fa-Es-Fa-Str
Maletog UFM 120
Sommer med andret karsel over Lillebaeltsbroen
Maletog UFM 120
Aflysning af Cheminova-godstog
AEndring man-fredags kareplan Varde-Nr. Nebel
Prgvekarsel af MG-materiel
Sommerkgrsel pa Bjergbanen
Aflysning af Cheminova-godstog
Sommerkgrsel pa Bjergbanen
Kgrsel med veterantog Bm-Lk-Bm
Seertog til Nr. Vosborg
Ukrudtsbekeempelse
Andret CFL-behov
Ukrudtsbekeempelse
Fagligt mgde
Sporarbejde Skjern-Struer 12. til 19. juli 2013
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Befordring af materiel Str-Fa-Va-Fa-Str

Distancerekord for Arriva-lkf

Materieltransport Lm-Str

Kgrsel med K-maskine

Aflysning af Cheminova-godstog

Bramming-Esbjerg: Togbusser

Prgvekarsel af MG-materiel

Manglende behov for Cheminovagodstog
NoJk-sommertur 2013

Ny togkareplan for Ar Neerbane

Tryk stop for at standse toget

Behovsstandsning for Arriva Tog blev afskaffet i 2003
Karsel med NoJK-veterantog

Cheminovagodstog kgrer igen over Ho

Kgrsel med NoJK-veterantog

Forkert bestilling

Karsel med NoJK-veterantog

Transport af sporstopper

Lok Vg-Pa

Ny kereplan pa Tellgsebanen fra 2. september 2013
Befordring af godsvogne til og fra Koppers Denmark ApS
Befordring af passagerer Vem-Ho-Vem

Togbusser mellem Hellerup og Klampenborg
Bremsevogne og spormaskiner

Karsel med Veterantog Rd-Thb-Sj-Ar-Rd
EXPO-udstillingsvogne

Kommende tjenestekareplaner for kgreplansperiode 2014
Cheminovagodstog aflyses fire torsdage i september 2013
Cheminovagodstog kgrer ej torsdage i oktober 2013
DSB's nye Bk-vogn kommer til Kh

Skeerver til Thybanen

Befordring af godsvogne til Str

Befordring af godsvogne Fa-Rd

Maletog med UFM 120

Arbejds- og placeringskgrsel med arbejdskaretgj

Kersel med veterantog Bm-Lk-Bm

Storm over Danmark

Banedanmark ger kiar il stormen

Stormen har ramt bade S- og flerntogstrafikken

Der forventes steerkt reduceret togtrafik tirsdag pga. stormskader
Visning | monltorer forhallen | Ar

Storm over Danmark — sddan kerer togene

Der kerer nu enkelte busser mellem Helsinger og Maimd C
Trafikinformation/Forsinkelser/Fjemtog

Togtrafikken hérdt ramt

Velkommen til DSB.dk

Efter stormen: Se hvordan S-togene kerer tirsdag den 29 oktober
Aflysning pA Bramming-Tender

Efter stormen: Se hvordan togene kgrer tirsdag den 29. oktober
Cheminova-godstog karer onsdag i stedet for torsdag
Veeltede treeer ved @g

Torsdagens Cheminova-godstog kgrte onsdag

Flere tog til Odense Sygehus fra december

DSB har Iyttet til kunderne i ny kagreplan

Fire nye stednavneforkortelser pa Sjeelland

Et veeltet tree Hw-Ur

Langabanen: Lyntogene ma vige for regionaltogene
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98

100

100

101

101

101

Faerre lyntog pa Thybanen i K14

Arriva saetter rekord i tog til tiden

Kereplaner 2014 klar her pa mitarriva.dk nu
Befordring af materiel og skinnevogne
Befordring af sneplove Ar-Lg

Befordring af materiel og skinnevogne Hm-Hr
Slagelse far nyt eksprestog — Borup mister sit

TRAKKRAFT
To MZ ved postperron i Fa
En 185 ved postperron i Fa
DSB ME 151(6)
DSB MT 167 verschrottet
MT 167 skrottet
Lok pa mdt Kj en sgndag

GODSVOGNE
Eanos pa leessevejen i Kd
Cheminovas navn péklistret en Zagns
Habbis i Fa
Hbbillns i Sdr. Havnegade i Kd
Gul Xtg i Ha stoppet
Gul Xtg i Ha borte
Brenntag
To Fccsi Pe
Godsvogne i Rg
Godsvogne pd Vj Havn
Green Cargo Maxi-lador gennem Danmark
Godsvogne pa Vj Havn
Stort radt DB-logo
Godsvogne i Kj
Godsvogne i Rg

PERSONVOGNE
Efteruddannelse i teknik om bl.a. orange crash-puffere pa litra DD

TOGSAT
Ny kareplansholder i Lint-fgrerrum
Aktuelle links om IC4
ERTMS i DSB MR seet 31
Movember pamalet (igen)

STOG
Syv rekordmaneder i S-tog

METRO

FARGER
Nu kan du bestille din rejse med MS Stavangerfjord i 2013
De sidste tof fra faergen Stengre

VETERANMATERIEL OSV.
Sporarbejde ved den tredje remise i Vem
Anlaeg af remisespor til den tredje remise i Vem
Vogne reserveret til DJK og DSBM skrottes
MZ 1401 karte til Rf
SJK MH 304 udlanes fra SJK til LfB
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Nyt fra SkinneBus Gruppen Vestjylland
Dampslag i Ar

Kersel med damplokomotiv Ar-Ra-Ar
Kagrsel med MT 152 Bm-Lk-Bm
Materiel i Bm

K-maskine pa drejeskiven i R&
@SIK-materiel i K|

MX 1001 i Thb

Modelparken i drift i Ar

Gulf Oil-tankvogn

Litra MH luftes pd mdt Str

Den "nye” skinnebus er kgreklar!
Italiensk tog, der rent faktisk virker
Modeltogmesse i Sm

Stiftende generalforsamling i ny forening

110 SPECIALKYRET@YJER
UFM 120 og sprgjtetog
Efterjustering af Lang&banen aret efter
MY 1134 henter gule maskiner i Str
EXPO-udstillingsvogne i Ar
Sneplovstransport Str-Ar
Sneplove udskiftede i Str

SKROTBUNKEN

112 FASTE ANLAG
Sporfornyelse Roskilde-Kgge-Naestved
Sporarbejder
Overkgrsel 318
Rettelsesblade 4515-4518 til TIB (V)
Lillebeeltsbro holdes delvist aben under omfattende sporarbejdet
Nye spor pa Lillebzeltsbroen
Fredericia Syd
Hvad gér arbejdet ud pa?
S-togsbro over Vejlegardsvej renoveres
To broer i Fredericia renoveres
Broarbejde i skovomrade syd for Fredericia
Bro over Ganer A renoveres
Rettelsesblade 4519-4520 til TIB (V)
Overkgrslerne i drbaekvej og Algade/Svendborgvej i Ringe ombygges
Rettelsesblade 4521-4565 til TIB (V)
Togekspeditionssted Gb nedlaegges!
Bro i Andst ved Vejen rives ned
Fredericia Syd
Overkgrsel ved Holstebro bygges om
Ovk 353 Bu-Ho
Halv Lillebeeltsbro?
Spor af og pa Fhh
Sporombygning Stu-Sj-Va
Ny forplads anleegges i Sk
Hjertestykke i Hm sidespor fjernet
Sporskiftetunge i Sgs fjernet
En ny bro bygges i Sta
Sporombygning i Va
Sporombygningen i Vestjylland rykker sydpa
Giftmidlet virker
Ibrugtagning af ny sportavle pa Esbjerg station
Vandslangeholder til personvogne
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Rettelsesblade 4567-4570 til TIB (V)

Spor 18 mister sporforbindelse til spor 9i Fa

Rettelsesblade 4571-4574 til TIB (V)

Sporforbindelse til Esh

Hu i stedet for La

Nu fortsaetter sporfornyelsen pé Lille Syd

Hm uden tilsluttet sidespor

Inspektion af Vno-Es

Bro over vandlgb ved Haslev renoveres

Stgttemur ved Haslev renoveres

Inspektion af Lbm og Lbt

Inspektion af sporspaerringen Rov-Hk

Vestjyske tog planmaessigt tilbage pa skinnerne

Spa, Kje og Arn nedlagt

Fejl i La om beliggenhed af Arn

Baneavisen nr. 14 2013

Nedlaeggelse af overkgrsler Hobro-Aalborg

Skgrping

Ellidshgj

Stevnstrup

Togtrafikken over Lillebzeltsbroen planmaessigt tilbage pa to spor
Rettelsesblade 4575-4576 til TIB (V)

Rettelsesblade 4577-4583 til TIB (V)

Aarhus Hovedbanegérd

Nedlaeggelse og sikring af overkarsler Esbjerg-Ringkabing, besigtigelsesforretning
Beliggenhed af overkgrsler pa Vestkystbanen

Hegn skal skeerpe opmaerksomheden ved perronovergange
Besigtigelsesforretning af nedlaeggelse og sikring af overkgrsler Vig-Sj
Syv harde bump fra km 127,8 til km 128,0

Rettelsesblade 4584-4585 til TIB (V)

Nedlagte trinbreetter og sidespor optageti La

Besigtigelsesforretning af nedlaeggelse og sikring af overkgrsler Ta-@g
Rettelsesblade 2559-2563 til TIB ()

Banedanmark har valgt tilbudsgivere til Dobbeltspor i Sgnderjylland — Vamdrup-Vojens
Banedanmark anleegger et ekstra spor mellem Vamdrup og Vojens
Om anlaegsarbejdet

Togene planmaessigt tilbage mellem Roskilde og Holbaek
Nedlaeggelse og sikring af overkarsler Hassing-Thisted, besigtigelsesforretning
Besigtigelse af overkgrsler mellem Ti og Ri samt i Hae

Trpikm 71,2

Hee i km 53,7

Besigtigelse af overkarsler mellem Sne og Ri

Ri km 67,0

Byggeriet af Vognhal 2 i Marslev pabegyndt

Nedlaeggelse og sikring af overkarsler Lyngs-Hassing, ekspropriationsforretning
Overkgrsel ved Stoholm naer Skive bygges om

Status for Str-Lg-Ar i september 2013

Opgradering af jernbanestraekningen Hobro-Aalborg, besigtigelsesforretning
Togene planmeessigt tilbage pa sporet mellem Kgge og Naestved
Grindstedbanen lukker — sandsynligvis

Tyverier af kobberkabler i weekenden

Oversigt over rettelsesblade til TIB (&) gyldige fra 30.09.2013

Oversigt over rettelsesblade til TIB (V) gyldige fra 30.09.2013

Tomme Sk

Ny adgangsvej fra ovk 108 til ovk 110 mellem Sk og Rgb

Stadig spor af skinner i Est

Nedkgarsel ad Glynggrebanen

Store Heddinge station reddet

@stende af Sk Havnebane
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Udbygning af banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens, ekspropriationsforretning
Overkgrsel ved Skive bygges om

Overkgrsel i Hjerm ved Struer bygges om

Nye erstatningsveje p& Thyholm

Nar jeg bll'r gammel

Bryrup-Vrads 5 km?

Bryrup-Vrads 4 km!

Flytning af stationen i Hs

Rettelsesblad 4590 til TIB (V)

Invitation til bning af det nye vejanlaeg i Tollgse

Nye erstatningsveje p& Thyholm

Nye sveller i Str mellem sporskifte 109a og 107

Sporplan ved Str pakhus

Gamle sveller fra Langdbanen sejlet bort

Gg stationsbygning revet ned

Stadig La 40 i Hg

“Kun” 11 La pa Vestkystbanen

Renoverede perroner i Hg

Renovering af elevator pd Holbaek Station

Nedlseggelse og sikring af overkgrsler Lyngs-Hassing, ekspropriationsforretningen
God fremdrift i oprydningsarbejdet efter stormen

Veeltede treeer ved @9

Stormskader 2013

Jernbanen klar efter stormen

Ekstra beredskab sgndag

Farste spadestik til »Kage Kyst«

Banedanmark underskriver kontrakt om nyt kontrolcenter i Fredericia

Det sidste af Lagstgrbanen er forsvundet

Relaeskab til ovk 300 Hn-Ha spreengt

Banedanmark fierner huse langs Ringsted-Femern Banen
Stationsbygningerne i Rm og Kr rives ned

Udskiftning af sveller omkring Skgrping

Rettelsesblade 1526-1528 til SIN (V)

Godsbanen Gudenaen-Stremmen nedlaegges

Rettelsesblade 2398-2441 til SR

Rm station under nedrivning

Rm og Kr stationer

La 20 i vestenden af Str

Sporarbejde i Hm

Sporarbejde Skjern-Struer 15. og 16. samt 22. og 23. november 2013
Rettelsesblade 2442-2445 til SR

Elektrificering af jernbanestraekningen Esbjerg-Lunderskov, besigtigelsesforretning
Banedanmark nedleegger jernbaneoverkarsler mellem Ulfborg og Holstebro
Elektrificering af jernbanestraekningen Esbjerg-Lunderskov, besigtigelsesforretning
Sporspaerring pa Tenderbanen i K 14

205 UDLAND
Holland til AnsaldoBreda: Vi vil ikke have jeres tog
En norgestur med uventede forandringer
Oplev Skanes vilde natur
Heaendelser forud for afsporingen
Sylter Inselbahn 125 ar
Railcare Tag seelges til SNCF/Captrain
Flensburger Dampf Rundum 2013
S/S Bjgrn stationeret i Randers Havn
Lardagstur rundt i Schleswig-Holstein
50-ars GM-jubilzeum i Ungarn
Sgndagstur rundt i Schleswig-Holstein
Stengt for togtrafikk Lillehammer-Dombas
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Togulykke som i Spanien er usandsynlig i Danmark
Et par forskellige tyske links

Rundnase auf der Pfefferminzbahn

Udflugter i Sverige

Tunnelborrmaskinen Asa igenom Hallandsésen!
Mecklenburgische Baderbahn Molli

Kgrsel med Molli, depotbesgg og saertog

Afsked med Molli

Rostocker StraRenbahn AG

Dressinuthyrning pa Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed
Udflugt til Klippan-Ljungbyhed

242 DIVERSE
Farvel og tak til en gammel dame
Arriva Update
Udtog fra i Togflgjten
Se billeder fra store flyttedag i Hgje Taastrup
Transportministeriet: Ingen togfgrere i dagtimerne pa Kystbanen
Hab svinder for banesti
Ny EU-licens
Vis jernbanenyheder fra jv.dk
Med sma skridt gar det fremad med IC4
Opsigelser i DSB @resund
Servicecentre skal hjeelpe kunderne
Sandkunst
Broarbejdet p& Kage Bugtbanen er i gang
Arriva saetter sejl
Overenskomststridig arbejdsnedlaeggelse pavirker togdriften i hele landet
Transportminister: Ingen problemer med sikkerheden
“Dialogen er der, men den er ikke let”
Restaureret, radt kolonnehus pa Den skaeve Bane
Er din cykel i topform?
Der ma ikke herske tvivl om sikkerheden ved enmandsbetjente tog
Ikke altid nemt at blive enige, men der ma ikke herske tvivl om sikkerheden
Povl Hijelt blev 92 ar
Jerntyve gjorde kup: Stak af med 30 ton togskinner
Nu skal togulykker forhindres
DSB @resund svarer pa kritik i amtsavisen
DSB kan ikke veere det bekendt
Derfor lukker Kort & Godt i Brgnderslev
DSB uddeler mineralvand til kunderne i varme tog
Véagn op DSB!
Nordvestbanen: Ingen plads til cykler i busserne
Ngrreport Fjern lukker fra pa sgndag
Endnu ingen prognose for signalfejl pa Kystbanen
Nedbraendt togseet far nyt liv
Lokalbanen venter pa forsinkede DSB-kunder
Sommerens kgbenhavnske spor- og broarbejder er overstaet
Boseet dig i Hee og ta’ toget
Nye bycykler pa stationer i Kebenhavnsomradet
Igen tog i begge spor over Lillebaelt
IC4 karer igen sammenkoblet
Ny afdeling i Trafikinformation med fokus pa sporarbejdet
Sadan undgar du tyveri pa togrejse
Lokomoativfgrerne far EU-licens
Under tidspres og med ansvar for menneskeliv
Rettelse til interview med lokomotivfgrer Allan Bruun Krabsen
Tema — Sikkerhedsvest
Tog til Odense pé den halve tid
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Abningsfest i Hvalsg og Lejre

Nordvestbanen er dben igen

Myldretid p& hovedbanen analyseres

Abent hus giver viden om kollegaernes arbejde
Helgoland er bedre end sit rygte

Kritik af DSB er forfejlet

Lokomotivfgrere tester pa nettet

Koblinger pa S-tog skal kontrolleres efter togspraengning
Her er Traengselskommissionens vigtigste anbefalinger
IC3 far rade nakkehynder

Nyt om IFO13-14

Letbanen — en del af fremtidens bytransport

Sa udlgb fristen for leverance af IC4-saet
Preesentationer fra NJS seminar om indenlandsk jernbanegods i Danmark
Kabeltyveri: politiet har anholdt formodede kabeltove
Nordjyderne tog godt imod gratis tog

Farvel til flapskilte — goddag til nye skeerme

Nu falder bladene ned pé skinnerne

DSB seetter nye filtre p& Dobbeltdaekker-vognene

Ib Spang Olsen pa Kildebakke station

Nu er det sidste IC2 leveret

Lgvfald driller trafikken

17-arig kart over af tog

En forsinkelse af format

Travlhed efter stormen

Togene kgrer men med forsinkelser

Nu skilter vi til endestationen

Twitter boom under stormen

Ny Ellebjerg Fjern abner i december 2013

Hadsten: Kanonslag lukker overkarsel i tre maneder
Kundecenter Kolding lukker i september 2014

Segemuligheder i Adobe Reader

For let at kunne finde og laese en tekst brug sggemaskinen /C) Sgg efter ved at taste Ctrl+F.

| feltet Find indtastes de(t) gnskede ord, der sgges efter.

Klik pa Neeste for til at blive ledt dertil.

Ikke altid kan sggefunktionen finde overskriften, idet den kan vaere aendret lidt.

Der kan ogsa vaelges avanceret sggning Shift+Ctrl+F Sgg, hvor sggekriterierne kan justeres.

En genvej til Sgg findes i hgjre side af Find-sggefeltet med signaturen .

Den i skrivende stund seneste version af Adobe Reader Xl til at lsese pdf-filer med er version 11.0.05.
Kontroller opdatering med Hjeelp, Kontroller for opdatering ...

Softwaren kan seettes op til at ggre det automatisk under Rediger indstillinger ..., Indstillinger,
Opdateringsprogram eller med genvejstasterne Ctrl+K.
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Stednavneforkortelser

omkring Struer
Bn Bedsted Thy
Ur Hurup Thy
Thb Yd Ydby
Thyborgn Havn Ln Lyngs
Ron Rgnland  Hw Hvidbjerg
Hbg Harbogr Ul Uglev
No Oddesund Nord
Lmv Lemvig Um Humlum

Sk Skive
Rgb Rgnbjerg

Bnt Str  Han Vp Vinderup

Bonnet Struer Handbjerg

Bmk Hm Hjerm

Baekmarksbro

Vem Bu Bur Ho Holstebro

Vemb Ts Tvis

Uf Ulfborg Uu Avlum

Tm Tim Id Vildbjerg

He Hee Ib Skibbild

Rj Ringkabing Gp Ggdstrup Hr Herning
" >

En udferlig liste over stednavneforkortelser findes pa

7 N
Stednavnefor-

kortelser pa Fyn
Md Middelfart

Od Odense
Ac Assens Ng Nyborg
Re Ringe

Fa Faaborg Svg Svendbor
\_ g Svg g >

Banesiden http://www.john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/station.asp
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p
Stednavneforkortelser b

omkring Neestved

To Tollgse Ro Roskilde
Hv Hvalsg Lj Lejre Gt Gadstrup
Vy Viby Sj Hd Havdrup

Bo Borup Lw Lille Skensved
Ky Kveerkeby dlb Blby
Rg Ringsted Kj Kage

Vst Vrangstrup Hf Herfalge
Gz Glumsg  Th Tureby
Ris Rislev Hz Haslev
Ol Holme-Olstrup
Neen Naestved Nord
Nee Neestved
My Myrup Grusgrav
Lu Lundby
Vo Vordingborg
Mn Masnedg
Oh Orehoved
Nv Ngrre Alslev )
/4

"
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Fortegnelse over forkortelser
| tienestetelegrammer, i anden intern korrespondance, i instruktionsstof, i personaleregistering, ved
udfyldning af blanketter tilinternt brug (f. eks. regninger og fripas) kan, nar det sk@nnes hensigtsmaessigt,
anvendes nedennavnte forkortelser:

Stillingsforkortelser (forkortelse — stilling)

bam
bfm
bing
bm

bmt
boc

brbtj
brfg

cing
doc
dtbt;j
dtfm
elf
gdr
hvk
ing
jba

jdek
jur

Kilde:

banemester
baneformand
baneingenigr
badsmand
banemontar
baneomrédechef
brobetjent
brofoged

civilingenigr
driftsomradechef
depotbetjent
depotformand
elektrofarer
generaldirektar
handveerker
ingenigr
jernbanearbejder

jernbanedetektiv
jurist

ksmt
ktas
lacf
linsp
lkas
Ikf
IKi
Ikm

mat
mm

oass
oing
opt

phm
presch
pt

rgfm
rgm
rmfm
rucf

kgrestramsmontar
kontorassistent
lastbilchauffar
landinspektgr
lokomotivassistent
lokomotivfarer
lokomotivinstrukter
lokomotivmester

matros
maskinmester

overassistent
overingenigr
overportar

pakhusmester
pressechef
portar

rangerformand
rangermester

remiseformand
rutebilchauffar

sek
sik
simt
sing
skf
shing
stfs
stl
stm
stmd
svm

tas
tbtj
teksp
tek tg
tem
tof

tgi
tgr
tinsp
tktl

vkm
vm
vopsm

sekreteer
sikringsmester
sikringsmontar
sikringsingenigr
skibsfarer
signalingenigr
stationsforstander
stationsleder
stationsmester
styrmand
svejsemester

trafikassistent
togbetjent
trafikekspedient
teknisk tegner
telemester
togfarer
toginstruktar
togrevisor
trafikinspektar
trafikkontrollgr

veerkmester
vognmester
vognopsynsmand

Danske Statsbaner, Ordresamlingen serie A, Organisations- og personaleforhold, Bilag XVI,
torsdag 1. april 1976, udtog.

Overkgrsler

Det hedder en overkgrsel, jeevnfar;

Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)

§ 11 Signaler for automatisk sikrede overkgrsler, side 97-105.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikelID=6338

Feerdselsloven, LBK nr. 1055 af 9. november 2012
8 5 Feerdsel over jernbanespor m.v.
Kilde: http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400#Kap8

J
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Ma 24/6 2013

Overhaling i Hn

Tog RA 5470 (Str-Ar) ankommer i spor 1 i Hn (Hinnerup) kl. 18.27%2 (+%2), men der var kun en indkarsel.
Det viser sig, at FC Ar mener, at togets hastighed p& 120 km/t. er for langsomt, selv om naeste
standsning er i Ar 23,3 km borte, at det forsinkede tog L 56 (Fh-Cph) skal overhale.

Ind- og udkarselshastigheden i spor 2 er 60 km/t., s& lyntoget mé snegle sig igennem Hn. Nar det er
sa vigtigt at fa dette tog hurtigt frem, burde tog 5470 veere kommet ind i spor 1, sé lyntoget kunne blaese
igennem spor 2 med 160 km/t.

Tog 56 passerer kl. 18.30% (124) med DSB MFA 5082+82. Det blev naturligvis foreviget.

Tog 5470 ma afga 18.28, selv om der star 18.28%2 i TKV, for »de hel minuttal, hvor halve er anfart,
og det ville veere sket, hvis der have veeret signal til tiden. Pa dette tidspunkt kunne tog 5470 veere kart
igennem Sft (Seften T & B) og altsa veere ved den midterste AM af de tre mellem de to stationsgraenser
i Hn og Mu (Mundelstrup).

Tog 5470 afgar fra Hn 18.33 (14%%) hele 2% minut efter det »meget« hurtige lyntog have foretaget en
overhaling. Ankomst Ar kl. 18.46% (12%%).

— Hvorledes bliver denne forsinkelse af Arriva tog elektronisk bogfart?

MY og UFM 120 overnatter i Ar
| spor 502 holder MY 1159

+ 31 RIV 3914 535-0 80 D-DB Rs®®*

+ gul EURAIL SCOUT UFM 120 Ir.T. Retuijt 97 86 30 501 17-6

+ 3914 985-7 Rs®.
Spor 502 er et spor, Arriva Tog disponerer over, men dagens tog BM 8051 (Ro-Ar) var alligevel parkeret
i dette spor for at kunne til fremmednet. Problemet opstar efter ankomsten af tog RX 5370 (Hr-Ar) kl.
19.23, for det skal parkeres natten over i spor 502 B + 502 C. | spor 500 er DSB (ex AR, ex DSB) MR
4078+78 parkeret, og der er to ledige lave elbokse pa gangbroen, men da AR AR 1007 B+A + AR 1010
B+A vender saledes, kan kablet i delboksen @ for MRD 4278 ikke n& hen til eltilslutningsstikket p4 AR
1007 A. Derfor kan der ikke parkeres & for MR-toget.

| stedet ma vestenden af spor 504 benyttes og traekke de to elkabler over spor 502. ASR-uret pa de
to togseet seettes til kl. 5.18. Forhdbentlig skal MY 1159 med det gule maletog IKKE afga fer dette
tidspunkt, og forh&bentlig ser Ikf pad MY’en de sorte — ledninger!

Ar Ar
Spor 500 MR 4078+78

Spor 502 MY 1159 + D-DB Rs**° + EURAIL SCOUT UFM 120 Ir.T. Retuijt + Rs**°
Spor 504 AR 1007 B+A + AR 1010 B+A

(BL)

To 27/6 2012

Overnattende MY og UFM 120 i Str
I spor 97 holder kl. 0.10 neermest stationen MY 1159 + 3914 985-7 Rs®*° + gul EURAIL SCOUT UFM 120
Ir. T. Retuijt 97 86 30 501 17-6. Den anden fladvogn er ikke at se.
Maletoget skal afga fra Str i tog BM 8070 (Str-Sj) kl. 5.51.
(BL)

Gennemkgrsel i Rj
MY 1159 med UFM 120-malevognen og to flade overgangsvogne set passere Rj nordgaende kl. 8.05
(18) som BM 8071 til Ho.
(LuJd via BL)
Fr12/7 2013 — sg 14/7 2013

Udflugt til Syddanmark og Flb
| disse tre dage var jeg sammen med Karsten Hindsberger, (KH), en tur ovre i Jylland, hvor vi tog over

til en anden jernbaneentusiast ved navn Jan Meinertz, (JMZ), som bor i Es, hvor vort udgangspunkt var
fra.
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Undervejs til Es Fredag 12. juli 2013
Vitog med IC 19865, hvor Karsten hoppede pai Val (Valby) og jeg i Rg med kurs Es. Undervejs var der
ikke meget skeendende at se udover sporarbejdet pa Lillebzeltsbroen, hvor det ene spor er fiernet, og
man var ved at leegge ny dug pa broen, inden man ligger skeerver og spor pa igen.

Gu
Da vi ankom til Es var vor bus lige kert, sa vi kunne veelge at vente en time pa den nzeste bus, eller tage
Arriva-Linten mod Va og sta af i Gu (Guldager) og g& derfra og ud til IMZ, som bor godt 40 minutters
gang fra Gu, sa det gjorde vi.

| Gu tog vi lige nogle billeder af stationen, som er en af de nok hyggeligste stationer og har en af de
mest intakte stationsmiljg i Danmark — efter min mening — med bade et gammelt signalhus med alt intakt
og helt uden graffiti og er i rigtig fin stand. Da vi havde set, det vi skulle se, gik vi sa de 40 minutter ud
til IMZ.

Med IC4 fra Es-Lk Lagrdag 13. juli 2013
Da vi var staet op og havde taget bussen til Es station, satte vi kurs mod Flb, hvor der var det arlige
Flensburger Dampf Rundum. Vi tog fra Es kl. 10:02 med regionaltoget til Ar, som blev fremfgrt af DSB
MG seet 37. Da klokken var 10:02, karte vi stadig ikke, og vi ventede. S& skulle det vise sig, at den ene
dar ikke kunne lukkes, sa lokomotivfgreren matte manuelt lukke daren, da regionaltogene mellem Es
og Ar er enmandsbetjent. Da han endelig havde lukket dgren, métte vi vente pa Arriva-Linten mod Tdr
var kgrt fra Es og skulle helt til Tb (Tjeereborg), inden at vi fik gran godt 15 minutters forsinket og kunne
komme af sted mod Lk, hvor vi skulle skifte til IC’en mod Flb.

Lk

Da vi kgrte ind pa Lk station, karte IC'en mod Flb forbi os, og der ville ga to timer inden, at det naeste
tog karte mod Flb igen. Det var ellers planen, at vi skulle have set damplokomotivet DB 41 096 komme
til FIb, men det kunne vi ikke n& nu, sé vi métte ringe til DSB og spgrge, hvad vi sa skulle gare. Efter
godt 20 minutter i telefonkg, kom vi endelig igennem, og vi fik snakket os frem til, at der ville holde en
taxa Kklar til os i Te. Da toget mod Sgnderborg alligevel var ved at ankomme til Lk.

Te

Da vi ankom til Te, gik vi ud til stationspladens, hvor Taxaen ventede pa os, men inden skulle vi da lige
have et billede af DSB’s eneste DSB Kiosk tilbage i Danmark, som ikke er blevet eendret til Kort og Godt
eller 7-elleven, men er beholdt i den gamle stil, som vi fik nogle billeder af, inden vi kgrte af sted i taxa
til Flb. (fortseetter under UDLAND)

(fortsat fra UDLAND)

Pa

Da vi ankom til Pa, ventede RSC EG 3104 (bld) og RSC EG 3103 (rad) pa signal mod syd. Ellers var der
ikke meget at se, da vogne blokerede for udsigten, sa jeg ikke kunne se, om der stod noget speendende
nede hos CFL Cargo. Ved Railcare var der helt tomt, men RCDK MY 1122 har nok veeret ude pa Pa-
terminalen, og RC MY 1134 var ude og kagre med sprgjtetoget. Dog kunne lige skimtes to CFL 1800 i
nordenden af Pa station.

Mellem Vm og Es

Da vi var kgrt fra Vm (Vamdrup), sa vi lige gennem vinduet nattoget kare forbi, inden vi ankom til Lk. Her
skulle vi igen med et IC4-tog tilbage til Es, som var i MG seet 44. Heldigt nok havde det ikke nogen
problemer, fgr vi naede Es, hvor det ene trinbraet ikke ville ga ind, men det lykkes dog lidt efter, da den
skulle rangeres vaek, s vi kunne na vor bus til IMZ’s bopeel.

Fra Gje via Jl til Kd Sendag 14. juli 2013
Da vi havde staet op kl. 5 og gjort os klar, skulle vi ud og kerer med DSB Museumstog Syd fra Kd til Jl
med HHJ DL 11. Farst gik vi mod Gje (Gjesing) trinbraet, hvor vi hoppede pa det allerfgrste tog mod Es
fra Vakl. 6:48. | Es sa skiftede vi til regionaltoget til Ar, som igen var med en skrammel IC4 — dog heldigt
nok ikke havde nogle problemer med at komme fra Es til Kd.

Da vi var kommet til Kd, stod vi af og ventede p&, at HHJ DL 11 skulle komme fra Lk. Da HHJ DL 11
+ TKVJ C21 + HHJ C25 + KS C3 + RGGJ C3 + BL 1324 + DSB Ib 18 915 var kommet til Kd, blev vi ledt
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ind i DSB BL 1324, da der ikke matte vaere passager i de andre vogne pa dobbeltsporede straekninger.
Da klokken var 8:31, kgrte vi af sted mod Vj som VP 226321 med stop i Fa og Bk (Barkop).

Vi
I Vj gik der en lille time inden, at toget forsatte til JI, imens tog vi lidt billeder af de tog, der karte igennem
Vj som MG, MF og MR.

Da klokken var 10:10, var det afgang for museumstoget mod JlI. Vi blev i Vj, hvor vi ville vente pa,
at CFL Cargo skulle dukke op med spanpladetoget til Hr, men det skulle visse sig, at det var aflyst
desveerre. Sa vi ventede pa, at HHJ DL 11 kom tilbage igen fra JI og fotograferede det skete.

Derefter gik der godt 1 time og 30 minutter inden, den karte mod Jl igen. | mellemtiden fandt vi lige
lidt at spise.

Da vi var feerdige, gik vi tilbage til toget og rejste fra Vj til JI og retur. HHJ DL 11 métte arbejde hardt
for at kunne komme op igennem Grejsdalen. Da vi kom til JI, afventede vi lige DSB MF seet 09 fra Str,
inden HHJ DL 11 kunne lave omigb.

20 minutter efter ankomst til Vj, afgik sesertoget mod Kd igen som tog VP 226322 (siddende i BL
1324).

Bk

| Bk der krydses med flere tog, inden vi kunne fortsaette videre mod Kd, s& der var god tid til at ga en
tur ud og tage nogle billeder. Dog blev vi godt 10 minutter forsinket pga. det sidste tog, vi skulle krydse,
var forsinket.

Kd
| Kd var der hurtig udstigning, inden toget fortsatte det sidste stykke til LK. Vi farvel til IMZ og bror, som
var taget med; de tog med det naeste tog til Es, mens mig og KH lige ville blive lidt i Kd for at se, om der
skulle komme et godstog. Der kom ikke nogle, sa vi gik ud i byen og fandt noget at spise, inden at vi tog
tilbage mod Sjeelland efter nogle hyggelige dage i det jyske med nogle spaendende oplevelser.
(KB via BL)

To 18/7 2013

Stort tog 7520 afgar fra Hr
Denne sidste torsdag i perioden mandag 27. maj 2013 —torsdag 18. juli 2013 har Cheminovagodstoget
kart over Ho i stedet for over Sj grundet sporombygning mellem Lm (Lem) og Stu (Studsgérd). Tog G
8728 (Hr-Vem) har kagreplansmaessigt afgangstid fra Hr kl. 18.21.

| dag ankomme Deres udsendte til Hr kl. 18.08, men tog 8728 er kart. | stedet hastes der ud til
gstenden af stationen, idet under indkgrsel fra Hu (Hammerum) blev der set en MZ med en temmelig
mange godsvogne i spor 5. Tog G 7520 (Hr-Fa) har afgangstid kl. 20.25, men holder tydeligt nok og
venter pa en udkgrsel. Derfor haster det med at n& at registre alle de mange godsvogne samt laest MZ-
nummeret.

RSC MZ 1453
+ 33 RIV 54 CZ-V0s 9326 021-0 Uacns®™®  Dom.st. Beroun vl.vl.V, hentet i Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0835029-6  Tds™ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0835172-4  Tds*™ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0835177-3  Tds*™ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0835148-4  Tds™ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 33 RIV80D-ERMD 9326 161-2 Uacns ermewa
+ 33 RIV 80 D-NACCO 7929 326-6 Zacns Hentet ved BRENNTAG i Strandgade, Vj
+31 80 RIV D-DB 4724560-7  Snps™®
+ 31 80 RIV D-DB 4724 126-6 Snps™®
+ 33 RIVB80D-ERMD 9326618-1 Uacns ermewa hentet i Vj

+ 33 RIV 54 CZ-V0s 9326 015-2  Uacns®®*®  Dom.st. Beroun vl.vl., hentet i Vj
+ 33 RIV 54 CZ-V0s 9326 109-3  Uacns®®*®  Dom.st. Beroun vl.vl., hentet i Vj
+ 33 RIV 54 CZ-V0s 9326 014-5  Uacns®®*®  Dom.st. Beroun vl.vl., hentet i Vj
+ 37 TEN RIV 80 D-VTGD 9327 198-9 Uancns

+21 RIV 80 D-DB 2459 124-8  Hbbillns®®

Y Hvid tankvogn fra firmaet Lhoist, Vapenka Nertovy Schody, a.s. 26721 TmaA.

Side 15 af 273



16
17
18

+ 21 RIV 80 D-DB 2462 206-8 Hbbillns®*

+ 31 RIV 80 D-DB 486 4968-1 Samms’™®

+ 31 RIV 86 DK-DB 455 6 919-1 med en EUROTRAINER.
Klaret fra bagenden pa 4 minutter og 11 sekunder og det kun med skridthastighed. Antagelig er der kun
kommet den sidste vogn, vogn 18, fratog G 8719 (Vem-Hr). Vogn 15 og 16 af litra Hbbillns** karer ogsa
til Cheminova, men vogn 17, litra Samms’®, ses ikke, s& det er antagelig kun vogn 18, der kom fra det
andet godstog.

Kl. 18.18 (+113) afgéar tog 7520 mod det sydlige Danmark.
(BL)

Fr 19/7 2013

| dagene fredag 19. juli 2013 til sgndag 21. juli 2013 var jeg sammen med JSL, JSAjr og PKL,
over i JSL's sommerhus i Sgnderjylland ved Knud Strand, hvor der er udsigt lige ud til

Lillebaelt. Bade lgrdag og sgndag gik turen til Schleswig-Holstein.

Lillebeeltsbroen

JSL og PKL og mig tog fra Nee kl. 15 og kerte af sted mod Jylland. Undervejs karte vi ogsa forbi Lbm
(Lillebeeltsbroen), hvor at der er ved at blive lavet sporarbejde, s& det ene spor er spaerret pa Lbm. Der
fik vi et par Intercitytoge, inden fortsatte videre mod syd med et hurtigt smut forbi Fa, hvor der ikke var
naet skeendende at se.

TI

Da vi karte fra Fa, karte til Tl, hvor at DB Schenker EG 3113 og MK 614 rangerede rundt pa
kombiterminalen. Lidt efter kom DSB EA 3007 med nattoget uden vognen til Praha. Kort efter kom DB
Schenker 185 328-9 og EG 3112 fra Fa og karte ind til Tl station, hvor lokomotivfgreren skiftede ende,
og karte ind pa terminalen, efter vi havde set det fortsatte vi videre mod syd.

Kd
Da vi kom til Kd, skulle vi lige forbi Kd station og se, om der var naet spaendende, og det var der ogsa.
Nemlig en Transwaggon Ldks 4155 902-8, som, efter hvad Jan fortale, kun er blevet lavet tre af, og at
der i dag kun er denne tilbage. Pa vognen stod der en majshgster. Vognen var taget til side pga.
bremseproblemer. Der stod ogsa en masse vogne med store rgr, som var til Bladt Industries, som ligger
pa det tidligere Linda Veerft. Der stod ogsa den vogn, som lige var over at skubbe til broen, som fajer
Jens Holms Vej over banen i enden mod Fa mandag 11. marts 2013.

Da vi havde faet set det, karte vi mod sommerhuset.
(KP via BL)

Lg 20/7 2013

Sgnderjylland

Pa

Efter at have gjort os klare til en ny dag, gik turen til Pa, hvor vi hentede JSAjr. Da vi kom til Pa, karte
vi ned til Railcare, hvor at DSB MZ 1401, som var lejet af Railcare, og TX logistik 185 407-4 stod. Nede
ved Railcare hallen stod MZ 1439, som er indlejret af Railcare og den tidligere Expotrain vogn 33 86 935
0 000-5 (tidligere DSB CL 1616).

Efter vi havde faet set pa den side af stationen, karte vi over til CFL Cargo, hvor CFL 1805 og CFL
MX 1029 stod pa et af opstillingssporene.

Nede ved remisen stod BLDX MX 1019 og CFL 1814 og 1810. Ved siden af hallen stod CFL MX
1023, og bagved stod CFL 1807 og CFL MY 1146 og en motor fra CFL 1800. Helt ude i nordenden stod
CFL 1820 og 1816. Mens vi gik rundt og kiggede, kom Railcare MY 1122 ind pa stationen med vogne
fra Pa kombiterminal.

(fortseettes under UDLAND)
(KP via BL)
Sg 21/7 2013

Sgnderjylland

Pa

Da vi var kommet op, karte vi syd pa igen og igen forbi Pa, hvor vi kerte ind og kiggede. Her stod DSB
MZ 1401 samme sted som dagen far, og TX logistik var kommet tilbage igen og stod klappet ned med
Lauritzen-vogne. Lidt efter kom Railcare MY 1122 solo trillende forbi og fortsatte ud til Pa kombiterminal.
Over hos CFL Cargo var der nu dukket et sprgjtetog op, som vi tog nogle billeder af. Sprgjtetoget

Side 16 af 273



stammede fra Bayer CropScience Deutschland GmbH, som muligvis var kommet fra Tyskland og skulle
videre til Sverige. Derefter karte vi videre syd pa.

(fortseettes under UDLAND)

(fortsat fra UDLAND)

Kd
Inden vi karte tilbage til JISL's sommerhus ved Knud Strand, karte vi til Kd, hvor JSL og JSAjr skulle
have billeder af den saerlige vogn Transwaggon Ldks 4155 902-8, mens der var mere lys, end der var
om fredagen. Imens gik mig og PKL rundt og kiggede pa de store rar til Bladt Industries pa Lindg
Veerftet, imens at JSL og JSAjr gennemfotograferede vogne fra alle vinkler.

JSAjr blev sat af ved stationen, s han kunne tage toget hjem, mens vi karte tilbage til JSL’
sommerhus for at hente vore ting, inden vi kgrte tilbage mod Nee efter en rigtig skeendende udflugt med
rigtigt godt vejr i godt selskab.

(KP via BL)
On 24/7 2013

Det store udland er naet til Kd
Da den skraldende DSB MG 5656 seetter i gang fra Kd spor 1 kl. 7.30%, er nattoget fra Europa ved at
ankomme i spor 2. Forrest bla DSB EA 3004 tilkoblet 10 rgde og hvide psv. Dette nattog (og modlgbet)
skifter ofte afgangstider og tognumre. Ifglge DSB og Rejseplanen eksisterer toget ikke, men det gar det
altid pa http://reiseauskunft.oahn.de/

Toget skulle hedde tog CNL 40447 (Pa-Od). Passagerne har 18 minutter i Od til at skifte til tog IC
19212 (Od-Kh).

MG-prgvetog i Bm
Cirka kl. 10.05-09 standser DSB MG 5867+67 i spor 2 sadan lidt underligt i perron 2’s gstende. Det kom
fra Gg (Ggrding). Normalt standser tog mod Es i spor, og megen af toggangen i dag har vaeret domineret
af litra MG. Det karer mod Gg. en sddan »opfgrsel« forteeller, at det er et pravetog, og efterfaglgende
bliver det opklaret:

Kgreplanstider: Tog 88902 (Ar-Bm) an kl. 10.26 og retur som tog 8901 (Bm-Ar) kl. 12.02.

Der er kun tre togvejsspor i Bm, s& skulle det holde der i over 1% time, matte det rg over i spor 4. |
stedet forsvinder klogeligt nok hastigt igen.

Litra MF kontra litra MR

Efter at have nydt rigtig lokomotivkarsel, litra MT, med brune vogne, stalvogne, Bm-Lk-Bm, er den fgrste
mulighed og hurtigste hjemrejse med tog RR 3361 (Es-Ar) og tog L 59/759 (Kh-Fh/Vj-Ti). Afgang skulle
have veeret 17.14Y2, FC Es annoncerer i hgjttalerne, tog grundet tekniske problemer ville veere et kvarter
forsinket.

Pokkers, der skulle have veeret noget spiseligti Netto i Fa under opholdet pa 25 minutter, der skulle
have veeret 18.14-39. Madpakkerne var spist. Netto ligger sdledes, at supermarkedet kan ses fra
perronerne i Fa.

Kl. 17.27-28 (113%./113Y%:) standser DSB MFA 5018+18 i Bm spor 2. S& bliver der ellers kart til og
vundet mere end 1 minut mellem flere af standsningsstederne. | TKV star der “MR 130".

Ankomst Fa 18.13 (+1). Det flotte stykke arbejde bgr Ikf have os for. Han kigger bagud fra
sidevinduet.

— Flot karsel. Minus 13% og + 1 i Fredericia. Det er jo ikke MR 130.

—Ja, der var da rigtigt.

Nu var der det ophold i Fa, der skulle veere. Kassedamen i Netto slar et forkert belgb ind pa
kasseapparatet for et stykke bragd og ma tilkalde hjaelp. Nu begynder den at blive kritisk/kriminel, for nu
er der kun 4 minutter, til tog 59 afgar.

— Jeg skulle gerne na et tog om fire minutter; ellers er der en time at vente.

Da forhallen ns kI. 17.38 stér der EEAEEIIIERI. N&, s& havde der ingen grund vaeret i Bm til at tro,
at hvis tog 3361 ikke vandt ret meget af forsinkelsen pa 113Y, s& kunne intet spiseligt i Fa kgbes.

| ventetiden pa tog 59

Toget star i anfart pa afgangsskaermen til at afga fra spor 7. Spor 7 plejer at blive brugt af Esbjerg-tog.
Mens der ventes pa perron 3, ses arsagen til spor 7-benyttelsen, for i spor 4 rg:

Malus Tm" 9515
+ 37 80 3832 027-1 RIV D-EVULW RIps leesset med tre gule lad
+ 37 80 3832 0??-? RIV D-EVULW RIps leesset med tre gule lad
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+ 37 80 3832 005-7 RIV D-EVULW RIps laesset med tre gule lad

+ 37 80 3832 018-0 RIV D-EVULW RIps leesset med tre gule lad.
Hver Rips er leesset med tre gule lad med indhold i form af fiernet sand og skeerver. Det holder g
i spor 4 under perrontaget. Lokomotivet holder foran SR-signal 16.1.2. En jba (banearbejder) '.’
fierner standsignalet kl. 18.40, s& arbejdstoget kan passere, saetter SR-signal 16.1.2. efter
passage, og lidt efter kagrer det ned ad spor 1 til Gfa. ‘

Tog 7520 i Fa

Pludselig ses pa et stykke glas ved et glasventeskur eller lignende et spejlbillede af MZ". Allerede inden
den virkelige MZ er set, er begge arme i fuld gang med at fiske den sorte digitale fisk ud af dets bur gemt
veek nede i rygsaekken staende pa perronen. Desveerre nar halvdelen af MZ'ens front at komme i skygge
af perronhalvtaget, iden den forlgsende, indkoblede lyd hgres. Et ankommende godstog fra N i spor 8.
N4, ja, det er tog G 7520 (Hr-Fa), der ankommer kl. 18.42Y5 (+244%). Tilkoblet er cirka 14 gsv.:

RSC MZ 1453
+ 33 RIV 54 CZ-V0s 9326 017-8 Uacns®™®  Dom.st. Beroun vl.vl.?, hentet i Vj
+ 33 RIV80 D-ERMD 932 6 168-4 Uacns ermewa hentet i Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0819 822-4  Tds-z*’ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0819 133-6  Tds-z™® Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0819857-0 Tds-z*’ Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
+ 31 RIV 80 D-DB 0819 105-4 Tds-z*®*?  Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj

+31RIV87FE-SNCF  4770577-6  Shimms-u®
+ 31 RIV 87 SNCF 477 0039-5  Shimms-u®®,
Ej registrerede.

I lgbet af de to minutter, hvor tog 7520 er standset i spor 8, nas at notere digitalt de farste 8 gsv., derefter
trykker godstoget ud pa 400-risten, s& de bageste omkring 6 vognes numre ikke blev set pa naert hold.
Har der nu veeret mere tid, kunne RSC MZ 1457 — holdende i spor 33 — veeret spurgt, for den sa
passagen to gange!

Tog 59/759 Fa-Str
Toget standser 18.53-56 (115/117). De bagerste af de tre togsaet kobles af i spor 5i Vj og bliver til tog
L 759 (Vj-Ti). Der er buldrende varmt — maske 28 EC —i hele DSB MFA 5018+18, for airconditionanlaeg-
get virker ikke, og oliefyret har taget fejl af arstiderne.

Tog 759 afgar fra Vj 19.18 (116). Nar en forsinkelse pa et kvarter er til stede mellem Vj og Str,
»hedder« det tre krydsforleegninger undervejs pa de 129,7 km og oftest som det farste tog ved en
krydsning. Standsning i Str 21.03-11% (116/!%%).

Rejseplanen
Rejseplanen pastar, at tog L 59 har togkategori ICL, men i den gaeldende TK 13 star der kun »L« for
lyntog. Det samme geelder for tog L 759.
(BL)
Fr 9/8 2013

Litra MK rg i Vj
Kl. 8.04 ses fra tog L 714 (Str-Fa) to reekker af godsvogne af de litra, der kan ses pa Vj Havn. | den
fierneste reekke vogne er der mange vogne, og der kigges naturligvis efter, om der skulle vaere nogle
stamvogne. Jep, ermewa 33 RIV 80 D-ERMD 932 6 159-6 Uacns. En tankvogn mere, og sa den
gulorange MK. RSC MK 620 + tankvogn + ermewa 159 + over 10 gsv.; det hele badet i formiddagssolen
fra den rette vinkel.

Far i tiden (for 30-40 ar siden) ville det vaere enten DSB Ard 134 (g) eller DSB Ard 136 (g), begge
paent vedligeholdte, der havde den tjans.
(BL)

2 Hvid tankvogn fra firmaet Lhoist, Vapenka Nertovy Schody, a.s. 26721 TmaA.
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Ma 19/8 2013

Daglig MF-drift Str-Vp

Fotostederne med tog L 728 Str-Ar) og L 1628 (Str-Ar) pa de 13,2 km mellem Str og Vp er ved at veere
opbrugte i solskin. | hvert fald pa de to arstider foraret og sommeren. Derfor cykles der leengere og
lzengere @ pa, og i dag skulle fotostederne i Vp bruges. Drivende kumulusskyer truede far kl. 9 med at
gare cykelturen dertil forgeeves, men den svage SV-vind far en starre sky til at traekke »nedenom« solen.
Der cykles i hast til Vp.

Vp i km 89,2
Kl. 9.24%:-25/9.20%-21 er tiderne i Vp for de to tog, der karer hverdage undt. lg/lg+s@. Lardag er der
fast 2 MF-togsaet i tog 1628, sa fotosteder skal have plads hertil.

Ti minutter fgr ankomsttid kigges der ned fra den udvendige gang pa anden etage pa den gule
etageejendom for enden af Alykkevej ved den sporlgse lsesserampe, hvor Vp Fjerkraeslagteri havde
en hvid fabrik i sidste artusinde. Der er skygger fra traeer pa spor 2, hvor det farste tog, RA 5421 (Ar-Str),
ved krydsningen skal standse kl. 9.22%:-25. Dur ikke.

2% minut til en krydsning for farste tog er for lidt, for der kan ikke kares pa den sikring af ovk 124 i
km 89,4 i vestenden, det farste tog laver, som det sker i Sm (Stoholm), Bg (Bording) og Ik (Ikast). Der
er ogsa »for langt« hen til stationen — selv med tele.

Sa er der det klassiske motiv: HOTEL VINDERUP badet i solskin, set fra den tidligere laessevej. Der
star en starre gruppe pé perron 1. Det vil tage en del mere end det halve minut, der kgreplansmaessigt
er fastsat som standsningstid, sa der gjnes chancen for et billede mere af tog 728 ude pa deemningen
for udkarselssignalet. Sidste gang, det sted blev brugt, var dengang, MZ'en fra tog G 7805 (Rd-Str)
bragte vogne til VLTI MX 26 i Str til Cheminova i Rgnland.

KI. 9.24 (x0) »fastfryses DSB MFA 5070+70, lige far gumminsesen deekker H’'etiHOTEL VINDERUP.
41 km/t. n&s der op pa hen ad Ngrgardsvej, og for enden af Alykkevej falges stien, der kommer ud
under banen, hen over Skeerbaek A (ikke ZK). Ved U-signalet som forgrund er der mindst et minut at
vente, ja, vente. Kl. 9.27% (12) accelerer Ikf med »fuld kagrekontroller”. Vellykket — godt nok to
stationsfotos med ¥ kilometers afstand.

Kommende fotosteder
Nu mens solskinnet er der — indtil videre op af formiddagen, ma de kommende Q -
fotosteder @ for Vp findes og finpudses, sa de er lige til at tage ud af »posen”, nar \\
racercyklen med fgrer kommer i sidste gjeblik. Fra vejen, krydsende ovk 123 i km ’ \
88,4, passer solskinnets vinkel. Der er en lund p& hver side, sa det er »bare« at trykke l \
i rette brgkdel af sekund. Der er en ingen »generende« bomme. ———

Hver gang, der er overkarsel, er oftest mulighed flere fotomotiver. Det geelder ogsa —
ved ovk 121 i km 87,2 med advarselsanlaeg. Det fine grus pa stien langs banen ophgrer
ved ovk 120, og en rullestensvej fagrer hen til ovk 121 med halvbomanlaeg i km 86,7. Der ligger
tilsyneladende kun to ejendomme N for ovk 121, der kunne nedlaegges, hvis en ny vej blev fart langs
nordsiden af banen hen til ovk 120.

Ovk 120 er ogsa brugbar, sa der er noget at glaede sig til, hver gang solskinnet med sikkerhed holder,
til lyntoget er passeret.

Rullestensvejen far forhjulet til at rulle lidt for ukontrolleret sideveerts, sa der cykles bort fra ovk 120
i sydlig retning. P& den neeste vej, Hasselholtvej, hen til ovk 123, star der et skilt . Det er
sted, hvor man kan sla et telt op og overnatte i statsskoven Vp Skov p& 174 ha. Fra ovk 123 kan
grusstien benyttes ind til Vp. Mandagen er godt begyndt med en formiddagstur pa 33 km!
(BL)

Ti 20/8 2013

Dagens tog L 728
Garsdagens vejrudsigt for i dag var tiltagende gravejr — dog uden nedbgr. Alligevel »beordrer« en
naesten skyfri himmel af dén farve [ ved 8-tiden til at tage cykeltgjet pd og toffe til »et sted p& den
anden side af Vp«.

Efter en halv times dejlig kgrsel er der ankomst @ for ovk 123 naesten ude ved
fremskudte signal. Uret viser 9.24; tog L 728 (Str-Ar) holder allerede i spor 1 (+%2). Et
telebillede af DSB MFA 5009+09 med bagenden fri af alle signaler og tavler ved ovk 123 &
(seks undt. kilometermaerker) lagres kl. 9.27 (+0), og tre minutter efter ankomst cykles

der mod Str. Dét er timing, nar man kender fotostederne! TH?EE
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De gra kommer faretruende naermere, men holder sig tarre. Godt en times gratis fithess med 28
km gratis befordring. Det kan anbefales.
(BL)
Ti 24/9 2013

Kort godstog pa Ar
RSC MZ 1456 + 2 tomme Sgmms (eller lignende litra) holdt i spor 407 (pa det gamle Ar).
(BL)

To 3/10 2013

Formiddagssol Rgb-Est
Tredje dag i treek rejses der med tog RA 5422 (Str-Ar) kl. 8.05 fra Str til Sk. Tredje dag i traek er himlen
mod @ ganske varm gul. | dag skal det i gar mislykkedes nzerbillede af tog L 728 ved ovk 108 laves
perfekt.
. . De ti minutters standsning med tog 5422 i skygge udnyttes til at finde et fotosted ved Sk
| A. Desveerre er der ingen mosekonebryg som i gar, sa det bliver et billede med to “Stop”-
standsignaler..

Der iles til den nye vej V for ovk 108 langs nordsiden af banen mellem Rgnbjerg og Sk,
men desvaerre kommer tog AM 7312 (Str-Vp) et sekund for tidligt til at et billede kommer i hus.
Denigartillokkende bakke at sté p& og fotografere kunne vaere god pa den ellers kedelige lige
og flade af banen mellem ovk 108 og usikret ovk 111.

Tog RA 5421

Tog RA 5421 (Ar-Str) standser 4% minut som farste tog ved krydsningen af materieltoget 7312 g;g
i Hajslev. Der er der tid til at beveege sig til et nyt sted. Den hgje bakke giver lidt mere dybde 9;3?
i det flade landskab, hvor AR 1003 passerer kl. 9.14 (x0). 9:40

945
Tog L 728 (Str-Ar) g.52

Tog 728 suser forbi ovk 108 kl. 9.34% (11), for Est (Estvad) skulle veere passeret kl. 9.34% 10-03
ifglge TKV. Ja, Est star stadig i TKV, selv om sporskiftet i km 74,0 ind til sidesporene blev 10:[}5

fierneti 2012. Fra TIB (V) blev det slettet mandag 1. oktober 2012. 1015
10:23

Tog Den andet tog i Sk med krydsningen med tog 728 er tog RA 5425 (Ar-Str), der sa m& | 1936
erstatningsfotograferes bagfra i stedet for tog 7312. AR AR 1011 suser mellem Sk og Rgb
mod Str kl. 9.45 — ogsé +1. 1042

Det gode vejr —som i gar — kunne friste til at cykle over Rgb, Vp og Handbjerg til Str, men | 10:51
mageligheden vinder; ankomst til Str ske til samme tid. Der cykles tilbage i Sk og nydes etlille | 10-58
baeger jogurt med drys, kabt pa tilbud for 5 kroner den anden dag. 11-14
(BL)

Lo 12/10 2013

Efterarsferie-lgrdags-lyntog

Hver lgrdag bestar tog L 1628 (Str-Ar) af to togsaet, og det flyder noget mere pa billederne med seks
personvogne. Ved begyndelsen af denne ferste lgrdag formiddag i efterarsferien 2013 er “fastlandet”
deekket af skyer, men den bld himmel befinder sig over Limfjorden.

— Skal, skal der ikke cykles fra Str til ud pa den anden side (@ for) Vp?

Sa er der solskin nogle minutter, sa er “lyset” midlertidigt slukket, sa teendes det igen. At cykle de 13,2
km dertil + et par km ud pa gstsiden, og sa vil der sikkert en sky og stjeele solskinnet, nar toget afgar fra
Vp kl. 9.21; hm, hm ...

Kl. 9.00 lysner der langs Langabanen, sa der nas kun at cykle ud til herregarden Volstrup ved det
fremskudte signal til AM Livbjerg. Solskinnet belyser tog 1628, som det skal, da det passerer med
oprangeringen DSB MFA 5067+67 + 5237+37.

Det giver minder om tog IC 119 (Kh-Ti), hvor det var vigtigt at fa et billede af toget i Grejsdalen (ansat
vejret). Oprangering denne ferste lardag i efterarsferien var ofte DSB MX + MX + 10 psv. Det lgd godt,
nar to MXer i stilling 8 gav lyd fra sig med en bastning pa 400 tons.

Tre lyntog pa Langabanen pa lgrdage
Der kgres tre lyntog pad Langabanen pa lgrdage, heraf to i dagslys (tre om sommeren). Dagen
fotosucces skal afsluttes med det andet og sidste daglyslyntog: tog L 1625 (Ar-Str), der standser i Vp kl.
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12.50%-51. DMI 7600 melder en middelvind pa 7-8 m/s og vindsted pa 13 m/s og vind fra @. Det vil sige
strid frontal modvind at cykle over 13 km i!

Det er der rad for: Tog RA 5444 (Str-Ar) afgar fra Str kl. 12.15 og skal krydse tog 1625 i Sk. Det vil
sa vaere 25 minutter til at cykle ud @ for Vp til de allerede fundne fotosteder. Det bare leekkert at blive
transporteret i stille vejr med 120 km/t. til Vp! Nogle traeer har allerede faet gule blade, hvilket
farvemaessigt kvikker op.

Kl. 12.48 (+1) er DSB MFA 5033+33 Rgb-Vp indrammet i grene med blade over cykelstien fra Vp til
ovk 121 i km 87,2 2,0 km @ for Vp.

(BL)
Fr 18/10 2013
Sporombygning pa Silkeborgbanen og/eller Hr-Ho
CFL MX 1023 (b) + 7 [[elcllll CONTC 40 86 946 Fccs Star i spor 45. @ for en del store, gule
maskiner, der har efterjusteret spor pa Silkeborgbanen.

Det kan ogsa veere, at der skal leesses skaerver af mellem Hr og Ho, idet der pa DSB'’s hjemmeside
under Z£ndringer i trafikken Herning-Struer: Togbus i stedet for tog i de sene aftentimer sgndag-
torsdag star:

| de sene aftentimer sgndage til torsdage efter kl. 22 i perioden fra den sgndag den 20. oktober

til torsdag den 7. november er der sporarbejde mellem Herning og Struer. Mens arbejdet star p3,

kan vi ikke kagre med tog.
(BL)

Fr 26/10 2013

Litra ME i Gp og Ho-Ts
En ME med et lille tog skal kare som et materieltog fra Kh til Str og standse i Hr kl. 13.18-19.

— Maske kan der laves et billede ved den nye vej, hvor en vejbro med plads til dobbeltspor
nedenunder. Der har veeret La 40 i flere maneder i km 36,0-36,2.

Desveerre vokser der hgj majs i marken NV for den kommende vejbro, og toget vil vaere i en konveks
¥ kurve. Dur ikke. | stedet er det bedre med tog L 742 (Str-Fa) med DSB MFA 5005+05 Ib o Hr k. 13.01
fotograferet fra S@ med den nye vejbro med plads til to spor og en hgj, gul kran og dens arm.

S& mangler tog RV 3729 (Fa-Str) lige at passere (sker 13.14% (16)), far ME-tog vil dukke op.

Detbliver til et billede med DSB ME 1516 + 2 psv. (b), der accelerer kraftigt gennem Gp som tog 8423
(Kh-Str) 2013 kl. 13.29 (16). Gp var togekspeditionssted 1917-1969 og genabner maske i aret 2016?

Nu er der godt en halv time til at cykle med den kraftige vestenvind som »skyder« til Hr. Det nas 2
minutter far afgang, men tog L 1641 (Vj-Ti) afgar ferst kl. 14.06Y2 (13%2).

Sgndre Plantage

Jo leengere V pa i Jylland, man kommer, desto fgr mister
treeerne deres gule blade. Jo starre skoven er, desto starre
chance er der for, at bladede ikke er bleest ned. Det bedste sted
kan nok veere i Sgndre Plantage mellem Ho og Ts. Fra tog
1641 kigges der efter treeer med mange blade. Jo, acceptabelt.

Der cykles fra Ho ud i Sgndre Plantage. Det marke skyer
bliver endnu markere, og finregnen bliver til store draber. Der
sa lidt lys, at kameraet ma stilles pa 2500 iso, hvilket giver en
lukkertid pa /4y, for vil hastigheden vaere 120 kmit.

ME 1516 + 2 psv. (b) med tog 6464 (Str-Kh) passerer kl.
15.22%2 (12) et grantree og tre treeer med passerende gult Iov. Tog 6464 skal i Ts kl. 15.(24)-26 krydse
tog 3754 (Fa-Str), sa det er bare at putte fotomaskinen ned i rygseekken og sa trampe i pedalerne, for
der er kun 12% minut til afgang mod Str.

Kl. 15.34 nas Ho, og tog 15.35-36%- (12/111) standser DSB MR 4043+43. Puha, naet!

(BL)

Ma 28/10 2013

Tog 5470 karer i stormen

AR AR 1001 holder i spor 3, og far afgang gynger togseettet sideleens grundet den begyndende storm.
Tog RA 5470 (Str-Ar) afgar fra Str kl. 16.42% (1%2) og kerer med sma forsinkelser (11 til 12%) til Vg.
Derefter hgres der kvasende lyde fra yogierne, nar der kares over nedbleeste grene fra traeer.

¥ Kon'veks adj som buer udad.
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Normalt er tog 5470 den anden tog ved krydsningen i Rn (Rindsholm), men Ikf p&d RA 5473 (Ar-Vg)
holder foran I-signalet til Rn for at fierne et tree i sporet. Da tog 5470 afgar (17%2), ligger treeet stadig
delvist i sporet. Der peger mod Rk (Rgdkeersbro), hvilket vil vaere farligt for det naeste tog herfra. Det
lykkedes Ikf at rulle det 6-7 meter lange trae ned i banegrgften, sa det er profilfri.

Tog 5470 ankommer derfor farst til Rk kl. 17.57%2 (113), sa krydsningen med tog RA 5375 (Ar-

Str) forleegges fra Bj (Bjerringbro) til Rk. Tog 5470 far derfor fgrst afgang kl. 18.02 (117). l
Stationsopholdet i Lg varer kun 1% minut, s& der vindes 4 minutter. Efter afgangen fra Ha
(Hadsten) 18.31% (110) gar det galt, for et tree ligger ud over spor 1 i Hn (Hinnerup). Det ses at
ligge til hgjre for toget, og kviste skraber imod vognsiden. Det mé& veere et eller flere tog foran tog
5470, for der kgres langsomt fgr hver AM.

Toget standser i Br (Brabrand) spor 2, hvilket kunne tyde pa venstresporskgrsel til Ar — sikkert
grundet et veeltet trae. Opholdet bliver i tidsrummet 18.57-59%: (118/120). Derefter listes der mod Ar, og
ikm 127,2 standser AR 1001 foran et trae. Lkf annoncerer herom til passagererne. Grenene skraberimod
under den langsomme forbikarsel.

I Ar
Kl. 19.08% (124v) er der ankomst til Ar, hvorefter togseettets kgres ud pa P-risten. Der karer ingen
Arriva-tog Ar-Sj-Ar, men det skyldes ikke udelukkende vaeltede traeer pa Silkeborgbanen, men to
veeltede treeer mellem Ar og Sd.

Oppe i forhallen viser en af monitorerne med stor tekst

Ingen tog mod Skanderbor Fredericia

Vi kan ikke kgre tog i sydgaende retning pa grund af stormvej

Der er abenbart ikke plads til bogstavet g i »Skanderborg«. (Fotodokumentation haves).
(fortseettes under KOREPLANER Visning i monitorer forhallen i Ar)
(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (4ST)
Lo 1/6 2013

Nee-lkf observationer
Lgrdag bemeerkede jeg, at gasbeholderen til sporskiftevarmen i Nee var vaek. Sporskifterne er ved at
blive ombygget til el-varme i stedet.

| Kj stod der to NACCO Res (bla af lidt seldre type) i Kj, en pa pladsen og en foran Contecs veerksted.
(JSL via BL)
S@ 2/6 2013

Nee-lkf observationer
Sgndag madte jeg RSC EG 3110 klokken 10:23 ved Gl med et gstgdende godstog.
— Nogen, der kan hjeelpe med et tognummer?
(JSL via BL)
Ti 4/6 2013

Nee-lIkf observationer
Tirsdag kerte jeg bl.a. tog 3454, hvor en stor flagspzette desveerre matte lade livet pa fronten af DSB
MR-seet 18 i skoven inden Th (Tureby). Ved Rof (Roskilde Festival) var man i gang med at bygge broen
over banen.
(JSL via BL)

To 6/6 2013

Nee-lkf observationer
Torsdag madte jeg klokken 22:40 og karte 2480/2479 pa Lille Syd med DSB MR-seet 72.

| Kj 6 stod seks DB/AAE Habbi(i)(Il)ns, heraf en med to nye skydevaegge pa vestsiden, og ved
Contec-remisen var MY 1154 og 1158 (tror jeg det var) startet op og rangerede lidt rundt.

Ved Lw skal der laves en ny vej lige gst for pektinfabrikken; vejen skal feres over banen pa en bro.

| Ro var to af DSB’s kraner i feerd med at skifte et kryds(ningssporskifte) neden for FC. Jeg havde set
den ene kran sta i Ro tirsdag 4. juni 2013. Det var de zldre Effer-kraner, hvoraf man mig bekendt har
éniKhogéniFa.

Spitzkes store kran stod stadig i Ro ...
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(JSL via BL)
On 3/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Jeg madte allerede 05:24 og skulle kere Nee-Rf med R@ 2201 (Kh-Rf), bestdende af DSB ME 1513 og
kun 4 DD. | Ek (Eskilstrup) var der lys i uordenssignalet, selv om PU’en, der er i athaengighed af
overkgrslen, blinkede gragnt! Bomme, blink og klokker virkede, men efterfalgende fik jeg oplystbommene
ikke var gaet op, efter jeg var passeret.

Pa Lolland

Jeg havde hgrt, at kabeltyve havde veeret spil i Rf om tirsdagen, og det fremskudte signal til Rfg var
rigtigt nok slukket. Ifglge LA for mandag 15. juli 2013 var der stadig ikke kommet lys i det, jo man
fornemmer den store og engang meget travle feergestation har mistet noget af fordums betydning ... Der
kunne heller ikke seettes signal ind og ud af Rfg, og da jeg returnerede med R@ 1214 (Rf-Kh) matte jeg
farst udrangeres af Rf, derefter indrangeres i Rfg og udrangeres fra PU’en i Rfg — U-signalet kunne
heldigvis vise grgnt lys @, sa jeg slap for at kere pa sigt (40 km/t.) hele vejen til LIs (Lolland Syd). | gvrigt
fik jeg vekselretterfejl ved afgang fra Rf, men kunne heldigvis kvittere fejlen veek.

Pa LIn (Lolland Nord) er det (ubenyttede) krydsningsspor ved at vaere meget overvokset.

Pa Sjeelland
Mellem Rit (Ring) og Lo (Lov) har man lavet et starre deemningsarbejde med stgttedeemninger lidt neden
for og veek fra selve banedeemningen. Den dag var der La 40 i begge spor.

| Rg desveerre ingen kalkvogne!

| Ro stod 3 MR-saet i spor 7. Alle shuttletog Ro-Rof bestod af tre MR-saet og benyttede spor 7 i Ro.

| Gl stod en af Malus’ schweizertroljer, MK 623, Expo-train vognene, en stribe af Contecs Fccs. Pa
den nordlige plads stod fem DB Sns’’ lzessede med stélprofiler. Disse vogne er ellers bygget til primaert
at transportere rer. Der stod ogsa en bla CFL Rbnpss. Ved indkarslen til Kh mgdte jeg DSB ME 1517
med graffiti, det er ellers — heldigvis — sjeeldent, man ser maskiner kgre rundt med graffiti. R@ 1214 blev
i gvrigt sendt via Val denne dag.

Hjemturen til Nee
Skete med R@ 2221 (Kh-Nf) bestaende af DSB ME 1533 og seks DD. Den tur, jeg normalt skulle kare
pa Lille Syd efterfalgende, var aflyst, da festivaltrafikken var gaet i gang, s jeg havde radighed i stedet.
(JSL via BL)

To 4/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgdte 08:10 og klargjorte DSB MR seet 03. Lidt senere skulle jeg kare R@ 2428 (Nee-Gt) og efter 10
minutters ophold der fortseette til Ro som R@ 82428. Der havde veeret fjernstyringsproblemer, sa ved
afgangen fra Nee var det usikkert om jeg ville komme leengere end Kj ...

| Kj stod RSC MZ 1452 + 4 DB Snps*® + GATX Za. + DB Snps’*® + 4 DB/AAE Habbi.. ankommet fra
Ro. | Kj stod ogsa Spitzke V100-SP-010 med godt 20 brune OnRail Fcs.

Jeg fik lov at fortseette fra Kj, og i Ro stod DSB MR saet 52 + 87 + 25 for festivalkerslen. En fgrer nar
op til 8-9 ture mellem Ro og Rof p& en arbejdsdag!

Mens jeg holdt i Ro, kom RSC MZ 1452 retur med godstoget fra Kj, nu bestdende af 3 DB Roos(-t)
+5 DB Snps’®, alle tomme.

| Ro stod Spitzkes kran "Oskar” stadig med faglgevogne.

| Nee er gangtunnelen stadig under renovering, men nu kan den bruges i halv bredde. Ved
Preestgbanens remise samles der sporskifter pa betonsveller.
(JSL via BL)

Ma 8/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Fra MR-toget s& jeg i Kj Spitzkes V100-SP-010 skubbe 24 OnRail Fcs fra pladsen pa havnen klokken
14:25. Den anden stamme ballastvogne med V100-SP-009 indeholder ud over OnRail Fcs og de to
RTS/Swietelsky-vogne Facs 33 53 6994 502-7 og 505-0.

(JSL via BL)
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To 11/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Fridag. Om aftenen var jeg sammen med Kasper Pedersen ude og se MY 1134 + Weedfree sprgjtetoget
+ MY 1159, farste gang ved Hz, derefter i Hz og til sidst ved Grevensvaenge lidt syd for Nee. Kort efter
dette tog fulgte fra Kj til Nee Contec Rail MY 1158 med Kof T 51 og tankvognen 40 86 947 0 402-9, som
Contec Rail begge har solgt til Arkil. Med i toget (som jeg ikke sa) var endvidere mellem 4 og 6
(sandsynligvis 6) SImmps, som ogsa skulle bruges til sporombygningen i Nee.

Da Kof T 51 ikke var helt "fit for fight”, kom en blokvogn dagen efter med Koéf 275 fra Kj.
(JSL via BL)

Fr 12/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
var jeg ude og kigge ved Stendyssevej mellem Nen og Ol. Der er etableret en stgrre plads med
betonsveller og dreenrgr m.m. og lavet en nedkgarsel til jernbanen i den dybe gennemskaering.
Stendyssevej er forsteerket, og der er anlagt omkring 4-5 madepladser for lastbiler, sa de ikke skal ind
pa marken, nar de magder en modkgrende. Forbi en gard er der ogsa opsat hegn, sa bilerne ikke kommer
ind pa graesset ... Det kan godt veere man sparer penge ved ikke at bruge sporombygningstog, men
logistikken ma ogsa koste en del, nar der skal laves pladser og adgangsveje. Ved overkarslen i @verup
er der ogsa etableret en starre plads, og star stabler af betonsveller.

Ved Slimmingevej (i neerheden af Sydmotorvejen) og pa en gard lige inden Hf star der ogsa stabler
af betonsveller og muldlager er skrabet af.
(JSL via BL)

Lg 13/7 2013 — sg 14/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Hver dag to omgange pa Lille Syd, i Ro stod MY 1134 + Weedfree spragjtetog + MY 1159. Om sgndagen
sa jeg PSJIK'’s "Hansetog”, og da jeg ved 23:30-tiden cyklede hjem, stod 605 saet x11 i spor 1 i Nee.
Perronens togviserskilte viste “Nykgbing F 00:25", men det var nu M 7811, der var kommet til Nee i god
tid. Samtidig stod R@ 824069 bestdende af 605 seet x17 og x19.

(JSL via BL)

Ma 15/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgdte jeg 12:45. Efter at have klargjort to MR-seet til R 2444 skulle jeg kgre Nee-Kh med R@ 1238 (Nf-
Kf) bestaende af fem DD + DSB ME 1522.

I Nee var en stor svellestopper Matisa B66 UC 97 43 40 501 17-6 og en ballastfordeler P&T SSP 110
SW 97 16 40 540 18-5, begge fra Jumbotec i gang i spor 41.

Mange tognumre

Efter en pause pa Kh skulle jeg sa kere R@ 2545 (Kh-Ro) og efter nummerskift i Ro fortsaette til Rov
(Roskilde Vest) som arbejdstog 302545 (Ro-Rov). Retur som arbejdstog 302544 (Rov-Ro) og videre til
Kk som 2544 (Ro-KKk), og derfra retur til Kh som 2553 (Kk-Kh). Disse tog bestod af DSB ME 1505 + 4
DD. Styrevognen var ABs 7925, men den havde meget flade batterier og skulle have strgm hele tiden.
Ventilationen og i perioder lyset virkede heller ikke i passagerafdelingen, og den havde ogsa flader pa
hjulene. P& grund af de mange tognummerskift bestod bremsesedlen allerede af to sider, og min aflgser
matte tage en tredje side i brug!

Hjemturen Kh-Nae

Hjemturen Kh-Neae skulle ske med R@ 4257 (skulle veere kart Kk-Nf, men var aflyst Kk-Kh). Toget
bestod af DSB ME 1533 + 6 DD og kom fgrst til perron i spor 8 omkring fire minutter far afgang. P& disse
fire minutter skulle jeg s& have overlevet toget + bremseseddel, ga 182,3 meter og rigge fgrerrummet
op pad ME’en, og det kan jo ikke lade sig gare, og kostede derfor et par minutter.

Nogenlunde samtidig med jeg ramte linjelederen til GI's I-signal, faldt det pa stop. Nu bremser DD-
vogne meget godt, sa jeg stoppede kun f& meter efter I-signalet, selv om jeg karte 120 km/t., da signalet
faldt. FC var optaget, men efter lidt tid kom jeg igennem og fik lov at indrangere til spor 2.

Da jeg bremsede ned til Bo, begyndte dgrlamperne at blinke, dvs., der kan veere dbentstdende dare
og er ikke kontrol med dgrene. Mens togfagreren gennemgik toget og fik slukket blinkeriet, blev et godstog
sendt uden om i spor 2. Desveerre kom der igen dgrfejl efter den sidste AM for Ky (Kvaerkeby). Denne
gang tog det lidt lseengere tid, inden togfgreren fandt en dar, der gabte lidt. Imens jeg holdt der, var et tog
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sendt ad venstre spor, men da jeg igen kunne fortseette karslen, fik jeg lov at kare farst. Ved ankomst
til Nee var forsinkelsen 24 minutter.

Pa vejen ind med R@ 1234 stod RSC 185 337 med gltog i spor 6 i Rg. P& hjemturen sa jeg en Twin-
vogn med to gltrailere sta der, sa der er nok sat en vogn ud. | Rg stadig ingen kalkvogne, men der stod
nogle DB Hbbi(ll)ns****%%% hyor de plejede at std, maske Ardagh der laesser glas der ...

| Gl fortsat bl.a. en stribe Contec Rail Fccs og MK 623 samt Expo-Train vognene, der denne gang ser
ud til slet ikke at veere overmalet (i hvert fald ikke ud mod de andre spor).

| Ht& skubbede RSC 185 330-5 det gstgéende gltog ud til terminalen mens MK 619 og RSC 185 322
stod i "proppen”.

(JSL via BL)
Ti 16/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
— Fridag.

Pa stationen i Nae bygges der om for fuld kraft. Mellem klokken 14 og 15 blev spor 3 justeret med
svellestopper og ballastfordeler. Spor 6 er fiernet fra farste skifte nord for Rampen, og sa langt sydpa
man kan se fra Rampen. P& det gstligste spor karte Arkil Kéf T 51 (farste dag jeg har set den kgre her)
med to SImmps. Pa hver vogn star en dben container, og imellem dem er der en gravemaskine, der
graver jord op i containerne og bagefter grabber det af igen og omvendt, nar der skal laegges stabilgrus
i sporkassen. Der graves cirka en meter ned. Det undrer mig, man ikke bruger en MFS-100 (ved godt
de danske vogne er solgt til udlandet) eller i det mindste en af BDK’s Facns-vogne; det ville da lette
arbejdsgangen meget.

(JSL via BL)
On 17/7 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Kgre to gange til Kh, farst med R@ 2234 (6 DD+ME 1537) og pass hjem i R@ 2243 (efter kun seks
minutter pa Kh), anden gang var ind med 2250 (4 DD + DSB ME 1505). Fra Kh rangerede jeg til Blv,
hvor jeg fik tamt toiletter og suppleret dieselbeholdningen med godt et par tusind liter. Herefter hjem som
R@ 4261. Styrevogne var ABs 7924, den naestnyeste, men desveerre havde den darlige batterier, og
kunne kun holde strgm ti minutters tid.

| Gl stod 2 DB/AAE Habbi..., 1 DB Habbis*** og en DB Rs pa den nordlige plads.

Forste gang jeg passerede Rg stod den udsatte Twin-vogn fra gltoget der stadig, men naeste gang
var den veek. Der var stadig ingen kalkvogne, men en DB Hbbi(ll)ns3*#%%5%% tilhage p& laessesporet (0g
en handfuld sammen med de tomme biltransportvogne).

Pa LA kunne man ikke leese om det fremskudte signal i Rfg, sa det blinker nok igen ...

(JSL via BL)
Lo 3/8 2013

Contec Rail's MY péa arbejde

| dag stod Contec Rail MY 1158 "Madam BIa” med tre treek langskinner i spor 1 i Nee ved 20-tiden.
Klokken 21:45 passerede Contec Rail MY 1153 + MX 1008 den nye bro over banen ved @verup efter

lige at lagt de sidste skinner fra overkgrslen i @verup mod Ol (Holme-Olstrup).

(JSL via BL)

So 4/8 2013

Contec Rail's MY péa arbejde
Om formiddagen var Contec Rail MY 1153 + MX 1008 i feerd med at treekke skinner af forskellige steder
pa Nee station og havde tidligere trukket skinner af mellem Nae og Ol.

Klokken 14:24 s& jeg sammen med KP Contec Rail MX 1008 + MY 1153 med tomme skinnevogne
pa vej til Rg ved den sidste bro far Gz.

P& hjemvejen var vi et smut forbi Rm (Herlufmagle) station. Stationen star stadig urert. Ifglge de BBR-
oplysninger, jeg har fundet pa nettet, ejes den af "staten”.
(JSL via BL)

Ma 5/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
mgdte jeg 09:30 og skulle kare pass til Ro i R@ 2218, hvorefter jeg skulle kare tre omgange Ro-Kj-Ro.
Lige for Rg ringede disponenten og ville hgre, om jeg ikke kunne koble lokomotivet (DSB ME 1513) fra
det tog, jeg var passager i, og sa kare ned og traekke nattoget ud af tunnelen.

R@ 2218 blev sa aflyst fra Rg. Jeg fik koblet ME’en af og kerte som M 6005 (Rg-Kg). Det var en relae-
fejl p& EA’en, som betad den kun havde kart pa et anlaeg.

Side 25 af 273



I mellemtiden var der kommet lidt livi EA 3020 med nattoget CN 19572, s& toget stod nu i spor 1 pa
Kg station. Leengst ude i spor 4 kunne jeg se de to MF sezet 08 og 32, der havde staet der det meste af
sendagen med fejl. ME'en blev koblet pa, og efter bremseprgve m.m. gik turen mod Kh.

Inden Rg, hvor der var Ikf-skifte, ndede hastigheden ikke over 120 km/t., selv om ME’en var i stilling
8 hele tiden! Lige far Ro, hvor jeg stod af, kgrte toget dog neesten 160 km/t.! Desveerre fik jeg to ATC-fejl
med tilhgrende ngdbremse med det fornemme tog.

Rg
I Rg var ME 1523 (der var kommet fra Kh som M 6007) ved at koble til vognene fra R@ 2218; toget karte
derefter til Kh som M 6008.

Pa stationen i Rg stod en VTG Uacns pa det spor, hvor MZ'en plejede at sta parkeret, nok nyt sted
for losning af kalkvogne, og den fgrste kalkvogn jeg har set i lang tid i Rg. Jeg har hgrt P.P. Jensen
typisk betjenes tirsdag og torsdag morgen ved 7-tiden, derefter rangeres hos AutoLogik, og hvis P.P.
Jensen har teamt vognen(e), henter man den/dem senere pa formiddagen. Der stod ogsa tre DB
Hbbi(ll)ns*43%3% p3 det spor, hvor kalkvognene plejede at sta.

| Ro sa pause, og jeg kunne stadig na de to sidste omgange Ro-Kj-Ro. Mit tog bestod kun af DSB
MR saet 07, der pa den sidste tur fik problemer med motor/generator/batteri, og til sidst kun lige kunne
sleebe sig ind til Ro med ti minutters forsinkelse. Ved ankomsten til Kj havde toget dog veeret godt 20
minutter forsinket. De to andre stammer kgrte med to MR.

(JSL via BL)
Ti 6/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
mgdte jeg igen 09:30 til samme tjeneste som om mandagen og skulle kgre pass til Ro i R 2218.

| Nee var bade Kof T 51 og Kof 275 i brug, det var ferste gang i flere dage man ogsa brugte Contec
Rail’'s K6f 275. | gvrigt har Kof T 51 en rangerklokke foran trykluftbeholderen; det har jeg ikke set/lagt
meerke til far pa en Kof-traktor.

| Rg stod et traek tomme bl& skinnevogne, 3 DB Hbbi(ll)ns**#3%:% der, hvor kalkvognene tidligere
stod, sikkert Ardagh, der laesser glas der (der stod ogsa en lastbiltrailer der). VTG Uacns’en stod stadig
der, hvor MZ’en holdttidligere. CFL 1805 stod sammen med skinneaflaesningsvogn 200 fra C Rail Safety
i neerheden af, hvor remisen var.

| Ro skulle jeg kare tre omgange Ro-Kj-Ro med DSB MR saet 36 0og 47. Lige da jeg havde rigget op
i Ro, kom DSB EA 3022 kagrende gennem spor 5 med CN 19572. P& grund af en fejl pa toget skulle det
kare uden passagerer pa Storebzelt. Passagererne skiftede til IC i Od.

| gvrigt karte IC 124 med MR-saet 53 (Ar-Fa), og IC 133 karte med DSB MR-saet 54 (Fa-Lih).

—Ja, hvad skulle DSB da ggre uden MR?!

| Lw krydsede jeg med godstoget fra Kj: RSC MZ 1456 + 2 DB Snps™ + DB Roos-t*** + DB Roos-t%%
+ DB/AAE Habbiilns***/H1 31 80 2892 050-8.

Alle tre stammer pa Lille Syd kgrte med to MR-tog, de andre var MR szet 28 + 89 og MR saet 74 +
23.

Klokken 12:56 sa jeg i Ro — delvis gennem et andet togs vinduer, delvis meget langt vaek — et
vestgdende godstog med en af de nyere OBB Habbii(ll)ns, en af de (ogsd) flotte Wascosa "Grillo"
gastankvogne og laengere nede i toget en OBB Habbii(ll)ns mere.

| Kj s& jeg Balfour Beatty rangere en Contec Rail Simmps med Ko6f 152. Ved Contec Rail stod Nacco
Res 207.12 37 80 3940 012-2 og 014-8, sikkert de vogne, der har vaeret i Danmark i over et ar.

| Kj var man i gang med at fjerne ballasten under Lille Syds spor p& broen over Kj A. Materialet kgres
veek med sporgdende Hydrema'er. Overkarsel 117 (stien) er speerret, og Hydrema'erne fortseetter syd
for denne overkgrsel.

(JSL via BL)
On 7/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Egentlig skulle jeg have kart 4208 fra Nee til Kh og videre til Cph med IC3, men da dette tog ikke har kart
i hgjsommeren, skulle jeg i stedet kgre ind pass i R@ 4210. Det ville ellers veere fgrste gang i 2-3
maneder, jeg skulle kgre IC3 ...

I Nee kunne jeg ikke umiddelbart se Kof 275, heller ikke da jeg kom hjem. DSB ME 1506 afgik med
et R@-tog mod Kh, desveerre med graffiti pa front og den ene side. Fronten var i forvejen ikke for kan
leengere, som om den er blevet vasket med syre, eller er det mon bare sprinklervaesken, der laver hvide
skjolder?
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| Gl stod — s vidt jeg kunne se i farten 11 — OBB Rs leesset med skinner i 18 m leengde pa den
sydlige plads. Man var at laesse skinner over pa en lastbil.

— Hvad mon man skal bruge sd mange 18 m skinner til? Kan det mon veere metroen?

Pa den nordlige plads var der 2 bl& CFL Rns, en brun CFL Rns og en bld CFL Rnpss.

Fra Kh karte jeg s& Kh-Kk med R@ 2516 (Ro-KKk), vendte der til R@ 2525 (Kk-Ro), R@ 302525 (Ro-
Rov) og retur som R@ 302524 (Rov-Ro) og Ro-Kk med R@ 2524. Pa Kk vendte jeg sa til R@ 2533 (Kk-
Ro0), som jeg kgrte til Kh. Alle disse tog bestod af DSB ME 1523 + B 7757 + B 7740 + Bk 7815 + ABs
7915.

Pa vej mod Ro med R@ 2525 madte jeg EA (3)007 med CN 19572 mellem Gl og Ta (Taastrup).
Toget var sat til ankomst pa Kh 11:28 ...

Hjemturen Kh-Nee skete med R@ 1237 (Kk-Nf via Gb) bestdende af DSB ME 1522 + 4 DD.

| Hta var der godt fyldt op, et par MF/ER holdt i farste hovedspor uden for stationen, sikkert IC 19853,
der skulle afkoble forreste seet i Hta pga. regudvikling. | spor 0 stod to Hector Rail 241’er, forrest 012 sa
vidt jeg kunne se.

(JSL via BL)
To 8/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Fridag. Efter at have faet synet bilen fortsatte jeg ud langs Lille Syd for at kigge p& sporombygningen.
Der var lav aktivitet ved Neen. Man har veeret i feerd med at flytte de nyudlagte skinner ud fra midten af
sporet til uden for svellerne, s& man kan komme til at fierne sporet.

Ved Baa (Braby) skal der ifalge www.bane.dk laves en lille stattemur ved et tidligere ledvogterhus,
men ingen aktivitet. Lidt lsengere mod Hz (Haslev), hvor banen passerer @vre Susa, ser det ud til, der
arbejdes, p& Brabyvej stod der et skilt med MJE Bane ved en markve;.

Heller ikke laengere mod Th (Tureby) sa det ud til er skete noget, og faktisk var det farst ved broen,
der farer Eggjevej over banen i udkanten af Kj, jeg kunne se, der skete noget. Her var en skinneklipper
i gang med at klippe sporet, der laegger i traesveller, i stykker a 5-6 meter, hvorefter to skinnegaende
gravemaskiner med hver sin lille fladvogn karte sporrammerne veek. Maskinerne arbejdede sig fra Kj
mod Hf (Herfalge).

| Nee har man speerret den ene karebane pd Hvedeveenget under Viadukten. Maerkeligt kommunen
ikke har benyttet chancen for at fa en bredere og hgjere bro der, om fa ar vil kommunen lave en ny vej
mod centrum, der skal ende ved viadukten!

(JSL via BL)
Sg 11/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Mgadte klokken 21:30 og rejste klokken 21:55 pass med 4266 til Ro. Her skulle jeg 23:22 aflgse pa R@
2476 (DSB MR seet 16), den karte jeg sd i R@ 2475 (Ro-Kj) med. Fra Kj skulle jeg vaere kert tom til Lw
som M 6274 (og nar R@ 2479 s& var kommet til Kj, skulle jeg kere tilbage til Kj). Dette fordi DSB Ikf ikke
kan have stationskendskab i Kj, da stationen ikke er med pa DSB's skemaer for infrastrukturkendskab!
Jeg fik dog lov til at rangere i spor 60 i Kj i stedet, og holdt der og ventede en lille time til 2479 (DSB MR
seet 87) kom. Sa rangerede jeg ned i spor 4 og koblede de to togsaet sammen.

Herefter gik turen mod Ro som M 7808, og hurtigt var jeg klar til at kere mod Nee via Rg som M 7809,
men det viste sig, jeg ikke kunne afga fra spor 6, som jeg var kommet ind i, idet der var sporspaerringer
i vestenden af Ro station samt i venstre spor mellem Ro og Vy (for skinneudveksling). Derfor matte jeg
rangere helt ud til stationens gstlige U-signal, og derfra sa op i et andet spor. Heldigvis havde kollegaen
fra R@ 2479 valgt at kare til Nze i toget frem for en taxa fra Kj, sa jeg slap for at skulle skifte farerrum
0g togseet ude i mgrket, og det hele gik noget hurtigere.

Pa trods af en lidt forsinket afgang fra Ro var jeg rettidig i Nee, hvor toget skulle forsynes (ved hjaelp
af kollegaen fra R@ 2479) og rengares i spor 1. | Nee har vi faet det faekalietemningsanlaeg, man brugte
i Fh, mens Lfm (Limfjordsbroen) var sejlet ned. Men da der skulle saettes mange maerker op for at kunne
stoppe de rigtige steder med to MR-seet, har vi i stedet Iant rangerradioer i Nf, og der er sa en mand til
at rykke toget frem, og en til at klare det praktiske og hjeelpe med at fa toget stoppet de rigtige steder.
(JSL via BL)

Ma 12/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Endnu en nattjeneste: Jeg madte 23:27 og skulle 23:53 kgre Nee-Rg med R 4274 (ABs 7905 + 4 andre
DD + DSB ME 1519). Fra Rg skulle denne stamme sé kere R@ 8077 fra Rg 01:22 til Nf. Jeg skulle 01:10
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rejse pass til Kh i IC 819372 (ja, lange tognumre). Toget var dog godt 10 minutter forsinket og var kart
Fa-Md via Tl!

Fra Kh hurtigt en taxa til Blv, hvor DSB ME 1531 stod og ventede pa mig. Ved 3-tiden startede jeg
med at klarggre ME 1531, og da rangisten var klar kunne jeg kgre til de 4 DD-vogne lidt laengere henne.
Efter bremseprgve m.m. blev jeg meldt klar til kmp, og da der var <15 minutter til afgang, kaldte jeg op
for at hgre om, det ikke snart "var min tur”, og jo det var det, s jeg fik rangertogvej op i hallen med det
samme.

| Gl stod stadig de 11 tomme OBB Rs. Ved Bo mgdte jeg et gstgdende gltog i solopgangen, men
ellers var der ikke s& meget at bemeerke pa turen Kh-Nae med R@ 2201.

ME 1531 karte "meerkeligt”, trak darligt og var ikke meget for at el-bremse, hverken ved "ren” el-
bremse eller via den indirekte bremse.

(JSL via BL)
Ti 13/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
En sovedag, hvor jeg var bl.a. nede og se, man har gravet sig gennem den hgije Lille Syd deemning lige
ved siden af den gamle kampestensbro, der fgrer banen over Kalbyrisvej. Det er dog ikke en del af
BDK’s projekt, men Nee Kommune benytter perioden uden trafik pd banen til at fa fart en stor
kloakledning under banen — ligesom man gjorde i 2009, da banen til Rg var spaerret.

P& Nee station er man ved at laeegge betonsveller til spor 6, mens spor 33 er fiernet.

Det ser ud til, sporet er fjernet hele vejen fra Kalbyrisvej og helt ud til efter Neen.
(JSL via BL)

To 15/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Mgdte 07:07 og karte pass med R 4210 til Ro. Her skulle jeg forst klarggre DSB MR seet 03 til R
3417. 1 Ro males der flittigt stort set hver nat, s& MR 4003 var helt overmalet pa den hgjre side; kun
sidevinduet i farerrummet var delvist skrabet fri. Ogsa venstre side af MRD 4203 var der malet en del
pa. DSB MR set 97 havde en del graffiti, og senere har jeg set flere MR-saet i Ro med megen graffiti.

Senere skulle jeg sa seette R@ 2420 og 2424 til side, havde et laengere togfrit ophold og rejste sa
pass til Kh.

Fra min plads i ER-toget s& jeg en Hector Rail 241'er holde i GI med en raekke InfraNord Qbx (og
sikkert ogsé en Qax), klar til at kare gstpa. | Gl holder stadig starstedelen af Contec Rail's Fccs, og pa
den nordlige plads stod en CFL Rens (brun), CFL Ks, CFL Rbnpss (bld), CFL Rs (brun) og en DB
Habbi(ll)s3°/4,

Hjemturen skete med R@ 1237 (Kh-Nee) med DSB ME 1518 + 4 DD, der kgrer via Gb. Toget karte
fra spor 3 eller 4. Jeg mener, det var spor 3 og via spor 25 og 60 mod Gb. Det er sporet leengst til
venstre, og jeg fik ogsa et "lgsetilbud” i ATC’en ved et dvaergsignal ud for Kgc (IC3 klarggringscenter,
Kgbenhavn). Jeg har ikke far set, man kan fa Igsetilbud ved en dveerg, men da "fluen” kravlede nedad
i farerrumssignalet, trykkede jeg "lgs ATC”, og kunne derefter kun kare 40 km/t. helt ud til U-signalet. Jeg
mener stadig, der er mangler i signalgivning og specielt linjeledere pa straekning 6, men nu karer jeg der
ogsa kun et par gange om maneden, og synes jeg, kommer en anden vej til eller fra Kh hver gang!

P& Gb holdt Kockumstroljen MTR 0125M fra InfraNord.

| Ky har hjertestykket i skiftet ind til B-sporet veeret fjernet i nogle ar, men nu er tungepartiet ogsa
fiernet. Sporskiftedrevet |1a der dog stadig.

| Rg kun f& vogne, lidt tomme bilvogne, VTG Uacns'®®, der har stdet her en uges tid og to DB
bei(ll)ns304/305]306.

(JSL via BL)
Fr 16/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Tidlig tjeneste. Jeg madte 05:24 og lagde ud med at kare Nee-Rf med R@ 2201 (Kh-Rf) bestaende af
DSB ME 1534 + 4 DD.

Undervejs mgdte jeg R 24006 bestdende af kun et BR 605-szet, s der har veeret treengsel og sure
miner blandt pendlerne.

I Nf stod en af BDK's store krantrojler med 3 Facns i Gedsersporet. Det ma vaere besveerligt at f&
skeerver til Falster og Lolland, for Sbro (Storstremsbroen) kan jo ikke bzere fuldt leessede vogne, og er
der steder syd for Sbro, hvor man let kan laesse vognene ...

Fra Rf karte jeg til Kh med R@ 1214 (samme oprangering).
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Ved Ro mgdte jeg DSB ME 1527 + 1531 pa prevetur som M 9117 (Kh-Rg). (Toget var delaflyst Rg-
Sg). ME 1531 karte jo darligt, da jeg havde den om mandagen, og det viste sig den havde fejl pa en
drosselkortslutningskontaktor. (Hvad en saddan en gar godt for, skal jeg ikke kunne sige).

Fra Kh karte jeg hjem til Nee med R@ 2221 (Kk-Nf) bestaende af DSB ME 1525 og 6 DD. Lokomotivet
karte rigtigt godt, der er jo noget at lave med 6 DD, et signal med kun en grgn og ekstrastandsning i Hh
(hvor stfs vinkede fra haven).

Pa Blv stod BR 605 szt 17 "Kgbenhavn”; méaske derfor der var mangel pa BR 605-togszet.

Lige far Vy (klokken 10:46) mgdte jeg EA 3004 med CN 19572.

| Rg stod VTG Uacns® og de to DB Hbbi(ll)ns*#3%5"% der stadig.

Arbejdsugen sluttede af med nogle timers radighed.

(JSL via BL)

Lg 17/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Om eftermiddagen en tur ude langs Lille Syd mellem Nee og Kj sammen med KP. | Nee kan jeg ikke
leengere se Arkils K6f T 51. Den har veeret vaek et par dage. Der blev arbejdet fra overkarslen for
@verupvej og mod Ol et par gravemaskiner og en sporgaende gravemaskine trak vognen(e) med jord
ned til overkarslen for @verupvej, hvor de tammes og far leesset nyt grus pa.

Contec Rail Kéf 275 stod i spor 1 i Ol sammen med et par vogne.

Ved Hf var spor og skeerver helt fiernet under broerne for Svansbjergvej og Sgllerupvej

— Kan det mon veere, fordi sporet skal seenkes?
(JSL via BL)

Ma 19/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgadte jeg klokken 05 til radighed, menilgbet af natten var det rettet til tre ture Ro-Kj-Ro. Jeg rejste pass
Nee-Ro i Rg 2200.

| Kj stod Arkil’s K6f T 51 inde i remisen, MY 1154 stod i nabosporet, og udenfor stod MX 1008 pa
samme spor som Kof T 51.

| Ro stod Aarsleff's store Robel-trolje "Pernille”.

Sidst pa eftermiddagen cyklede jeg en tur rundt i Nee for at kigge pa sporombygningen. Ved @stre
Ringvej var med ved at leegge kgreplader ud cirka 500 langs banen mod Naen, og der var lavet to
jordramper, sa man kan kgre op pa den ret hgje banedeemning.

(JSL via BL)
Ti 20/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
mgdte jeg 05:24 og lagde ud med at kare Nee-Rf med R@ 2201 (Kh-Rf). Toget bestod af DSB ME 1523
og 5 DD.

I Nf stod NoJK’s BM 86.28 + BDFS 86.76 i det, der vel hedder spor 6. Lidt leengere mod syd stod
BDK’s 21 t krantrolje 753 med 4 Facns i et andet spor. Det var dem, der fredag 16. august 2013 s& sta
i Gedsersporet.

Jeg kom — lidt usaedvanligt for et sydgaende tog — i spor 4, i spor 5 stod en anden dobbeltdaekker,
i spor 3 holdt Regionstog, i spor 2 R@ 4208, der fik tilkoblet togsaettet fra Rf bagpa, og i spor 1 rangerede
BR 605 seet 10 og 18, sé der var fuld aktivitet i Nf s& tidligt pa morgenen!

Tog R 1214
Fra Rf karte jeg i samme stamme retur til Kh med R@ 1214 (Rf-Hgl).

| Rg stod VTG Uacns 198 stadig, og i et andet spor stod en handfuld tomme bilvogne. MK’en kunne
jeg ikke se, sa den har maske veeret ved AutoLogik eller P. P. Jensen.

| Gl stod MZ 1453 med de vogne, jeg nogle dage tidligere sd i Gl. Pa den nordlige plads stod nu seks
CFL-vogne med spunsjern, heraf tre sorte ret nymalede Rs-vogne, maske ex. DSB-vogne!

R@ 1214 kerer via streekning 6, og i Vigerslev stod Contec Rail MX 1008 pa vej mod @st.

Kh-Nf med R@ 2221
Fra Kh karte jeg sa Kh-Nf med R@ 2221 (Kk-Nf), i Rg rangerede MK’en nu med Uacns’en, der var koblet
sammen med de tomme bilvogne (der var blevet lidt flere) og 2 DB Hbbillns 304/305, sa de har sikkert
veeret ude hos P. P. Jensen!

Pa vej ud af Ro passerede jeg Rov (Roskilde Vest), hvor DSB ME 1523 stod med en DD-stamme.
Det fremskudte signal i sporet mod Lj (Lejre) har i godt en uges tid veeret rykket tilbage til 12200 m
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maerket (far stod det ved 800 m afstandsmaerket). Det haenger sammen med at hastigheden saettes op
til 160 km/t. nar banen abner igen. Der er gult blink i signalet, men med hvidt kryds over.

I Nf skulle jeg rangere toget ud i skoven og vaske det. Helt yderst i "skoven” stod en DSB ME 1533
med en DD-stamme, som en kollega var ved at klarggre til R 1238. Det er nok, fordi der ikke kagrer DD
pa Nordvestbanen. Man har en DD-stamme holdende cirka 24 timer i Nf for at kere R@ 1238.

Jeg havde satset pa at fotografere NoJK’s tog i Nf, men det var desveerre kert til Ge, da jeg ankom
med R@ 2221.

Tilbage til Nee rejste jeg pass i "mit” nyvaskede tog som R@ 2234.

Sporombygning ved Nee
Sidst p& eftermiddagen var jeg igen lidt rundt i Nze for at kigge pa sporombygning. Ved Kalbyrisvej var
Arkil i gang med at vibrere spunsjern ned, hvor kloakledningen skal ligge. Man er bange for vandet, fra
Ellebsekken skal lgbe ned i udgravningen.

Leengere ude ad Lille Syd, lidt efter @stre Ringvej karte en stor bulldozer oppe pa deemningen og
sa ud til at planere ballast.

—Maske er det slet ikke ngdvendigt med ballastrensetog? Ved @verupvej (ovk 185) var man ved
at laesse grus i nogle af de containere, der stod pa SImmps’erne bag Kof 275.
(JSL via BL)

On 21/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgadte jeg 05:30 og karte pass i 2200 til Ro, hvor jeg havde "staldtjeneste” kombineret med radighed i
starten og slutningen af min tjeneste. | Rg stod de tomme vogne fra i gar der stadig, og bagved stod MX
1008 og en stribe Fccs fra Contec Rail, ligesom der 13 et bjerg af skeerver.

— Hvor mon skaerverne kommer fra, og hvor mon de lsesses af?

| Ro sa jeg fra pauselokalet noget der kan have vaeret en DB Rnoos®**, men vognen passerede hurtigt
forbi det lille vindue, men det lignede en rgd tammervogn med galvaniserede sidestgtter.

Lyn 14, bestdende af en MF, brgd ned ved Hta og sargede for, at Ro station sidst pa formiddagen
var fyldt godt op.
(JSL via BL)

To 22/8 2013

Kof T 51 tilbage i Nee

Detvar en fridag, men et presserende arbejdsmiljgproblem betad jeg var ngdt til at tage til Ro for en kort
bemaerkning. Jeg tog toget fra Nee 11:55, og da det ankom til Ro en god halv time senere stod MZ 1453
med godstoget fra Kj bestdende af DB Roos-t*? (tom) + 2 DB Habbins*** + AAE/DB Habbins + DB
Habbins®* i spor 7, og afgik lidt efter mod @st.

Cirka klokken 13:25 sé jeg fra pauselokalet et vestgdende godstog — fremfart af et radt lokomotiv med
en blad EG som andet lok. | dette tog var der fire naesten nye VTG Shimmns med presenning (af samme
type som bl.a. ERR har). Desvaerre kunne jeg fra de ret sma vinduer ikke nd at se mere, mens toget
drgnede forbi lige udenfor, men jeg har ikke far set denne type vogne.

Igeni Nee

Da jeg lidt efter klokken 14 var tilbage i Nee, sé jeg Arkil Kof T 51 std under profilmalet. Jeg lagde ikke
meerke til den stod i Nae, da jeg rejste til Ro. Der er nu kommet Arkil-maerker pa den. Tankvognen 40
86 9470 402-9, som Arkil kgbte af Contec Rail sammen med Kof T 51 star stadig pa Nee station. Pa den
ene side star der stadig Contec Rail.

Neen
| dag var man ved at rette planen af helt ude lige far Neen. Der er kgrt en del skeerver ud i den store
kurve ved indkarslen til Nae, méaske fordi kurven skal have starre overhgjde.
Selv om stort set alle skaerver er udskiftet flere steder, er det meningen der skal udfgres maskinel
ballastrensning Kj-Hf og Ol-Nee, formentligt med start fra ca. lgrdag 7. september 21013.
(JSL via BL)
Fr 23/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Mgdte 16:56, karte pass med IE 35 til Hta, derfra skulle jeg pass med IC 165 til Ro, men jeg tog nu et
Ringsted-tog et par minutter fer.. Fra Ro karte jeg sd R@ 3458 bestaende af DSB MR seet 28 og 53. |
MR seet 28 fglte man sig hensat til sidste halvdel af 1980’erne, hvor der stod MY 1104 pé gelaenderet

Side 30 af 273



pa mange broer over banerne i Vest. DSB MR 4028 havde faet tegnet lidt p& det granne punkt, der
angiver den er ombygget til ny afgangsprocedure (kan ikke seette i gang fra sidepanelet).

| Kj vendte jeg pa 4 minutter og returnerede til Ro som M 7812 og fra Ro til Nee som M 7813. | Bo
kom jeg i spor 2 for overhaling af et IC/Lyn.

| Rg stod BDK trolje 753 med de fire Facns, der nogle dage har huseret omkring Nf. Contec Rail har
ogsa haft MX 1008 pa Sydhavsgerne med deres egne Fccs, skaerverne blev laesset i Rg.

Ved sidste AM far Gz var der stop, og foran kunne jeg skimte R@ 84257, der holdt og ventede pa at
komme ind pa stationen, efter R@ 82258 var kommet over i hgjre spor. P& grund af arbejde med
fugtisolering pa Viadukten i Nee var der fra fredag sidst pa dagen til sendag nat venstresporskarsel Nee-
Gz.

(JSL via BL)
Lg 24/8 2013 — sg 25/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgdte jeg 20:47 og kerte farst Nee-Rf med R@ 84261, DSB ME 1533 + 4 DD. Pa Mn (Masnedg) var der
utroligt mange insekter i luften; det lignede naesten snevejr. Fra Rf retur til Nee som R@ 84274.
Derefter en pause inden jeg skulle kare "tivolitoget” R@ 4276 Nee-Rg og RD 4291 Rg-Nee bestaende
af DSB MR seet 79 og 93. Desveerre ramte jeg to radyr mellem Eu (Englerup B & S 1924-1962) og Rg.
Tilbage i Nee skulle jeg hjeelpe med forsyningen af M 7809 og koble de to togseet fra M 7809 sammen
med mine egne to seet.
| Rg meget meget tomt, ikke en eneste godsvogn, kun tjenestevogne ...
(JSL via BL)

Sg 25/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Sgndag eftermiddag cyklede jeg lidt rundt og kiggede pa sporombygning i og ved Nae. Ved Nzen var der
gravet langt ned i sporkassen, og i spor 6 pa Nae station var den store svellestopper og ballastfordeler
fra JumboTec var tilbage i Nee og var i gang med spor 6 syd for Rampen. Det stgvede godt fra
ballastfordeleren. Over perrontunnelen (der jo stadig har samme laengde som da der var syv perronspor),
har man haevet spor 6 sddan cirka 10-20 cm ser det ud til, sikkert for at undga at skulle lave en VIPA-
befaestning oven pa perrontunnelen, som man har lavet i spor 2, 3 og 4 og senere skal lave i spor 1 og
5.

P& Nee havn ligger treesveller og skinner pa Mellemkajen, det ser ud til der adskilles sporrammer her,
men der kares (ogsd) stadig treesveller til pladsen ved Praestgbanens gamle remise. Pa Rarby
Johansens store plads i Rm (Herlufmagle) har jeg ogsa set sporrammer med duoblok betonsveller. Jo,
omradets vognmaend mé& have kronede dage!

(JSL via BL)
Sg@ 25/8 2013 — ma 26/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Denne dag havde jeg "kgbenhavnernatten”, mgdte 23:29 og kgrte Nee-Kh med R@ 84274 (Rf-Kh)
bestdende af ABs 7920+Bk 7820+B 7750+B 7733+DSB ME 1533. Toget var omlagt pga. venstrespor-
skarslen Nee-Gz og havde 7 minutters ophold i Rg (hvor de rejsende med fordel kunne skifte til et IC-tog,
bortset fra dem til Bo og Vy) ...

Fra Kh taxa til Blv (Belvedere), hvor jeg hurtigt fandt DSB ME 1515, fik rullet gardinerne ned og lagt
saedet tilbage, s jeg kunne fa en times hvil inden klarggring og turen hjem.

R@ 2201 skulle besta af fem DD, hvoraf den ene var til ledning — sjeeldent (heldigvis) med DD-vogne
til ledning; det var langt hyppigere med de rgde vogne. Bremseprocenten blev 111, s& ATC’en satte
maksimumbhastigheden ned til 157 km/t. Men ellers kgrte toget fint. Hiemme igen ved 6-tiden.

(JSL via BL)

Ma 26/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Om eftermiddagen cyklede jeg en tur rundt omkring Nee. Ved Naen var man ved at laegge stabil i bunden
af sporkassen.

I spor 6 holdt den store svellestopper og ballastfordeler fra JumboTec stadig. Motoren var i gang pa
svellestopperen Lausitz.
(JSL via BL)
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On 28/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgde i Fredericia
Jeg tog IC’en fra Rg 08:36, og da vi holdt i Kg, passerede et gstgdende godstog, vistnok et TXL trukket
af en af de rgde 185’er (men det er altsa sveert at se ud af vinduet). | togets sidste del medfulgte en ny
Sdggmrs(s) af type T3000e.

| Fa s& jeg en del IC4’er kagre, men ingen IC2 ...

I Mv (Marslev) kunne man se, der delvist var stgbt grund til vognhal.
(JSL via BL)

To 29/8 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Karte jeg pass til Ro for at lave lidt "staldtjeneste” der. Klokken 09:52 afgik RSC MZ 1453 + DB Roos®*
+4 DB Snps™ mod Kj. Klokken ca. 10:20 sa jeg fra pauselokalet et gstgadende TXL-godstog, hvor sidste
vogn lignede en af AAE’s to TWIN II prototyper.
| Rg stod der fire DB Hbbi(ll)ns*43%% p3 |sessesporet i neerheden af drejeskiven.
(JSL via BL)
On 23/10 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Denne onsdag mgdte jeg klokken 05:24, farst kerte jeg Nae-Rf i R& 2201 (Kh-Rf) bestdende af DSB
ME 1505 om 5DD. Syd for Nee var det flere steder meget glat, pludselig lad lokomotivet anderledes fra
hjul og motor, og hastighedsviseren steg hurtigt fra f.eks. 120 km/t. til 140 km/t., og sa er det bare med
at tage traekkraften fra, for ellers tror ATC’en man har kert leengere end man i virkeligheden har, og sa
kommer naeste balise ikke som forventet, og sd er der ATC-ngdbremse og stor risiko for flader pa
ME’ens hjul, for ME’ens ABS er ikke noget at skrive hjem om ...

Fra Rf til Kh kgrte jeg R@ 1214 (Rf-Kk) med samme oprangering.

Fra lidt far Adm (Adamshgj 1949-1958) uden for Rg er der fra september 2013 og frem ryddet en
del pa syd/gstsiden af banen frem til efter Ky (Kvaerkeby). Sidesporet i Ky, der er helt afbrudt, har nok
heller ikke langt igen.

Retur fra Kh
Efter pause pa Kh karte jeg Kh-Nee i R@ 2221 (Kk-Nf) med den stadig meget flotte DSB ME 1516 og
4 DD.

| Gl en del DB og CFL-vogne med stal pa den nordlige plads.

| Ro s jeg en MK std pa drejeskiven, men fart og buske hindrede mig i at se nummeret.

Contec Rail MX 1008 stod stadig i Rg, nu med en del graffiti pa siden mod perronen.

Nee
Da jeg kom til Nee stod DSB MG seet 37 i spor 3.

Efter 20 min i Nee aflgste jeg pa R@ 3421 (DSB MR seet 45) og kaerte s Nee-Ro-Nae med RQ 3434
0g 2431 i dette seet. | Nee fortsaetter sporombygningen. Fjernstyringen fra Nf (med vistnok 6-8 nye
rangertogveje) skulle veere taget i brug mandag 21. oktober 2013, men ibrugtagningen treekker ud, og
Nee er stadig lokalbetjent.

Sporfolkene arbejder med spor 1, sporskifterne mod remise og havnebane er pillet op, og sporet
haeves, s& perronhgjden reduceres fra 72 cm til 55 cm som de andre perroner i Nee.

Lille Syd
Pa Lille Syd blev overkarslerne 174 og 185, @verupvej, nedlagt ved gendbningen af Nee-Kj torsdag
3. oktober 2013. Samtidig fik overkgrsel 173 (ved Gis (Gisselfeld S) halvbomme. Der star stadig
maskiner og ligger skaervebunker ved arbejdspladsen ved overkgrsel 185, og jeg sa en lastbil med
skeerver samme sted.
(JSL via BL)
To 24/10 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgder 08:10. Da jeg cyklede over Stibroen, kunne jeg se Balfour Beattys Kof 152 var tilbage i Nee; den
sa jeg sidst (fra MR-toget) tirsdag 1. oktober 2013 klokken 15:24, da den stod leesset pa en blokvogn
ved arbejdspladsen ved overkgrsel 185.

— Er der nogen, der ved, hvornar den er blevet ombygget med smallere fgrerhus?
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Jeg sa den ferste gang i forbindelse med Metrobyggeriet i Kebenhavn

— Har man mon gjort den smallere i den forbindelse?

Den har ogsa en fortid i Sverige og er i gvrigt bygget i 1934, fylder 80 neeste ar og er vel dermed det
eeldste stykke driftsmateriel i Danmark! Var den ikke sa grim, burde den pa forsiden af
naeste ar. Der star i gvrigt D.R. pd i hvert fald det ene hjulleje. Jeg lagde ud med at skille de to MR-saet
i R@ 3409 og skulle derefter "holde det ene szet i handen” til en Nf-farer, der skulle kgre R@ 2424. Selv
karte jeg sd R@ 2428 (Nze-Ro) og RD 3425 (Ro-Nae) med DSB MR seet 45.

Ro

Et par minutter far jeg skulle afgd klokken 11:29 fra spor 7 i Ro, ankom MZ 1449 med syv DB/AAE
habbi(i)lins***3%% j spor 6. De fulgte s efter mig i stationsafstand til Kj. P& vej ud af Ro kunne jeg i det
fierne se en EA med nattoget mod Kh.

Kj
| Kj stod MY 1153 inde i vaerkstedet, mens K&f 275 stod udenfor. P& et spor ved siden af stod MY 1158
+ 1154 (med en del af side og tag grundmalet) + MX 1006.

Lidt leengere henne holdt RSC MK 619 med to tomme DB Snps’*?; den ene maerket D-DBSNI, som
alle DB’s tammervogne skal hedde, idet de opertationelt overgar til datterselskabet DB Schenker Nieten
GmbH.

En af de gule Rt Lint ankom klokken 11:55 i spor 5 i stedet for spor 2 som normalt. Klokken 11:56 blev
der kaldt ud i hgjttalerne om aendret sporbenyttelse, men toget kunne jo farst kare, nar jeg var naesten
ude af stationen ...

Lille Syd

Ved arbejdspladsen ved overkgrsel 185 ligger store maengder brugte skinner i 50-60 meters laengde.
Det bliver spaendende at se, om de skal skeeres i smastykker for at blive kart veek pa lastbil, eller om de
laesses pa banevogne!

Da jeg holdt tre ugers ferie i september 2013, havde man ryddet treeer og @vrigt bevoksning, hvor
Lille Syd kegrer under S-banen, Kgge Bugt-motorvejen og en gang/cykelsti. Jordvolden ved
Skandinavisk Transportcenter er forleenget et langt stykke i begge ender.

Mellem skiftet til sidesporet til Skandinavisk Transportcenter og pektinfabrikken er man géetigang
med at anlaegge en vej syd for banen. Den skal s& fgres under banen; jeg havde habet p& en bro over
banen ...

(JSL via BL)

Ovk 185 OI-Ne&en
Ovk 185i km 88,3 blev nedlagt og fiernet fra TIB (@) mandag 30. september 2013. Det er vejen @verup
Krog.
Pektinfabrikken havde sidespor i Lw.
(BL)

@resundstogseet afsporet i Hg
Cirka klokken 4.35 afsporedes i Hg et gresundstogseet under rangering fra opstillingsspor og ud mod
syd, hvor det skulle skifte kgreretning og kare ned i "Hallen” (hvor perronsporerne ender). Der skete
skader pa togseet og kareledningsanlaeg, og et antal togsaet blev spaerret inde.
Endnu ved kl. 17-tiden havde DSB Hjaelpevogn tre sporsatte hjzelpekaretgjer pa stedet.
(PL via BL)
On 6/11 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

| dag kerte DSB MR seet 51 fra Nee til Fa som M 6222/6223 med 80 km/t. MR-toget var afsporet i et
sporskifte — vistnok 100 — aftenen fgr. Sandsynligvis har et arbejdstog, muligvis med MX, veeret inde pa
pladsen, fareren har omlagt skiftet, der er med lokal el-betjening. Noget efter skal et MR-tog ind i
"vasken”, og fareren laegger skiftet tilbage. Da sa arbejdstoget skal ud, skulle fareren ikke have veeret
opmaerksom pa skiftet ikke ligger rigtigt og skaerer det op. Da skiftet er lokalbetjent, er der ikke kontrol
med skiftet, og da MR saet 51 kommer kgrende og skal i "vasken”, opdager fgreren, der er et eller galt
med skiftet, bremser, men afsporer med den forreste bogie.

(JSL via BL)
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To 7/11 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Arbejdsdagen bestod af to omgange pa Lille Syd om aftenen; det var fgrste gang, jeg kerte tog siden
stormen, idet jeg bade har haft et par feriedage og veeret pa efteruddannelse. Nu var det markt, men
umiddelbart sa det ikke ud til, at der var sket de helt store skader langs Lille Syd.

| Kj stod der endnu fire DB/AAE Habbi.. og to VTG Zans med sprit til Kemetyl. De fire Habbi... har nok
ventet p& der var plads i godstogene sydpa, der blev jo ophobet en del vogne i det ugelange ophold i
trafikken via Pa. De to vogne med sprit har ikke kunne kgres over til Kemetyl, da et fiernvarmearbejde
speaerrer sporet til Sgndre Havn.
(JSL via BL)

Fr 8/11 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
De sidste togafgange mellem Nae og Kj blev erstattet af bus, da der skulle laesses skinner fra
arbejdspladsen ved @verupvej (den tidligere overkgrsel 185). Jeg karte ud til broen, der fgrer Ring st
over Lille Syd lige ved arbejdspladsen ved 23-tiden, og to lastbiler med mobilkraner stod badet i
projektarlys, og pa sporet stod MX 1008 + MY 1154 + syv Contec Rail SImmps. Man benyttede ogsa,
at banen var uden ordineer trafik til lidt andre arbejder, bl.a. blev der lavet et par termitsvejsninger, der
hvor overkgrsel 185 tidligere var. Skinnerne blev kart til Gb.

Der er stadig mange skinner tilbage, men en planlagt leesning lgrdag 9. november 2013 aften blev
aflyst.
(JSL via BL)

Ma 11/11 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Mgdte 11:40 og skulle farst kare R@ 2436 (Nae-Ro) med DSB MR seet 85. Fra Ro sa retur med samme
DSB MR i R@ 3433. Der var mangel pa kareklare MR i Nee, sa efter ankomst til Nee skulle min MR
kobles et seet, der stod i spor 6 og returnere som R@ 3446, men sadan kom det nu ikke til at ga ...

Luftproblemer i Th

| Tureby skulle jeg krydse, og da det krydsende tog var kommet ind, gav jeg afgang til togfgreren og
begyndte at lukke dgrene. De var naesten helt lukkede, da en ung mand klemte sig ud af midterdgaren.
Han lgb hen til det andet tog, s& han er nok kommet med det forkerte tog. Samtidig forsvandt luften fra
bade fade- og bremseledning, og jeg kunne ikke fa kareldsen ind igen, det vil sige, jeg kunne ikke lgsne
bremsen.

MR saet 85 er, ligesom vel alle MR nu, ombygget, s man ikke kan saette i gang fra sidepanelet, og
bremseledningen udlufter (= toget bremser), nar en dar abnes. Derfor frigav jeg igen darene og lukkede
dem sa igen, det hjalp ikke, sa jeg frigav igen darene og gik til midterste dar for at abne og lukke den,
men tilbage i farerrummet ville karelasen stadig ikke ga ind. Der var jo luft nok pa toget, cirka 10 bar, og
i den anden ende virkede det hele normalt. At stoppe motorerne og tage batterikontakten ud hjalp heller
ikke, og s& var mine bud pa en lgsning sluppet op.

LKI-vagten havde ikke rigtigt noget bud, sa jeg ringede til den litraansvarlige LKI i gst, men han tog
desveerre ikke telefonen. Det gjorde min MR-kgreleerer heldigvis, og han anbefalede mig at prgve at
overstroppe kareldsen i sideskabet samt at dreje tryklufthanen under toget for kgrelasen, men lige lidt
hjalp det. Heller ikke at dreje "E8iP”, der svarer til at saette en MR "dgd”, hjalp.

Da toget altsa ikke fortseette sydpd, besluttede driftscenteret, at det skulle tammes for passagerer,
og at jeg skulle kgre det tomt til Ro som M 6000 (Th-Ro). Og turen her gik uden problemer med
krydsning i Hf og kortere ophold for krydsning i Kj og Gt. Under et af disse ophold ringede den
litraansvarlige LKI, men han havde ikke noget bud pa en lgsning, men mente det kunne veere en
elektronikfejl.

Parkering i Ro

| Roskilde skulle mit MR-tog holde i spor 7 indtil den sidste omgang fra Nee — R@ 2480/2479, hvor den
skulle samles op. Jeg ringede til hende, der sad med lokalbordet i Ro, og hun lgd ikke s& henrykt over
spor 7 ville veere speerret en del timer frem, men vi aftale, jeg kgrte togseettet ud i gstenden af perronen,
sa det stod rigtigt, nar der var koblet med seettet fra 2480.
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Tjenesten

Derefter ringede jeg til min disponent for at hare, hvad jeg skulle, der var jo ikke s lang tid til, jeg skulle
kare fra Nee igen, men resten af min tjeneste var daekket af, og at jeg kunne holde pause i Ro og derefter
tage til Nae, hvor jeg s havde radighed resten af tiden. Jeg kunne ogsa tage til Nee med det samme, og
da der kun var sma ti minutter til neeste 22xx-tog, tog jeg det.

Jeg havde kun lige faet sat mig i toget, da jeg fik en sms fra en af de travle stationsbestyrere i FC,
at jeg nok blev ringet op om lidt, og rigtigt nok, nu ville de gerne have, jeg var blevet i Ro, for nu skulle
R@ 2452 koble pa mit syge saet. Jeg var jo undervejs og tilbgd at st af i Rg, men nej, jeg skulle bare
fortsaette til Nee. Jeg skulle sa hjaelp med at forsyne og parkere de to saet, der kom tilbage i tog 3449.
Der er kun otte minutter at vende pd i Ro, s& 3449 endte med at blive sa meget forsinket af den ekstra
kobling, at toget blev sendt tomt via Rg som 83449 (Ro-Nae).

MR-mangel i Nee
Da der stadig var mangel pa kareklare MR i Nee, ja situationen var jo faktisk veerre nu, blev det besluttet
atlade de to MR-tog blive sammen. Seet 85 ville heller ikke vaere nem at flytte alene og kunne let komme
til at holde i vejen. Derfor skulle de to saet indseettes igen som R@ 2468 en god times tid senere.

Derfor fik jeg heller ikke prgvet at tage ATC-hovedafbryderen og suspendere fijederbremsen, det
havde en kollega haft gjort engang i et lidt tilsvarende tilfeelde ...
(JSL via BL)

Ti12/11 2013

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Denne aften madte jeg 22:40 og skulle kare R@ 2480 og 2479 (Nae-Ro-Nae) med DSB seet 03. | Kj var
tankvognene veek, og det sa ud til sporet til Sgndre havn var farbart igen, men det er jo meget markt ved
midnatstid ...
Da jeg kom til Ro, stod en af de store tarntroljer i spor 7 med en Facns, den kgrte vestpa lidt efter.
Fa minutter efter jeg ankom, passerede en rad 185’er med et vestgdende godstog. Forreste vogn var
en DB Sdgmns’, der s& helt nymalet ud i den rgde DB-farve.
(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYRER
Ma 3/6 2013
Cheminovagodstog (Rgn-) Vem-Hr
G 8719 (Vem-Hr) ankom i dag til Ho kl. 16.16% (+5%). Efter omlgb afgik toget klokken. godt 17 mod Hr.

Oprangeringen var efter omlgb: MjpbaD MY 28 + 8 Hbbillns + 1 bogiecontainerbserevogn + 2
bogietankvogne.

Cheminovagodstog Hr-Vem (-Rgn)

... 0g sa den anden vej, nu som G 8728 (Hr-Vem). Toget ankom til Ho 18.49%: (+12%2). Nar man er
sa meget plus, er der mulighed for et hurtigt omlgb og for at komme af sted naesten en time forud for
planen. Det lykkedes ogsa i dag med afgang omkring 18.58....59.

Jeg fotograferede toget ved indkgrslen til Vem kl. 19.12. Det bestod af MjpaD MY 28 + 2
bogietankvogne + 3 bogiecontainerbserevogne. Der var i gvrigt i Vem naesten samtidig indkarsel for
godstoget og for tog 324 (Thb-Vem). MY 28 |gb fgrst om efter Arrivatoget RA 5277s (Sj-Str) afgang mod
Ho 19.25% (11%). Godstoget mod Lmv burde kunne veere afgaet i stationsafstand efter tog 327 (Vem-
Lmv) mod Lmv, men det blev der ikke noget af, for der var tilsyneladende sporskifteproblemer i
transversalen mellem spor 0 og 1 i Vem. Det blev i stedet til en udrangering mod Lmv omkring 19.46.
(LuJd via BL)

To 6/6 2013

Cheminovagodstog Vem-Hr-Vem
Dagens G 8719 (Vem-Hr) sa jeg ved indkerslen til Ho kl. 16.13. Ordinzer ankomst er fgrst 16.22. Der ma
have veeret knas med omlgbet eller bremseprgven i Ho, for farst kl. 17.19% kunne jeg fotografere toget
pa Storabroen i Ho-Ts. Toget skulle veere afgdet mod Hr 16.59, men er vel fgrst afgaet omkring 17.17
(118).

Efter nogle gyldne dage med store tog var togstarrelsen i dag tilbage pa det normale beskedne
niveau: MjbaD MY 28 + 2 bogietankvogne + 1 bogiecontainerbaerevogn ved afgangen fra Ho.
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Tog 8728
Forsinkelsen pa udturen fik konsekvenser for G 8728 (Hr-Vem): Ankomst Ho 19.51 (149). Da man var
sa forsinket, slap man for cirkusset med at rangere i spor 4; de gvrige "forstyrrende” tog var simpelthen
for leengst veek. Efter omlgb afgik man mod Vem, og jeg sa toget umiddelbart vest for Bu, Bu-Vem, kl.
20.14 (ca. '4), hvor det bestod af MjpbaD MY 28 + 3 bogietankvogne + 1 toakslet lukket vogn.
(LuJd via BL)

Ma 10/6 2013

Dagens Cheminovagodstog
Dagens G 8719 (Vem-Hr) mé veere smuttet lidt far tid; muligvis af Ho omkring 16.45 (+14). Det kan veere
det kun var tom maskine i dag, saledes at kareretningsskift i Ho kunne ordnes hurtigt?

G 8728 (Hr-Vem) ankom til Ho 18.50 (+12) og bestod af MjpbaD MY 28 + 3 bogietankvogne + 4
toakslede lukkede vogne. Efter omlgb i Ho ma& man veere afgaet omkring 19.00. Jeg sa toget godt en
km vest for Bu kl. 19.10%.

(LuJd via BL)
To 13/6 2013

Cheminovagodstoget i Ho
Jeg havde ikke lejlighed til at se dagens G 8719 (Vem-Hr), men det forlyder at veere ankommet til Ho
ca. 16.10 (+12) og at veere afgaet fra Ho omkring 16.40 (+19).
Returlgbet G 8728 ankom til Ho 18.22%: (+39%2) og afgik efter omlgb mod Vem 18.35 (+80). Toget
bestod af MjbaD MY 28 + sglle to bogietankvogne.
(LuJd via BL)
Ma 17/6 2013

Aflyste Cheminova-godstog

Lagrdag 15. juni 2013 eftermiddag satte et lynnedslag Ho's sikringsanlaeg ud af spillet. Flere tog til/fra

og gennem Ho er aflyst, og de gvrige er staerkt forsinket. Det kan der leeses mere om pa www.bane.dk.
Al denne tumult er ogsé gaet ud over dagens Cheminova-godstog, der er aflyst. Der kares ifglge Lmv

station ikke fgr end torsdag 20. juni 2013. Da der altsa saledes droppes én kgredag, og da i al fald det

nordvestgaende tog var lille i torsdags, s& ma man formode stort tog i begge retninger p& torsdag 20.

juni 2013.

(LuJd via BL)

Kgrer tog 87197

Fra Lgrdag 15. juni 2013 eftermiddag til mandag 17. juni 2013 eftermiddag er der kommet en strgm
af sms’er fra Arriva tog om, al toggangen Str-Sj var indstillet. | stedet blev der indsat togbusser fra
forskellige vognmaend.

Selv om der maske skulle kares pé sigt over den 18,4 km fra Vem til Ho, kunne tog G 8719 (Vem-Hr)
dog sagtens anmeldes, idet det ville veere tid at kgre med 40 km/t., da Arriva Tog havde indstillet karslen.
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Struer og Skjern, afg fra Struer kl. 16.09
pga. afledte virkninger af lynnedslag. Der indsaettes busser fra Veng Busser.

Etc. ..., ..oy .ot

Kilde: Arriva Tog, sms, mandag 17. juni 2013 14.59

Hen pa eftermiddag diser den bla himmel til, og en serie “oprangeringsbilleder” ville veere en acceptabel
erstatning. Derfor ventes der pa leessevejen tog 8719 med ankom kl. 16.22 (ankommer ofte +5). Ovk 360
sikres, og en enkelt ankomstbillede kunne der da altid laves. Hvad ankommer kl. 16.24 (nej, ikke 12).
Det gar et turkisfarvet AAtog: AR AR 2048. Hva', det m& veere tog AR 5255 (Sj-Str) (130). Tog var
beskiltet , og der sad personer i toget. Toget seetter i gang flere gange (ingen grgnt lys), men til
sidst bliver der afgang kl. 16.29% (134%%), hvis der var tog 5255.

Sa bliver der nok intet tog 8719 at se i dag.

Arriva Tog har nu genoptaget togdriften mellem Struer og Skjern, der kan forekomme enkelte
forsinkelser pa streekningen.

Kilde: Arriva Tog, sms, mandag 17. juni 2013 17.33
(BL)

To 20/6 2013

Cheminova-godstoget fgr plan
G 8719 (Vem-Ho-Hr) sd jeg i dag ved indkarslen til Ho kl. 16.13, sa toget er nok ankommet 16.14 (+8).
Toget bestod af MjbaD MY 28 + 1 bogiecontainerbaerevogn + 4 bogietankvogne. Efter omlgb afgik toget
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i stationsafstand efter det sydgaende L 754. Jeg sa toget i nordenden af Ts 16.49%, hvor det var under
indkarsel i spor 1 for krydsning, og derefter i sydenden af Uu 17.01 (+ 19%2).

Returlgbet G 8728 (Hr-Ho-Str) ankom til Ho 18.52 (+10) og afgik efter et hurtigt omlgb kl. 18.59%
(+55%). Toget bestod af MjbaD MY 28 + 2 bogiecontainerbserevogne + 4 Hbbillns + 2 bogiecontainer-
baerevogne.

(LuJd via BL)

8728 afgik +4 fra Hr

Under Godsbanevejbroen holdt de seks Cheminova-godsvogne fra tog 8719 (Vem-Hr). | spor 5 holdt
MjbaD MY 28 klar til afgang med 17 gsv., og et s& stort tog 8728 skulle naturligvis fotograferes. Udkarsel
cirka kl. 18.13 (+8) lig med krydsning i Uu flyttes til Ts. Der var nu feerre gsv., da toget satte i gang, for
der var bagtoget til tog GL 7520 (Hr-Fa) med MZ 1458

(BL)
Lg 22/6 2013

To Linttogseet krydses i Ib
Tog RV 3743 (Fa-Str) kegres af MRD 4251, og da der bremses naesten helt op foran indkarselssignalet
til Ib (Skibbild). Det kunne tyde pa en ekstraordinaer krydsning, s ved passagen kl. kl. 15.12 (12) kigges
der ud gennem et vindue i venstre side. Hov, to turkisfarvede Linttog holder i spor 2.

Arriva tog karer (vist) stadig materieltog mellem Str og Hr, men en sgndag eftermiddag ... Det ma
efterforskes!

Befordring af materiel Str-Fa-Es-Fa-Str

Tog AM 8404 (Str-Es) bestod af AR AR 1003 +1006 og afgik kl. 15.12 (
Tog AM 8405 (Es-Str) bestod af AR AR 2046 + 2051.
Kilde til de to togs fire togsaetnumre: Driftscentret, Arriva Tog

(BL)

S 23/6 2013

Befordring af materiel Str-Fa-Es-Fa-Str

Tog AM 8404 (Str-Es) afgik fra Str spor 5 kl. 14.25 (+7) og bestod af AR AR 2052 + 2053.
Tog AM 8405 (Es-Str) bestod af AR AR 1013 + 1009 og ankom til Str kl. 21.33 (12).

(BL)

Ma 24/6 2013

Dagens Cheminova-godstog
Et ikke seerlig godt sted (kendt) skal dagens tog 970 (Rgn-Vem) fotograferes. Det er fra ovk 5 Balleby-
Lmv ved Heldum Kirke. Ukrudt langs banen begynder pa denne arstid at daekke noget af hjulene pa
karetgjerne.

Kl. 14.24%; (+11) passerer MjbaD MY 28 + 3 gsv.
Den sorte GATX-tankvogn kom til Cheminova mandag 27. maj 2013 i tog G 8728 (Hr-Vem), der var den
forste dag tog 8728 karte.

Lmv

De tre vogne er sat i spor 3, og kl. 14.30 maskinen zigzagger for at komme over pd mdt Lmv for at f&
tanket dieselolie. KI. 14.44 rangeres der tilbage via spor 1, ud bag udkgrselssignalet mod Bnt (Bonnet)
og ned i spor 3 til stammen, der far afgang bestar af:

+ 37 RIV 80 D-GATXD 7843 917-1 Zans, Bf. Altenburg, GATX Rail Germane GmbH
+33RIVB80D-VTIGD 7809 234-7 Zagns, Bf. Maschen Rbf., VTG AG, Hamburg
+3385 4576 491-6 RIV CH-HUPAC Sgnss *** med to EUROTRAINER.

Den midterste vogn har faet en (fast) modtager eller afsender, se under GODSVOGNE.

Gennemkagrsel i Bnt
Den usikrede ovk med Store Bonnetvej er nedlagt om et A~A~A~A-vejskilt, der markerer vejens
vendepunkt, s& nu kan der kgres langs de tre Y-togsaet.

Tog 970 passerer kl. 15.24 — set fra den nye Bonnet Mosevej. Fra spor 2 er der en stillestaende
tilskuer: MjbaD Ym 34+Ys 46. Det ser ud som om, alle vognsiderne ud mod spor 1 har faet fiernet al
deres graffiti. Hurra!

(Jen BL)
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Bl& MY 1158 holder foran en vognstamme i 400-sporgruppen pa Ar kl. 18.45.
(BL)

Dagens Cheminova-godstog — en tynd kopi te
| dag lykkedes det mig ikke at se G 8719 (Vem-Hr), men jeg kan se her
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=65969, at MjbaD MY 28 p& sin tur medbragte to
bogietankvogne samt en bogiecontainerbaerevogn.

Jeg sé godstoget GL 7520 (Hr-Fa) afga fra Hr 17.35; det bestod af MZ" + 4 toakslede lukkede vogne
+ to bogietankvogne + en bogiecontainerbaerevogn.

Tog 8728
Returlgbet G 8728 (Hr-Vem) bestod af MjbaD MY 28 solo, der ankom til Ho 18.14 (+48) og efter et kort
farerrumsskift afgik mod Vem 18.18 (+97).
(LuJd via BL)

To 27/6 2013
Dagens Cheminova-godstog — to kopper te
Oppe over pigtradshegnet langs Hjalmar Sgrensens Vej i Ho (mellem de fjernede spor 7 og spor 8) er
to tryk pa udlgserknappen nok, efter attog G 8719 (Vem,-Hr) erankommetkl. 16.13 (+9). Facitterne efter
MjbaD MY 28 er:

+ 37 RIV 80 D-GATXD 7843 917-1 Zans, Bf. Altenburg, GATX Rail Germany GmbH
+33RIV80D-VTIGD 7809 234-7 Zagns, Bf. Maschen Rbf., VTG AG, Hamburg
+3385 4576 737-3 RIV CH-HUPAC Sgnss ** med to EUROTRAINER.

Mandag 24. juni 2013 afsendtes fra Cheminova denne vogn, der har ***:
+ 3385 4576 491-6 RIV CH-HUPAC Sgnss *** med to EUROTRAINER.

Krydsningsforlaegning til Ts?
Der foretages et hurtigt omlgb med MY 28, men »farst« kl. 16.20 er bremseprgven afsluttet. Tog L 745
(Vj-Str) skal passere Ts kl. 16.25%. Et sd lille godstog skal bruge 7 minutter med om at kare de 9,5 km
til Ts. Som farste tog skulle detankomme 16.23%%, det vil sige afga fra Ho kl. 16.16%. Der kan derfor ikke
lade sig gare.
Rejsen fra Ho til Str skal foregd med tog AR 5261 (Sj-Str) med standsning i Ho 16.54-55, og herved
fas afgangstiden kl. 16.59 ikke for tog 8719. Det er ikke sa vigtigt, idet oprangeringen er foreviget.
Der er naesten en halv time til, der sker noget, sa der foretaget et aerinde. Da perron 1 nas kl. 16.47,
er ikke ét tog at se. Tog 8719 er kart! Nogle unge mennesker spgrges om godstogets afgang.
— Cirka for fem minutter siden.
Der er vist fgrste oplevelse med, at krydsningen med tog 3741 ikke har fundet sted i Ho. Forklaring:

Standsninger under tog 8719’s ophold

16.22-59 Tog G 8719 (Vem-Hr) i spor 3.

16.31-33 Tog L 745 (Str-Fa) standser i spor 1.

16.33-35 Tog L 754 (Str-Fa) i spor 2. Skal passere Ts 16.40, krydse tog RV 3741 (Hr-Str) i Uu.
16.54-55 Tog RA 5261 (Sj-Str) i spor 2.

16.59-17.07 Tog RV 3741 standser i spor 2. Skal passere Ts 16.51%.

Teet toggang!
Fire standsende tog i Ho i Igbet af tog 8719’s 37 minutter standsningstid. Tog 754 passerer ifglge TKV
Ts kl. 16.40, og derefter kan tog 8719 afga fra Ho. Sker dette ikke, vil falgende ske:
Spor 2 besat 4 minutter og 0 minutter fgr afgang.
(BL)
Lg 29/6 2013

| greenselandet

sa jeg CFL 1802 sta for sig selv i Pa. Den ene Northrail "MK" — 322 123-9 (ex MK 604) stod til min
overraskelse stadig i Pa. Pa sporene ved pakhuset stod bl.a. et par CargoNet Sdgmns®*, der via NetRail
er udlejet til TX Logistik.
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Langs leesserampen stod Weedfree sprgijtetoget bestdende af: 99 88 9395 001-8 + 99 88 9395 002-6
+ Zacs 3380 VTGD 784 5 268-1 0og 269-9. Nede ved CFL Cargo stod et Speno skinneslibetog med SK-
EEWSS Hbillns 23 56 2275 106-5.
| og omkring Anb sa jeg en del 218’ere og NOB DE 2000, men kun to DE2700 — 05 og 09.
— Var jeg bare uheldig, eller karer der feerre og feerre DE2700 for NOB?
(JSL via BL)
S@ 30/6 2013

TX- og CFL-lok i Fz
Det sorte TX Logistik 185 408-2 + CFL 1802 + vogne sa jeg som tog TG 37446 ved Fz (Farris).
Ved Fz er der ryddet gst for det nuveerende spor, sikkert som forberedelse til dobbeltsporsanleegget.
Efterfalgende har jeg set CFL 1802 er solgt til Svensk Tagkraft.
(JSL via BL)
Ma 1/7 2013

Dagens Cheminova-godstog — ingen kop te
Tog G 8719 (Vem-Hr) er kagreplansmaessigt sat til at gagre ophold i Ho kl. 16.22-59, men belaert af
tidligere observationer er det klogt at veere til stede senest kl. 16.13-15. Afgangen kan ogsa ske far tid,
f.eks. 16.42. Det samme geelder med tog G 8728 (Hr-Vem) kl. 19.02-55, der kan veere +48/+97.
Derfor sgrger den lette tohjulede, at nummerobservataren befinder sig pa Hjalmar Sgrensens Vej
kl. 16.10, s& numrene inde i det forjeettede land — spor 3 — kan registreres igennem pigtraden.
Ovk 360 holdes under observation, og datog RA 5260 (Str-Lm) med et Linttog kl. 16.25 (!2) passerer
denne ovk, er det dgmt: Aflyst! Sa kan et par serinder ordnes, og kl. 16.50 forlades Ho.

Tog G 8728 (Hr-Vem)
Ovk 360 hgres ikke sikret i de tidsrum, hvor godstoget kan dukke op far tid. Aflyst!
(LuJd via BL)

To 4/7 2013

Dagens Cheminova-godstog — ti kopper te

For at overveere ankomsten af tog G 8719 (Vem-Hr) kl. 16.22 foretages tilrejse til Ho med tog RA 5254
(Str-Sj), der standsede kl. 16.22%5-23% (11/11). Ventetiden udnyttes til et par serinder, men kg ved
kasserne gjorde, at ankomest til Hjalmar Sgrensens Vej fgrst fandt sted efter ankomsten skulle veere
sket.

Kl. 16.23 intet tog at se. Passagerer venter pa perron 3 pa tog RA 5260 (Str-Sj) 16.21Y4-22Y5. Godt
nok skulle ifglge LuJ tog 8719-8728 veere tre mandage i traek, men i dag torsdag ...?

KI. 16.25 Hgijttalerudkald fra FC Hr:

— Tog mod Skjern vil veere et par minutter forsinket. Tog karer i dag fra spor 2.

Linttog ruller ind i spor 2. Se er var fgrste mulighed, at tog 8719 karer; industriferien er endnu ikke
begyndt. Et gjeblik efter hgrer klokkerne bimlede henne ved ovk 360, og derefter hgres rigtige
klodsbremsende hjul skrige i indgangssporskiftet.

KI. 16.28 standser MjbaD MY 28 +

+ 33 RIV 87 F-VTGF 793 2004-7  Zacens VTG France SAS Paris

+33RIVB80D-VTIGD 7809 232-1 Zagns, Bf. Maschen Rbf., VTG AG, Hamburg

+33RIVBOD-VTGD  7809200-8  Zagns, (oL 2l Bf. Maschen Rbf., VTG AG, Hamburg

+3385 4575326-5 RIV CH-HUPAC Sgnss ** med to EUROTRAINER.
+3385 457 5572-4  RIV CH-HUPAC Sgnss ** med to EUROTRAINER.
+3385 457 6 156-5  RIV CH-HUPAC Sgnss ** tom

+ 21 RIV 80 D-DB 2462 482-5  Hbbillns*®

+ 21 RIV 80 D-DB 2457 905-2  Hbbillns*®

+ 21 RIV 80 D-DB 2459 540-5  Hbbillns®®

+ 21 RIV 80 D-DB 2457 786-6  Hbbillns*®

Kl. 16.53 bleeser MY'en med de mange godsvogne hen over Vesterbrogade Ho o Ts.

— Med et sé stort behov for at transportere sa mange godsvogne, er det spgrgsmalet, om der vil blive
lavet te mandag 8. juli 2013?
(BL)

Tre kopper aftente
G 8728 (Hr-Ho-Vem) afgik i dag farst fra Ho kl. 20.05 (110). Toget karer ofte far tid, men i dag var man

dels ikke kommet af sted mod Hr pa udturen helt sa tidligt som visse andre dage, og dels var der lidt
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knas i den gvrige toggang. Togene Vem-Hr-Vem var jo aflyst i mandags, sa der havde ikke kart
jernbanegods til/fra Cheminova siden sidste torsdag. Det var ikke meget, man havde kunnet skrabe
sammen pa en hel uge; G 8728 bestod af MjbaD MY 28 + 3 bogietankvogne.
(LuJd via BL)

Sg 7/7 2013

Sprgjtetoget karer
Dagen er kun fa minutter gammel, da det lykkedes at fa flere toganmeldelse for sprgjtetoget, der i dag
karer Ab-Ar-Ti-Hr og fortsaetter i morgen lgrdag 8. juni 2013 til Vj.

Tider

Ifglge seertogskareplanen skal tog RB 8610 (Lg-Str), MY 300, 50 km/t. afga fra Lg kl. 8.09, passere Vp
10.44% og ankomme til Str 11.01. KI. 11.48 er der afgang for tog 8458 (Str-Ho). Toget befordrer materiel
Str-Ho. Derefter skal der sprgjtes Ho-Str som tog RB 8613 (Ho-Str), MY 0, 50 km/t. Ho 12.10, Hm (21)-
25, Str 12.35. Det ma veere en fejl at skrive MY 0, for toget bestar ikke kun af én MY uden vogne.

Vp-Str

Sollyset om formiddagen ved vestkarende tog pa Langabanen for det meste af straekningen modlys.
Kun mellem Rgb og Vp kares der mod SV. Det giver nogle udfordringer. Der veelges usikret ovk 142 Vp-
Str,,)),.)).5)).5))), ., hvor treeers blade kan bryde den harde, gralige modlyshimmel. Da det er
et spragjtetog, vil det veere klogt at have en andedraetsbeskyttelse pa i form af et filter over naese og mund
eller befinde sig luvart® i forhold til sprgjtningen. Kl. 10.56 passerer det langsomt forbi. En dyse eller
bruser afholder et brusebad over graes og ukrudt langs skaerverne.

Str

Er ankommet i spor 4 og bestod ved ankomsten af:

MY 1134

+ 33 RIV 80 D-VTGD 784 5 268-1 Zacs **

+ 33 RIV 80 D-VTGD 784 5 269-9 Zacs **

+ 99 395 002-6 + 99 88 0395 001-8

+ DSBM MY 1159.

Et billede gnskes oppe fra Sortesti, og da der er omkring 30 meter hen til stedet, hvorfra udsigtshilledet

over banegarden skal tages, hgres kl. 11.26 maskinbremsen pa MY 1159 Igsnes (meget karakteristisk

lyd). Sa bliver der ellers tradt i pedalerne, rygseekkes kommer af ryggen i en fart og klik. Puha, naet!
Det er tog 8458, der afgar (+22).

Hm-Str
Naeste mal skal veere “et sted N for Hm”. Det bliver fra et flere meter hgj stgjdeemper-lerjordsdige ved
tredje afstandsmeerke, idet her er linjefgringen i NV. Efter en krydsning i Hm passerer tog 8613 kl. 12.29
(13). Det blev en kart cykeltur pa 21 km.

Kl. 18.05 kares der til Ti. Selv i aftentimerne er der teet toggang pa Thybanen, idet det tager 3% time
om at kgre fra Ti til Str. En del af tiden er stationsophold, for eksempel en time Bn (Bedsted Thy) for en
krydsning og overhaling.

Billeder af sprgjtetoget
En Ikf har fredag 5. juli 2013 taget ti billeder i spor 504 i Ar, der kan ses pa linket
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=66432

Spanpladetoget er ankommet til Hr
Omkring kl. 14.05 ses fra perron 2 CFL 1805 + BLDX MX 1016 (g) rg fra V ind i spor 5 mod . Lidt
senere holder der tre lok i spor 5 foran overgangen til laessevejssporet: CFL MX 1029 (b) + CFL 1805
+ BLDX MX 1016 (g). Det er lige far et billede ikke bliver eksponeret fra lsessevejen, for den ene side
af 1805 er overmalet med graffiti i farver, der slet ikke harmonerer med lokomotivets to farver.
Graffitihaerveerksmagere tager ikke hensyn til jernbaneentusiaster!

Efter at Ikf har flyttet et forspandskabel mellem 1805 + MX 1016 og sat det ind i ddserne mellem MX
1029 + 1805, rg de tre lok mod @ eller afgar? Med godsvogne?

Y Juvart (vindside): til luvart. Kilde: JRE S G Te e s oeXe 3] P& http://www.dsn.dk/ro/ro.htm?g=
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Tider i Hr for CFL-godstogene
Det er ankommet som tog CG 87215 (Pa-Hr) er en seertogsplan geeldende i perioden fra sgndag 7. juli
2013 til sgndag 18. august 2013 Sg, ikke sgndag 28. juli 2013 og sgndag 4. august 2013 med
ankomst til Hr kl. 12.42. Se flere tider under KGREPL ANER.

| TKG er afgangstiden fra Hr for tog CG 7222 (Hr-Pa) kl. 14.24 for MZ 800 tons.

The Tall Ships set fra @sthavnen
Da Ar farst blev naet kl. 15.53% (+%2), vil det fleste af de mange sejlskibe veere stukket til havs. Trods
dette cykles der helt ud til @sthavnsvejs endepunkt; det vil sige zonegraense ind til N@-delen. Her ses
et treek containervonge lastet med containere.

— Hvilket nummer har den fjerneste og yderste godsvogn?

En kraftigt tele kan gennem ruderne i tridnettet fastldse 21 88 44 35 326-4 RIV DDB Lgns*®*®.

Tid til at cykle tilbage. Nu aflaeses cykelcomputerens kilometertal, og sa skal denne enorm lange mole
eller landtange males. 2,3 km — og det bare fra zonegraensens gitterhegn. Sikke et stort anleesarbejder
der er udfart.

Zonegreensen ses tydeligt krydse @sthavnsvej ved hgjresvinget lige efter (@ pa http://map.krak.dk/.
Veelg Kort og sgg @sthavnsvej, 8000 Aarhus C, Aarhus, indstil pa trin . Vandbassinet lige
@ for denne lange bygning er nu opfyldt med jord.

Mellem Tangovej og Oceanvej

| “land” krydser havnesporet @sthavnsvej. Kort efter falger et sporskifte, hvor en fire-fem trucker og et
par personbiler fra de sma lande @ for @stersgen holder over sidesporet og er ikke profilfri til det blanke
“hovedspor”. Det er mellem de to veje Tangovej og Oceanvej. Laengere mod N@ ad det rustne sidespor
holder 31 RIV 86 DK-DB 455 6 858-1**. Der vokser ukrudt i en meters hgjde omkring vognen. Den har
ikke kart lzenge. Lige efter har dlg et tarn til at laesse korn ned i godsvogne. Det ser meget forsgmt ud.
Dette dig-tarn kan ses med en \ pa http://map.krak.dk/. Veelg Kort og sgg @sthavnsvej, 8000 Aarhus
C, Aarhus, indstil pa op til trin EB&.

Veelg eksempelvis trin . Ved begyndelsen af graesrabatten kan en tom containervogn ses pa Krak-
billedet. Luftfotos alder kender ikke, men billeder ikke nok ikke fra aret 2013. Dets position ser ud til at
veere den foran beskrevne, hensatte 31 RIV 86 DK-DB 455 6 858-1**,

Under FASTE ANL A£G fglger en beskrivelse af de fire sikrede ovk 1012, 1005, 1003, 1002 pé& turen
tilbage til Spanien og Ar.

En skematisk sporplan over del af Sydhavnen samt containerterminalen kan ses pa
http://www.havnebaner.dk/home/aarhus
(BL)

To 11/7 2013

Dagens Cheminova-godstog — fire kopper te
| dag var der fire godsvogne med i tog g 8719 (Vem-Hr), seti Ho.

Ingen kop te
Det kunne hgres, at der ingen godsvogne var med i tog G 8728 (Hr-Vem), der kom fgr tid til Ho og karte
hurtigt igen.
(Fra saedvanligvis palidelig kilde via BL)
Lg 13/7 2013

Befordring af materiel Str-Fa-Va-Fa-Str
Mange litra Ar pa én gang i Va
Oppe fra Viadukten (vejbroens navn) kan der kl. 18.04 ses i:
spor 3AR 1008, der skal veere afgaet kl. 18.02 (12) som tog RA 5176 (Va-Es)
spor 4AR 1003 + 1014 +1011, der skal afga kl. 19.00 som tog AM 8277 (Va-Str). Ja, til Str!

spor 5AR nummer?

spor 6AR 2045 + 2051 + 2048, der ankom som tog AM 8246 (Str-Va) kl. 17.52Y% (+7%2).

Medtager ej pass.

Manglende skinner
Da der mangler skinner i sporet mellem Sj og Va ! i hvert fald i km 73,6 ved broen over Va A, m& Arriva
Tog i Str kagre en materieludveklsing ad andre baner end den korteste, der er 128,9 km.
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Det naestkorteste ville veere at kare de 28,1 km ad Bb-Gi og ad VGJ 44,3 km, hvilket ville give en
distance pa 153,3 km — kun 24,4 km lzengere, men da disse baner lukkede lgrdag 22. maj 1971 og
fredag 31. marts 1972, kan det desveerre ikke mere lade sig gare.

| stedt ma der keres ligeud i Bb for at kere over Fa-Es. Der er 48,8 km + 25,7 km + 32,8 km + 73,2
km = 180,5 km, hvilket er 108,1 km laengere end over Ansager.

(BL)
Ma 15/7 2013
Dagens Cheminova-godstog — teen afbestilt
Tog G 8719 (Vem-Hr) karte ikke i dag; toget skulle veere aflyst. Det blev bekreeftet af egen observation
kl. 16.23 i Ho.
(BL)

On 17/7 2013

Nedbrud pa AR 1014 i Lm

P.t. kares der grundet sporombygning ikke tog mellem Sj og Lm (Lem), og tog fra Str kgrer kun til Lm.
| morgens var der elektronikfejl pA AR AR 1014, sa togseettet ikke kunne kgre mod Str. Hvk fra

veerkstedet i Va blev tilkaldt, og senere var det plads i toggangen til at fa togseettet til Str. Det blev som

tog RM 6219 (Lm-Str) med 130 km/t. (angiveti TA).

Efter ankomst til Str spor 3 kl. 13.31 (+1), kunne der ikke skiftes gear — hverken frem eller tilbage fra
fgrerrummene. Hovedkontakterne blev taget to gange. Der forekom ogsa en skaerm med et fastlast
Skrivebord. Hovedkontakterne blev taget for tredje gange, og nu startede styresystemet Windows 95 op,
som det skulle.

Det tog et kvarter at skifte karselsretning, fer AR 1014 kunne parkeres i spor 102 forpa pa mdt Str
og atter f& en hvk til at kigge efter softwarefejl.

(BL)
On 7/8 2013

Aftenstemning i St. Merlgse

(fortsat fra FASTE ANL A£EG)
Ved middagstid begyndte inspektionen af sporspaerringen fra Rov (Roskilde Vest) til Hk og endte kl.
18.03%2 (111%) med VL 2126+26, der standsede ved trinbraettet i Stenhus. Nu er der knap to timer og
et kvarter til det sidste tog afgar fra Rg mod Str.

Fra Stenhus T til ovk 107 i km 28,7 ved amtsvej 218 Bonderupvej i vestenden af St. Merlgse er der
22,0 km, der blev kart pa 43 minutter. Ikke darligt, men det var ogsa muligt at kere sa steerkt, for
gravejret lagde en deemper pa& varmeudviklingen.

Lige da denne ovk nas kl. 19, bryder solen frem. Nee, sikke et gult aftenlys ind mod stationen bag
ovk 108 i km 28,8 pa Holbaekvej til venstre. Dét mé& (betyder skal) fotograferes. Og modlyset mod
V: Indkgrselssignalet i silhuet, spores sammenlgb ude i horisonten og sandfarverne. Timeglasset
til trinbraettet Bagmarken i 27,2 i en stykke borte.

Et billede af stationen teettere pa fra ovk 108 kan ogsa nas, inden skydaekket maske lukker for

lystilfgrslen. Aftensolen rammer nordsiden af den hvide stationsbygning med afvalmet tegltag i den rette
vinkel. Desveerre har graffitidestruktionisterne mismalet det lille pakhuset med traevaegge.
To skilte ved pakhusrampen forbyder at
ADGANG FORBUDT | ga over spor 1 til gperron 2, s& passagerer | ADGANG FORBUDT
[ nar der kommer tog ] kan ikke stige pa eller af standsende spor 2. [ nar der kommer tog ]
Forh&bentlig standser tog, der skal afsaette
eller optage passagerer i spor 1.

| eftermiddagstimerne afgér tog fra Tg pa minuttal 17 og 47. Nar nu uret viser 19.05, kan der snart
komme et tog. Klonk, klonk hgres i det fierne, sa og henne ved treeerne pa nordsiden ankommer VL
2130+30 kl. 19.05%. Der er solskin pa bade togets og stationens nordside. Afgar 19.06% (11%).

Henne pa laessevejen holder tre fladvogne. Naturligvis skal der
holde godsvogne pa en landstation! Hen ad kigge. Op mod TRANSPORT AF SKINNER
70 86 950 1838-0
+ 7086 950 1831-5
+ 7086 9501 840-6
Der er ligger nogle fa, korte skinner pa de tre vogne. Hjulene er ikke seerligt slidte og har faet en brunlig
farve.
Nu sikres ovk 108. Der ma have veeret en krydsning i Stenlille, for kl. 19.20% (1%2) standser VL

2029+29 , og en stiger af og en pa. Afgar 19.21 (11). Det foreviges oppe fra enderampen. Da toget
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passerer, raber Ikf “192073". Det var den samme lkf, som kunne fortaelle tognumrene pé de to VL-tog
seti @n. Se det er service.

Sporplan over St. Merlgse i km 28,9

En sporplan og en oversigt over overkarsler ved rt regionstog kan ses i Jernbanesikkerhedsregler

http://www.regionstog.dk/erhverv/jernbanesikkerhed/jernbanesikker-hedsregler/
Passagersignal

Klik op pa TIB — Tgllgse-Hang-Slagelse (version 2013-03-05)

Til Rg

Uret har foretaget otteogtyve “klik” siden ankomst, sa nu er det tid til at cykle de resterende 13 km til Rg,
for dagens sidste tog mod Str, tog 19373 (Cph-Fa), afgar kl. 20.17. Der skulle gerne aflaegges et besgg
pa mdt Rg, hvor CFL 1805 forhabentlig stadig holder. Tenderen er allerede nu naesten tom for braendsel,

og tenderne skal fyldes op. (fortseettes under FASTE ANL A£G)
(BL)

Fr 9/8 2013
Materiel i Kj

Inspektionen af sporombygningen Kj-Neae begynder i Kj, og ved laessevejen og mdt Kj flytter falgende
materiel sig ikke:

Rosa Balfour Beatty Rail A/S Kagf 152 + 33 86 473 3 108 CONTC Simmps.

BLDX Mx 1017 (r) + MX 1006 (b) + 946 0 745-3 Fccs + @stbanen M 2, i det andet spor V
for remisen.

Gul SCR litra MK 624 V for remisen i det neermeste spor til denne bygning.
(BL)

S@ 11/8 2013

Sendagens fgrste Vemb-tog
Efter 46 km's cykling nds Armose T, og tilfaeldigvis passer det lige med ovk p& Armosevej sikres. Tog
704 (Lmv-Vem) passerer kl. 11.52% (+%). Det er dagens fgrste tog fra Lmv mod Vem. Desveerre nar
vi ikke s& taet pd, at Y-togets numre eller navn kan leeses.

Ja, pa sen- og helligdage karer der hele fire togpar. Der er tredjedel flere tog end pa lgrdage, hvor
kun 3 togpar karer. Det begynder at regne.
(BL)

Ma 12/8 2013

Kgrslen med Cheminova-godstog er genoptaget
Karslen med Cheminova-godstog er genoptaget efter ferieperioden — og temmelig overraskende
fortsaetter man med at kgre via Ho de naeste fire maneder. Der er fra og med mandag 12. august 2013
til og med torsdag 12. december 2013 tillyst karsel hver mandag og torsdag (dog ekskl. torsdagene
22. august og 29. august 2013) via Ho med samme tognumre og i samme plan, som benyttedes i
perioden med sporspeaerring Stu-S;j:

G 8719 Vem 16.05, Ho 16.22-16.59, Uu 17.16-17.20, Id 17.29-17.37, Hr 17.51.

G 8728 Hr 18.21, Uu 18.42-18.46%, Ho 19.02-19.55 Rangeres til spor 4/5, Vem 20.14.

Forste kgrsel med tog 8719
Jeg hgrte mandag 12. august 2013 MY-lyd i sydenden af Ho kl. 16.17, og det har formentligt veeret
MjbaD MY 28, der tom og efter et hurtigt farerrumsskift kunne afga mod Hr allerede pa dette tidspunkt.

Forste kgrsel med tog 8728

Returlgbet, G 8728, ankom til Ho 19.08 og bestod af MjbaD MY 28 + 3 tyske Sgns med hver to
tankcontainere + 6 bogietankvogne + 1 ex-DSB bogiecontainerbaerevogn. Altsa i alt en stamme pa 10
vogne og 40 aksler. Efter omlgb rangerede man pa pladsen for at give plads til samtidig tilstedevaerelse
af tre personfgrende tog i perronsporene 1-3 kl. 19.33. Toget fra Fa var dog omkring 125, sa det med
samtidigheden gik flgjten, og rangeringen til pladsen var sadan set forgaeves. Endeligt omkring kl. 20.01
kunne G 8728 afga mod Vem.

(LuJd via BL)

Fire maneder med Chemivagodstog via Ho
Det foranstaende forteeller LuJ, sa en efterforskning ma seettes i veerk. Lige inden tog VP 228107 (JI-Str)
burde ankomme kl. 18.04 ses pa skrift, at:
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Aflyst G 7519 (Vem-Hr)
Aflyst G 7528 (Hr-Vem)
Tillyses Tog G 8719 (Vem-Hr), Vem 16.05, Ho 22-59, Hr 17.51.
Tillyses Tog G 8728 (Hr-Vem), Hr 18.21, Ho 19.02-55, Vem 20.14.
Under sporombygningen af streekningen Stu (Studsgard) — Sj var begge tog tillyst efter samme plan
i perioden mandag 27. maj 2013 — torsdag 18. juli 2013 pa to ugedage mandage og torsdage.
De komplette kareplaner og lgbsdage er anfart under KGREPLANER
(BL)

NoJ K-motorvognssaertog

Tog VP 228107 (JI-Str) ma kun kare med 70 km/t. grundet banestraekningens udstyrelse med faste ATC-
togstopanlaeg. | Bb skal der standses i over tre timer: fra kl. 12.08 til kl. 15.52. Der er kun to togvejsspor
tilbage, og laessevejen to spor mé ikke bruges mere.

Seertoget skal standse i Str kl. 18.04 og karer videre kl. 18.20 som tog VP 308301 (Str-Hw). KI. 17.45
regner det temmeligt kraftigt; bedste at fotografere ud gennem et vindue ... Tog 228107 er forsinket, sa
kl. 18.12 (18) karer seertoget over overgang til spor 2 D.

Nu kommer den lille opklaring, der har vaeret under opsejling i et kvarter, s& der iles over deemningen
til Kilen. Kl. 18.24 passerer NSB BDFS 86.76 + NSB BM 86.28 det nedlagte trinbraet Bremdal i km 2,2
mellem Str og Um.

Lees om litra 86 og NoJK’s historie pa
http://www.christianbruun.dk/10%20aar%20paa%20sporet%20af%20Skandinavien.html
(BL)

Ti 13/8 2013

NoJK-motorvognsseertog
Det norske motorvognsseet afgik omtrent til tiden (18.12) fra Ho mod Vem som VP 228121 (Sk-Vem);
jeg fotograferede toget lige uden for Ho's stationsgraense kl. 18.13%..
(LuJd via BL)
Ti 13/8 2013 — on 14/8 2013

NoJK pa Lmv Havn
Kan tilfgje, at NoJK skal pa BjergBanen med deres tog, som skal overnatte pa havnen i Lmv. Og skal
op igen dagen efter, sa der igen er plads til SBGV YM 15, som ogsa kerer i uge 33.
(KEN via BL)
On 14/8 2013

Lemvigbanen i dag

Jeg var i dag et smut pa Lemvigbanen for at se NOJKs norske motorvognstog. Ifelge NOJKs
hjemmeside skulle man farst en tur Lmv-Thb-Lmv, hvorefter turdeltagerne skulle med bus til forskellige
aktiviteter. Jeg kendte ingen tider, men "fandt” det sydgaende tog i Rgnland, da det krydsede med tog
309 omkring 10.37.

Pa den videre vej mod Lmv havde man et fotostop ved Victoria Street station, men karte ellers
tilsyneladende uden stop. Jeg s toget ved Nejrup 11.06, sd det ma vel have veereti Lmv 5-10 minutter
senere.

Efter ankomst til Lmv tog turdeltagerne videre med bus, hvorefter togseettet blev efterladt i spor 3.
Man skulle ikke tanke, for det havde man angiveligt gjort om morgenen. Personalet oplyste, at der er
afgang som materieltog mod Vem 17.35, altsa i stationsafstand efter plantoget 322. Togseettet hedder
joigvrigt NSB BM 86 F 28 + BDFS 86 76; i Lmv vendte motorvognen mod vest.

Y-tog i Lmv
Jeg benyttede lejligheden til lige at fintaelle Y-togene, nér jeg nu var der:
| drift under mit besgg (ikke alle 3 saet samtidigt):

Ym 12+Ys 12

Ym 14+Ys 14

Ym 16+Ys 16

Hensat ved veerkstedet efter kollision med gyllevogn:

Ym 13 p& sporstumpen vest for vaskehallen.
Ys 13 pa asfalten langs med veerkstedet og syd for dette, deekket af presenning.
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| veerkstedet:
???? Det ndede jeg ikke at se.

| pakhussporet (fra gst):
Ys 48
Yp 54

Pa pladsen i Lmyv, ved enderampen:
VL YP 154 (disponeres af SBGV)

Hensat i Lmvs udtreeksspor langs hovedsporet mod Thb (fra gst):
Ym 37+Yp Yp 53+Ym 38
Ym 33+Ys 44
Ym 35+Yp 55+Ym 36

Hensat i Bonnet spor 2 (regnet fra Vem-enden):
Ys 45+Ym 31
Ys 47+Ym 32
Ys 46+Ym 34

| drift p& Bjergbanen:
SBGV Ym 15

Vem naede jeg ikke til, men her plejer SBGV YM 4+Ys 2 samt MjbaD Ym 5+Yp 24+Ym 6 at std udendars
pa sporet langs SBGVs remise.
Udenfor vaerkstedet stod i gvrigt motortroljen + pdhaengsvogn, en ex-K(b)s samt Kgff 29.
Jeg geetter pa, at Ym 39+Ym 40, som tidligere var koblet med Yp 54, befinder sig i veerkstedet for
klargaring i stedet for det sveert skadede seet 13.
(LuJd via BL)
To 15/8 2013

Eftermiddagens Cheminova-godstog — tre tomme kopper te
Med at rejse med to fra Str til Hr kan det “nye/genopfundne” tog G 8719 (Vem-Hr) ses to gange.

Ho

Forste tog fra Str, tog RA 5260 (Str-Sj) med AR AR 2046 ankommer til Ho spor 2 kl. 16.23 (11%%), fordi
MjbaD MY 28 allerede er frakoblet de fire flade kopper te. Ja, kopperne ser utaette ud, idet det er litra
Sgns. Séa snart togvejen for tog 5260 er oplgst, rg MY 28 hen mod ovk 361 for at foretage omlgbet
gennem spor 2.

I spor 1 er der indkgrsel for tog L 754 (Str-Fa). DSB MFA 5248+48 ankommer kl. 16.32%2 (11%2), men
afgar farst 16.39 (16) grundet krydsning med det modkgrende L 745 (Vj-Str) med DSB MFA 5077+77.
Det betyde mindre tid i Hr til at g tog 8719 i made.

| Uu krydses i MR-tog, der holderispor 1. Tog RV 3741 (Hr-Str) skal sikkert krydse tog 8719 Ts. Der
vil altsd antagelig veere et kvarter til at “imgdegd” godstoget i Hr.

Ordineert GM-treef i Hr
Tog 754 standser i Hr spor 3 17.09-11%. (17/17%%).

Selv lyntoget ikke er “selvforskyldt” forsinket, far tog RX 5464 (Hr-Str) — efter opsamling af passagerer
—at afgd kl. 17.10 (11%).

Tog 8719
Hvis det spaede tog 8719 er et kvarter bagefter, kunne det ankomme kl. 17.24. Der nas derfor kun at ga
op til spiralbroen i vestenden af Hr. Kl. 17.22 lsegges indgangssporskifte 28b og 28a om: togvej i spor
5tiltog 8719. Og det sker ... kl. 17.28 med de tre tomme kopper. Ankomst tide ma vaere omkring 1 minut
senere (+22).

Straks efter (1 4) letter et MR-tog med tog RV 3749 (Hr-Str) fra spor 2.

Sa iles der i smalgb ad Museunsgade (ja, ja, lokomotivet har en del ar pa bagen) og ad
Godsbanevej (ja, ja, det er derfor tog 8719 kgrer: gods med banen!).

MY 28 er nu naesten forsvundet ude i gstenden bag vejbroen med Godsbanevej.
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Tog 7520
Mens der smalgbes langs spor 10, begynder RSC MZ 1453 at traekke frem (@ pa) med 3 Habhiins. Den
skal have de tre Sgns fra tog 7819.

Sa trykkes mange D-TWA Habbiins mod Vi spor 7. Kl. 17.40 standses der med bagenden fa vogne
for DV-signalet. Det er CFL MX 1029 (b), der skal treekke de 13 Habbiins til Pa i tog CG 7202 (Hr-Pa)
med afgang kl. 19.28.

Tog 8728
Kl. 17.41Y passerer i spor 5 det nyfgdte tog G 8728 (Hr-Vem) den brune MX. Fa minutter holdes der
foran PU’en for spor 5. Oprangering: To kopper te

MY 28
+ D-VTGD 7809 235-4 Zagns, [Sung], VTG AG, Hamburg Chior | 265
+ D-VTGD 7809 250-3 Zagns. Chlor |1017

Afgar cirka 17.45 (+ 36).

Tog 7202
Efter tog RX 5365 (Ar-Hr) er ankommet med AR AR 1019 + 1023, rg stammen ud ad det nu ledige
rangerhovedet mod Sd@.

Tog G 7520 (Hr-Fa) ma veere dampet — undskyld dieslet — af, for MZ 1453 er ikke at se med 3
Habbiins + 3 Sgns.

Da handskifte 56 skal la&egges om, passerer tog 7202 kl. 18.20 (+ 67). Desveerre er de
13 Habbiins tomme, for s& havde MX’en havde haft et paent, tungt godstog at traekke pa.

Kun AR 1023 skal have dieselolie og bliver efterfglgende parkeret i spor 44 Inderst
0g spor 44 Midt.

Stihed igen i Hr

Nu er der naesten helt tomt pa den store banegard. S& megen jernbanedrift med rg kan der opleves i
hovedlandet Jylland, hvor godskarsel i Danmark efterhanden er praeget fra transitgodstog fra Sverige
til Tyskland og omvendt. Oplev intensiv toggang pa den enkeltsporede streekning Ho-Hr og tre godstog
rg samtidigt i Hr. Kom en torsdag!

(BL)

Tog 8728 i Ho
Dagens Cheminova-sleeber Hr-Ho-Vem var usaedvanligt tidligt pa feerde. Toget ankom til Ho kl. 18.19
og afgik efter omlgb mod Vem kl. 18.27. Traekkraft var MjbaD MY 28, der — sa vidt jeg kunne se gennem
treeerne — medbragte to bogietankvogne.
(LuJd via BL)

Ma 19/8 2013
Dagens Cheminova-eftermiddagsgodstog — én kop te
MjbaD MY 28 + en enkelt bogietankvogn som G 8719 (Vem-Hr) afgik 17.03% fra Ho. Man naede dog
ikke sa langt i farste forsag, for lidt far overkarslen i stationens sydende gik det op for Ikf, at der fejlagtigt
var stillet udkgrsel mod Vem, hvorfor han straks standsede. Togvejen blev taget tilbage, og toget
trykkede lidt tilbage, maske for at muliggare omstilling af transversalen i stationens sydende. 17.07% var
der afgang for anden gang; denne gang mod Hr.

Cheminova-godstog — nu uden gods
Dagens nordvestgaende Chemninova-godstog, G 8728 (Hr-Ho-Vem), blev en tynd kop te: MjbaD MY
28 solo. Ankom til Ho ca. 18.51 og afgik efter et lynhurtigt fererrumsskift ca. 18.53.

... 0g s& den anden vej, denne gang solo MY.

Det er sglle, ma man sige: 1 vogn ned og nul retur.
(Lud BL)

Ma 26/8 2013

Dagens to Cheminova-godstog — hver pa to kopper te
Dagens Cheminova-godstog 970 (Rgn-Vem) mod Hr bestod af MjbaD MY 28 + 2 bogietankvogne. Jeg
sa toget lidt syd for Vrist kl. 14.26Y, ved ankomsten til Vem 15.50, mellem Vem og Bu kl. 16.09 som
tog G 8719 (Vem-Hr) og lidt syd for Ts kl. 17.00.

Returlgbet G 8728 (Hr-Vem) bestod ligeledes af MY 28 + 2 bogietankvogne og gjorde ophold i Ho
18.38%2-58%.
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(LuJd via BL)

Tog 5277 gar ophold i Vem kl. 19.25%:-26 (11Y%/11%%), hvor tog 327 (Vem-Lmv) med afgangstid kl. 19.25
afventer rejsende, og i Ho 19.40-44 (11Y/+0). Der blev ingen kopper te serveret. Forklaret foranstaende
af LuJ.
(BL)
Ti 27/8 2013
MY 1134 henter gule maskiner i Str
Kl. 15.31% hgrer en typisk bremselyd for klodsbremser pé litra MX, MY eller MZ. Derfor kigges der straks
efter, og i gstenden af spor 1 holder RCDK MY 1134. En Ikf flytter slutskiver fra lanterne. Sa viser PU’en
i spor 1 “Annuleret”, og maskinen rg ud pa mdt Str. Den tohjulede er i form efter at have kgrte fra Ta til
@g tidligere i dag, sa ruller uden problemer derud.
MY 1134 tilkobles i spor 97 4 gule maskiner, der ankom lgrdag 17. august 2013 til Str og Vg. De
skulle efterjustere den sidste &r ombyggede Langabane.
Tognumrene opklares efterfglgende til at veere:
Tog RG 6224 (Fa-Str), MY 0, 120 km/t. med ankomst til Str kl. 14.01. Det vil sige +29%.
Tog. RG 6225 (Str-Fa), MY 150, 100 km/t. med afgang fra Str kl. 17.31.

Omkring Kkl. 16.27 holder der i spor 1:

MY 1134

+ | IR, LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 88503 Schotterplanier-
maschine/skeerveplaneringsmaskine.

+ LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 09-3X 88504
Dreischwellenstopfmaschine/svellestoppemaskine/svellestoppermaskine

+ W H.F. WIEBE 99 80 9124 006-4 D-GBM

+ W H.F. WIEBE gul [P EEEI 99 80 9425 010-2 D-GBM, maskine 432, Schot-
terplaniermaschine/skeerveplaneringsmaskine.

Den ene Ikf forteeller, at de karte fra Ar til Fa med to beskytter/bremsevogne, der bruges ved m.u.-

transporter med litra MG. Tre af de gule maskiner skal til Tyskland, en kun til Fa.
Kl. 16.29 (+62) afgar tog 6225 uventet, sa der er ikke andet at gare end at cykle efter toget ud forbi

mdt Str og hgrer MY 1134 snakke laengere og leengere borte.

(BL)

Tog 6225 i Ho
MY 1134 plus fire gule enheder — to fra Leonhard Weiss og derefter to fra H.F. Wiebe — afgik fra Ho mod
Hr 17.01% — vist nok til Pa.
(LuJd via BL)
On 28/8 2013

En tur til Lemvigbanen

| dagene 28.-30. august 2013 var jeg sammen med Morten Topp taget en tur til Lemvigbanen for attage
Y-tog og et saertog, men desveerre ikke godstoget fra Rgn (Rgnland), da de i gjeblikket ikke karer om
torsdagen. Vi havde base i Vem hos Skinnebusgruppen Vestjylland.

Lbmog TI
Vi mgdes hjemme hos mig, hvor vi fik flyttet Morten Topps ting over i min bil, sa vi klar til at tage af sted
i min bil til Vem. Da vi var klar, gik det ellers mod det jyske.

Undervejs til Vem kgarte vi lige forbi Lbm (Lillebaeltsbroen), hvor man karte med en maks. hastighed
pa 40 km/t. over broen, sd man havde god tid til at tage billederne. Mens vi var der, fik vi set DB
Schenker 185 335-4 med Ewals-godstoget som GD 44722 (Hannover Linden — Goteborg Kville) pa vej
mod &, og lidt efter kom DSB MF seet 34 (Natteravnen) mod &, sa DB Schenker EG 3113 som GD
44737 (Malmg Gbg — Maschen) med et blandet godstog mod V. DB Schenker EG 3108 med gltoget som
GL 9233 (Hta-Fa) mod V. Da den var passeret, kgrte vi til T1, hvor vi fik set to intercitytog, mens der var
rimeligt tomt pa terminalen.

Vem

Da vi var feerdige, karte vi ellers af sted mod Vem, hvor vi ankom ved 21-tiden til Skinnebusgruppen
Vestjylland, hvor vi skulle overnatte. Ym 4 (og Ys 2) fra Vestsjeellands Veterantog startet op, da man
havde lidt problemer med at fa luft pa den. Lige bag Ym 4 og Ys 2 stod MjbaD Ym 5+Yp 24+Ym 6 langs
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remisen, som var hensat der indtil videre. Inde i remisen stod SBGV YBM 17 og YBM D16, som er i gang
med at blive sat i stand igen. Da vi havde pakket ud, gik vi over til stationen, hvor vi s AR AR 1012 pa
vej mod Str og MjbaD Ym 14+Ys 14 (Tangen) pa vej til Lmv.

(KP via BL)

To 29/8 2013

DSB MX 1001 med seertog til Thb

Da vi havde gjort os klar, karte vi af sted mod Str, hvor vi skulle fange DSB Museumstog med et szertog,
som var blevet lejet af et schweizisk selskab, som skulle til Thb. Oprangeringen var DSBM MX 1001 +
DSB Bu 3702 + DSB CIl 1476. Vi fotograferede det farste gang mellem Vp og Str. Efter at havde fanget
den der, karte vi til Hm, hvor vi tog den far og efter stationen, da den nemlig skulle krydse der. Kgrsel
mod Bonnet p& Lemvigbanen, hvor vi fik det med Dlg-siloen i baggrunden, og sa gik det ellers til
Klinkby, hvorefter vi ogsa lige kunne na til Rgn og fa den der pa tangen, inden at vi karte til Thb.

DSB MX 1001 med seertog fra Thb

Da vi kom til Thb, kerte ind pa det tidligere Thb station, hvor DSBM MX 1001 lavede omlgb. Da det var
ordnet, gik lokomotivpersonalet pa opdagelse i Thb, mens at vi fik lidt billeder. | Vrist ville vi tage DSBM
MX 1001 med sezertoget pa vej tilbage. Forinden fik vi MjbaD Ym 14+Ys 14 (Tangen) pa vej til Lmv. |
tiden inden at saertoget skulle komme, spiste vi lige vor middagsmad, og jeg gik de blot 100 m ud til
Vesterhavet, fra hvor vi stod, og var tilbage, sa jeg fik seertoget.

| Fare skulle DSBM MX 1001 krydse med MjbaD Ym 14+Ys 14 (Tangen), som igen var pa vej mod
Lmv. Efter krydsningen karte vi mod Ulfborg, hvor vi fik den lidt uden Vem pa vej mod Uf. Setigeni Hr,
hvor DSBM MX 1001 med szertoget ved Hu (Hammerum), hvor den var pa ve;j til Ar.
(KP via BL)

Seertogenes tognumre
Tog VP 6313 (Rd-Vem)
Tog VP 6350 (Vem-Ar).
Kilde: Toganmeldelse nr. 11703, torsdag 18. juli 2013

Dobbeltspor kontra motorvej
Fra Vem til Ar er distancen 187,3 km, og det tager 4 timer og 2 minutter at tilbageleegge, hvilket giver
en gennemsnitshastighed pa 46,4 km/t. Der er 13 krydsninger fra Uf (Ulfborg) til Sd.
— Er der ikke et behov for et dobbeltspor frem for en motorvej?
(BL)

Spéanpladetoget

Da vi havde faet den, karte vi lidt nord for Ke (Kalkaer), hvor vi ventede pa CFL Cargo-godstoget med
spanpladetoget til Hr, og godt 15 min forsinket kom CFL MX 1029 solo som CG 7201 (Pa-Hr) mod Hr.
Vi karte hurtigt forbi godsterraenet i Hr, hvor at CFL MX 1029 var koblet pa de tomme spanpladevogne,
sa vi kgrte ud til Herningveerket og ventede pa den, imens kom DSB MR szet 41. lige derefter kom CFL
MX 1029 med 13 vogne som CG 7202 (Hr-Pa), som karte +70 fra Hr.

Ke
Turen fortseetter tilbage til det sted, hvor vi havde taget CFL MX 1029 solo, hvor vi ville vente pa DB
Schenker godstoget til Hr, men det kom desveerre ikke. Vi havde vi taget Morten Topps lille Cubb-grill
med, sa vi grillede et par pglser og brad med lidt salat til, som vi kunne nyde, mens vi sad i vore
campingstole og var i ly for en sterre regnbyge under nogle treeer. Sa pa flere DSB MF'er, som karte forbi
deriblandt ogsd DSB MF szt 34 (Natteravnen), som var pa vej mod Hr. Da vi havde brudt op, karte vi
tilbage til Vem.
(KP via BL)

Fr 30/8 2013

Diverse Y-tog mellem Vem og Lmv

Da vi havde faet pakket vor ting i bilen, karte vi af sted for at tage billeder af Y-tog pa Lemvigbanen, og
begyndte ved Baekmarksbro, hvor vi fangede MjbaD Ym 12+Ys 12 (Storden). Derefter karte mod N,
hvor vi fulgte banen og fandt en nedlagt markoverkgrsel mellem Fare og Ramme, hvor vi fik MjpaD Ym
14+Ys 14 (Tangen) pa vej mod Vem.
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Derefter kgrte vi til Bonnet, hvor vi tog billeder af de hensatte Y-tog fra Odderbanen. Det var MjbaD
Ym 31+Ys 45 + MjbaD Ym 32+Ys 47 + MjbaD Ym 34+Ys 46, der stod i Bonnet. Da vi havde faet billeder
af dem, fortsatte vi til Lmv.

FC Lmv og veerkstedet

| Lmv havde jeg lavet en aftale, om at vi fik lov til at se FC Lmv, sa da vi madte op pa stationen, blev
vi venligt taget imod. Vi havde ogsa planer om at spgrge om lov til at komme ned i veerkstedet, men vi
fik at vide fra stationsbestyreren, at de gik hjem tidligt om fredagen, sa hvis vi ville ind og se vaerkstedet,
skulle vi tage derned nu. Vi var velkomment til at komme tilbage igen, nér vi havde set veerkstedet, sa
vi kgrte ned til veerkstedet. Morten Topp kendte veerkstedschefen, og der var vi ogsa velkomne til at
kigge omkring.

Inde pa veerkstedet stod MjbaD MX 26 (Terfisken) og den tidligere Odderbane Y-tog MjbaD Ym 39
og Ym 40, som var vasket, stod som ny og var ved at blevet klargjort til at skulle kere pa Lemvigbanen,
som erstatning for MjbaD Ym 13+Ys 13 (Vigen). som pakerte en gyllevogn torsdag 23. maj 2013 ved
Bonnet og blev derefter hensat. De stod uden for vaerkstedet med en presenning over og som nu kun
skal lave fjernet alle brugbare dele, inden den bliver sendt til skrot.

MjbaD Ym 39 og Ym 40 manglede dog lige lidt smating, inden at de var klar til at kunne kare pa
Lemvigbanen. Den ventede blandt andet pd, at malerveerkstedet i Ar havde tid til at male den i
Lemvigbanens design, inden at den var helt feerdig. Det samme omgang skal mellemvognen MjbaD Yp
54 ogséa have og skal bruges til seertog pa banen.

Mens vi gik rundt inde pa veerkstedet, kom ogsd MjbaD Ym 14+Ys 14 (Tangen) karende ind pa
veerkstedet. Ude foran vaerkstedet stod MjbaD Kgf 29 og gul MjbaD MT 52, som er deres trolje.

Da vi havde set det hele, sagde vi paent tak, og karte op til stationen, hvor vi fik vist centralapparatet
for Lemvigbanen bade det nye og de gamle.

Y-tog i Lmv
Da vi havde faet set det, sagde vi paent tak og gik over til SBGV Ym 15 (Fjorden) ved busterminalen,
som har gennem hele sommeren har kart pa Bjergbanen. Efter fotografering af den karte vi over til flere
hensatte Odderbane Y-tog, som stod ved udfletningen mod Vem og Thb. Der stod ogsa mellemvognen
til Ym 4 og Ys 2 nemlig Yp 154, som er ude af revision, og derfor kommer den ingen steder, far den er
i revision igen. Inden vi gik over til de hensatte Odderbane Y-tog, sa vilige MjbaD Ym 16+Ys 16 (Heden)
mod Vem og MjbaD Ym 12+Ys 12 (Storden) mod Thb, som stod klar til afgang fra Lmv.

Da de var veek, tog vi vore sikkerhedsveste pa og gik i gang med at se pa de hensatte Y-tog.
Den farste reekken var MjbaD Ym 37+Yp 53+Ym 38, derefter MjbaD Ym 33+Ys 44 og derngest MjbaD
Ym 35+Yp 55+Ym 36. Sammen med de hensatte Odderbane Y-tog stod ogsa tre tidligere Hims-vogne
og Lemvigbanens to sneplove og 3 tidligere Fccs.

Diverse Y-tog mellem Lmv og Thb
Derefter fortsatte rejsen videre op langs Lemvigbanen, hvor vi fangede MjbaD Ym 12+Ys 12 (Storaen)
ved Strande pa vej mod Lmv.

Et smut lige forbi Victoria Street Station, hvor jeg fik fa billeder, inden vi karte tilbage til Strande, hvor
vi fik MjbaD Ym 16+Ys 16 (Heden) mod Thb.

Derefter karte vi til Harbogre, hvor vi tog den pa vej retur til Lmv. Morten Topp ville tage den pa
stationen, og jeg tog den lidt ude for Harbogre mod Thb ved en lille markoverkgrsel med tangen og
Cheminova i baggrunden.

Da MjbaD Ym 16+Ys 16 (Heden) var passeret Harbogre, karte vi til Klinkby, hvor at vi fik MjbaD Ym
12+Ys 12 (Storden) mod Thb, hvor den stoppede og afsatte tre skolebgrn, som var pa vej hjem fra
skole.

DB Schenker og Expotoget ved Nyborg
Vi vendte snuden mod Sjeelland og karte dertil naesten nonstop. Da vi ndede til Ng, tog vi afkarslen ved
Knu (Knudshoved), hvor vi ville tage en pause og spise vor medbragte aftensmad. Under pausen ved
rastepladens pa banesiden mgdte vi Holger Cordtz, som fortalte os at Expotoget, var pa vej fra Gl til Ar,
og den skulle komme inden for 30 minutter, s& det passede perfekt.

Men inden at Expotoget skulle komme, kom DB Schenker EG 3102 med et vekselladegodstog. Lidt
efter kom Railcare (Captrain) MY 1134 med Expotoget. Lige efter |a DB Schenker 185 333-9 med et
vekselladegodstog.
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Da den var passeret, sagde vi farvel til Holger Cordtz og karte tilbage mod Nee, hvor at vi fik flyttet
Morten Topps ting over i hans bil og sagde paent farvel til hinanden, hvor s& han fortsatte videre mod Nf.
Efter en rigtig hyggelig tur i det jyske med mange spaendene oplevelser.

(KP via BL)
Ma 2/9 2013

Mandagens Cheminovagodstog
G 8719 (Vem-Hr) s jeg ikke i dag, men min kone sa toget og mente, hun talte 6-7 vogne.

G 8728 (Hr-Vem) ankom i dag til Ho 18.52% og afgik igen 19.01 efter omlgb. Oprangering ved
ankomsten til Ho var MjbaD MY 28 + 1 bogietankvogn + 2 bogiecontainerbaerevogne hver med to
tankcontainere.

(LuJd via BL)
Fr 7/9 2013

Morgenkrydsning i St. Merlgse
Kl. 7.53% standser RT 2126+26 i spor 2 som det fgrste tog. Ingen stiger af eller pa.
Kl. 7.56 standser RT 1010 i spor, og mange skoleelever stiger pd. Oppe enderampen er det hele
belyst af dejlig morgensol.
Kl. 7.57 afgér det farste tog fra spor 2, da ovk 108 og 107 er sikrede.
(BL)
Ma 16/9 2013
58% minutters Cheminova-godstogsudflugt
Program: Se tog G 8719 (Vem-Hr) i Ho, fa oprangeringen, maske en udkgrsel og ordne to serinder.
Til og afrejse: Tog RA 5260 (Str-Sj), af Str 16.09. Forhabentlig nas tog RA 5261 (Sj-Str), af Ho 17.55%.
AR AR 2052 afgar fra udgangsstationen kl. 16.09 (+0) og standser i Ho spor 2 kl. 16.22 (1%4/1%).
MjbaD MY 28 er frakoblet de tre godsvogn. Pa det rigtige sted pa himlen er der bla himmel, sa der
cykles om til Hjalmar Sgrensens Vej, hvor solen giver farver til motivet. Det hgje hegn med to pigtrade
gverst kan der lige fotograferes over.
Oprangering i karselsretning mod Hr:
+ 33 RIV 80 D-VTG D 7809 236 -2 Zagns
+ 31 68 4553 274-6 RIVD-AAEC Sgns®%? (AAEST)
+ 35 80 4557 662-8 RIV D-BTSK Sgns®? #AE?17),

Afgang for tog 8719
TA 15936 angiver afgangstiden fra Ho til at veere kl. 16.59, men ...

Efter IC-krydsningen i Ho skal tog L 754 (Str-Fa) passerer Ts kl. 16.40, og s& kan tog 8719 afga
omkring kl. 16.41, hvis tog 754 afgik rettidigt fra Ho. Det skete vist ikke, for fgrstkl. 16.43 (+17) passerer
tog 8719 de to p& SR-maerker E “Rangergreensen” £ ved den for artier siden nedlagte niveauovergang
359. Flot solskin pa den rade MY-front og de hvide gavle pa husene langs Bisgardgade.

Né&s tog 52617?
Et serinde mere i en forretning pa Struervej kan maske nas, inden tog RA 5261 med afgang kl. 16.55?

Da der cykles tilbage mod ovk 360, sikre den et halvt minut, far den nas. Pokkers, sa bliver der farst
hjemrejse med tog RV 3741 (Hr-Str), der farst afgar kl. 17.07 (bemaerk ordet »fgrst«; den terminolo-
gi/sprogbrug passerer med S-tog bruger, nar der ikke mere er 10-minutters drift). Godt den konventionel-
le cykel er medbragt, for tog 3741 har standsning i Hm kl. 17.14%2-24%: og farst ankomst til Str kl. 17.31.
Sa er der hurtigere at stige af bumletoget® i Hm og cykle de 7,0 km til Str! At opholdet er 10 minutter
skyldes det manglende dobbeltspor Ho-Str: Ho Hm == Str 15,5 km.

Nar nu de seks bomme er nede, solskinnet er gulligt, sorte skyer mod S dekoreret af hvide
kumulusskyer foran, ma fotokassen igen fiskes ud af rygseekken kl. 16.43 — kun 10 minutter efter det
sidste dejlige solskinsseptemberbillede ad MY'en. Kl. 16.53% passerer AR AR 2047 — 1% minut far
afgang. Bomme skal op, og tog 5261 har kun ét minuts standsningstid! Det geelder om at kunne accelere
pa en cykel.

Kl. 16.55 stiger den sidste passagerer med cykel (Deres Udsendte) pa tog 5261, der afgar kl. 16.55%4
(1%2). Ankomst til Str kl. 17.07%2 (+%2) — et halvt minut efter det efterfglgende DSB-bumletog er afgaet
fra Ho.

(BL)

2 Tog 3741 har 21 minutters standsninger p& mellemstationerne mellem Hr og Str.
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Tre kopper aftente

Tog G 8728 (Hr-Vem) var sent pa den i dag; toget afgik farst fra Ho mod Vem 19.55% og bestod da af
MjbaD MY 28 + 1 bogietankvogn + 1 bogiecontainerbserevogn (tom) + 3 bogietankvogne. Min kone talte
tre vogne i G 8719 (Vem-Hr) tidligere pa dagen.

Jeg har for gvrigt intet set til G 8719/8728 om torsdagen de sidste to uger. Togene skulle da ellers
have kart ogsa disse to dage, men der har maske veeret ekstraordinaere aflysninger pa grund af ringe
godsmaengde?

(BL)
Ma 23/9 2013

Mandagens Cheminovagodstog
G 8719 (Vem-Ho-Hr) ankom til Ho k. ca. 16.13. Efter omlgb sd jeg toget pa afstand. Det sa ud til at besta
af MjbaD MY 28 + 3 bogietankvogne + 2 bogiecontainerbarevogne.
Returlgbet G 8728 (Hr-Vem) sngd mig og kgrte meget far tiden. Min kone hgrte toget ankomme til
Ho ca. 18.15 og afga mod Vem ca. 18.23.
(LuJd via BL)
To 26/9 2013

Bonnet, Strande og Victoria Street Station

Dagens udflugt i det gode solskin begynder med at fotografere L 728 (Str-Ar) med DSB MFB 5248+48,
der karer parallelt med den nye erstatningsvej fra ovk 128 hen til usikret ovk 127 Str o Vp, der skal
nedleegges. Passage 11.23% (+0).

Tilfeeldigvis kommer en af de tre lodsejerne, der har faerdselsret til ovk 127, i sin Land Rover. Han er
nervgs for, at ad den nye, gode grusvej henne fra ovk 128 ved Landtingvej vil det komme ubudne
gaester. Det er oftest alkoholikere, der efterlader flasker og affald, hvor de indtager deres drikke. De
mange fasaner vil ikke have s& megen ro som ellers.

Denne torsdag — lige som de tre andre torsdage i september 2013 — er Cheminovagodstoget
desveerre aflyst. | det gode vejr med flotte skyer karer vi alligevel ud til Lemvigbanen for at fotografere.

Ved og i Bonnet
Der begyndeskl. 11.17% med tog MjbaD Ys 16+Ym 16, Heden, itog 311 (Vem-Thb) Bonnet o Armose
ved den nedlagte ovk mellem Mullesgardvej og Trekronervej. dlg-siloen rager paent op.
| Bonnet spor 2 holder fra S:
MjbaD Ys 45+Ym 31 + Ys 47+Ym 32 + Ys 46+Ym 34. MEDTAGER IKKE PASSAGERER
Som kolorit passerer (gennemkgrende) MjbaD Ym 14+Ys
14 itog 312 (Thb-Vem) kl. 11.36 (11).

Skilt bag frontrude pa Ys 45.

Strande

Ved Engbjergvej er der ned mod Sgndervese en knold i kote 12 med god udsigt over det flade Vejlby,
klitreekken, Vesterhavet og Harbogre. Det spejdes mod N i hdb om at se tog 314 (Thb-Vem) komme
til syne S@ for Harbogre. Kirken i gstenden af stationsbyen er altid let at f& gje pa grundet kirketarnets
ragde teglsten. Vrist trinbraet kan ikke findes eller ses.

Overraskende dukker kl. 12.26 Y-toget op ovre ved det nedlagte trinbraet Vejlby Nord, og der nas
lige at fa et billede med Vesterhavet, far toget forsvinder bag grantreeerne far Victoria Street Station.
1% minut senere er mellemgrunden Sgndervese med god udsigt sommerhusene i Vejlby. Yderligere
et halvt minut varer det, fgr Strande passeres (15).

Pa det skarpeste telebillede kan det ses, at Y-togets navn ikke Heden, som det ellers skulle veere,
hvis materiellet i tog 311 kgrte til endestationen. Togets navn begynder med S og er lsengere end
Heden. Det mé& vaere Storden med numrene MjbaD Ys 12+Ym 12.

— Maske er maskinlgbet saledes, at der sker et normalt stammebytte i Lmv kl. 11.25-307?

Victoria Street Station
Da vi ikke havde faet lavet madpakker, matte der kabes brad i Vejlby, hvor der ligger en i Vejlby
Klit. Desveerre kommer vi 11 minutter for sent, idet de holder siesta frakl. 12.30-14.00. Som sulteprae-
mie bliver det til et “stationsbillede” af trinbraettet Victoria Street Station; for det
er da en station (naesten da)! Treeventeskuret er paent malet, der en ny = .
perronlygte pa greesperronen, og to lag nye trykimpraegnerede _ :
sveller danner en paen perronkant. Jo, Mjba sgrger for paent udseende til de mange
turister, der rejser herfra.

Der er flotte kumulusskyer, s& der veelges et motiv i lige modsatte retningen
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end det billede med tog 314. Fra den sydlige del af Strandvejen er “forbilledet” MjbaD Ym 14+Ys og
baggrund Sgndervese med Engbjerg Kirke ragende op pa bakken. Kl. 12.52%; (+0) passerer tog 313
(Vem-Thb).

Lmv
I Lmv reddes frokosten ved Kvickly at kabe en foocelia (staves det vist) og fire stykker rugbrgd med
blandt andet tranebeer for 10 kroner (smager godt).
Karslen med Y-tog pa havnebanen er indstillet for i ar, og der findes ingen kuttere at se pa mere.
Farvel Lmv.
(Jen BL)
Ma 7/10 2013

Dagens seks kopper te
Tog RA 5260 (Str-Sj) standser i spor 2 i Ho kl. 16.23-24 (11%/11%). Toget er dobbelt s& langt som
normalt: AR AR 2046 + 2041.
Kl. 16.25% — kun 1% minut efter — passerer MjpbaD MY 28 overgangen i spor 2!
Tog G 8719 (Vem-Hr) bestar ved afgang kl. 16.41% (+17%) fra spor 3 af:
MY 28
+ 33 RIV 80 D-VTG D 7809 250-3 Zagns Cheminova
+ 33 RIV 80 D-VTG D 7809 234-7 Zagns Szl
+ 33 TEN-RIV 84 NL-VTGD 7846 803-0 Zacns
+ 33 RIV 80 D-ERMD 7846 013-0 Zacns Ermewa SAS
+ 3385 457 5 708-4 RIV CH-HUPAC Sgnss lastet med to EURORAIL-containere
+ 33 85 4576 492-4 RIV CH-HUPAC Sgnss lastet med to EURORAIL-containere.
For fgrste gang ses pa et vognnummerskilt Cheminova i farven gul.
(BL)

Tog 8728
... 0g sa den anden vej: MjbaD MY 28 + 3 bogietankvogne + 1 bogiecontainerbaerevogn afgik 18.59 fra
Ho mod Vem som G 8728 (Hr-Vem).
(LuJd via BL)

On 30/10 2013
To dage forsinket Cheminova-godstog
En MY - formentligt MjbaD MY 28 — afgik tom fra Ho mod Hr ca. 16.10. Velsagtens for at hente de
tankvogne og containervogne, som tidligere i dag er seti Vj. Og det ma vel sa veere de vogne, som ikke
kunne n& frem i mandags pa grund af orkanen.

Oprangeringen var MjbaD MY 28 + 1 bogietankvogn + 2 AAE Sdggmrs® (6-akslede, leddelte) + 3
bogiecontainerbeerevogne (DK-registrerede) + 1 6-akslet, leddelt containerbaerevogn (CH-registreret)
+ 1 bogietankvogn. Altsa i alt en stamme péa 8 vogne, 38 aksler.

Efter omlgb og afventen af modgaende Arriva-tog afgik toget mod Vem kl. 18.11%.

(LuJd via BL)

Farste observation
Tog G 6219 (Vem-Hr), MY 0, 100 km/t.
Ho (+49).

Anden observation
Tog G 6218 (Hr-Vem), MY 700, 100 km/t.
Ho (+103%2).
Kilde: Toganmeldelse nr. 21920, onsdag 30. oktober 2013

Se to billeder under Fotos stormskader pa http:/www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=19388 af
godsvogne med tankcontainere, der maske havde Rgnland som desination?
(BL)

Ma 4/11 2013

Fire kopper eftermiddagste
Tilrejse sker til Ho med tog RA 5260 (Str-Sj) i hab at f& nogle kopper te eller i det mindste at dufte dem.
Heldigvis karer AR AR 1008 i spor 2; den er god nok. Lidt efter holder MjbaD MY 28 frakoblet vognen
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i spor 3. Mens der udveksles passagerer ved tog 5260, rg MY 28 for s& rg gennem spor 2, nar tog 520
er kgrt med Vem. der er en flot lysegul med drivende sKyer.
Tog G 8719 (Vem-Hr) bestar ved afgang kl. 16.41 (+18) fra spor 3 af:

MY 28

+ 33 RIV 80 D-ERMD 7846 028-8 Zacns, Bf Maschen Rbf., Ermewa GmbH, Berlin

+ 33 TEN-RIV 84 NL-VTGD 7846 598-6 Zacns, Maschen Rbf., VTG AG, Hamburg

+ 33 RIV 80 D-VTGD 7809 234-7 zagns, [T IIEY. VTG AG, Hamburg | 265
Chlor 1017

+ 33 RIV 80 D-VTG D 7809 250-3 Zagns Cheminova

De sidste vogne, Zagns 250-3 og 234-7, den gule Cheminova og rade [eil=In1IT32Y, forlod
ogsa Ho mandag 7. oktober 2013 i tog 7819, men da var den gule forrest og den B8 bagerst. Maske
har vonen ikke veere skilt ad i den sidste maned, kom til at kare i »omvendt« raekkefalge, fordi de maske
blev befordret over Tanderbanen og derfor blev »vendt« i Bm grundet banes forlgb?

| den gra time var lyset s& svagt, at iso-indstillingen matte stilles pa 2000 iso for at skaffe en /5,
sekund i lukkertid.
(BL)

Aftente: kun to kopper
G 8719 (Vem-Hr) bestod i dag af MjbaD MY 28 + 4 bogietankvogne. Ankom ifglge min kone til Ho ca.
16.12 og afgik ca. 16.42.
Returlgbet G 8728 (Hr-Vem) bestod af MY 28 + 2 bogietankvogne. Toget ankom til Ho 18.19 og afgik
igen 18.27.
(LuJd via BL)
Ma 11/11 2013

Otte kopper eftermiddagste
Det skal skrives, at visse fik to kopper te, sa det endelig tal var hgjere. Det var de lange deltagere.

Kl. 16.28Y er der — selv efter solnedgang — denne gravejrsdag lys til et perronovergangsbilede af MY
28 pa '/,,, ved at bruge 2.000 iso til »filmhastighedenx.

Tog 8719 (Vem-Hr) bestod ved afgangen fra Ho kl. 16.41 af

MjbaD MY 28
+ 31 RIV 86 DK-DB 455 6 997-7  med to tankcontainere
+3385 496 1076-8 RIV CH-HUPAC Sgmrss® med to EUROTRAINER.
+ 31 RIV 86 DK-DB 455 6 998-5 med to tankcontainere 338
+ 31 RIV 86 DK-DB 4556 998-5 med to tankcontainere 1235
+37 80 4955 010-6  RIV D-AAEC Sdggmrs® tom
+ 37 80 4955 004-9 RIV D-AAEC Sdggmrs® med tankcontainere
+ D-VTGD 7809 235-4 Zagns, [Sung], VTG AG, Hamburg Chlor
+ 37 RIV 80 D-GATXD 7843 932-0 Zans, Bf. Altenburg

(BL)

On 13/11 2013

MY 1122 flytter sneplove til Lg og i Str
Kl. 5.31 skulle tog RG 308633 (Ar-Str) ankomme til Str, men allerede efter pa et tidspunkt efter a

kl. 3 viste DV-signal i spor 5. der er altsa lavet en indkgrsel fra Hm eller Vp. Der skal slet ikke
komme et tog nu, men maske var det det gule arbejdskeretgj, der karte efter tog RA 5493 (Ar-
Vg) og skulle lave sporarbejdet mellem Sm (Stoholm) og Ha (Hgjslev), der maske skulle helt til
Str?

Omkring 3.30 hgres en MY-lyd »et sted i mgrket«. Ovre fra perron 3 ses i 1. pakhusspor MY 1122
holde tilkoblet sneplov 80 86 980 3 137-0 + 80 86 980 3 145-3. De sneplove kom til Stritog BM 238762
(Ar-Fa), AKMA, 70 km/t., lardag 12. oktober 2013 og blev sat i 1. pakhusspor.

Lkf forteeller, at han, som der ogsa stari TA 23029, var kart med to sneplove fra Ar og havde sat dem
i det sydligere rangerhoved og kart tom til Str. Derfor var han kommet fgr tid. Lg bliver der strategiske
nye sted at have to sneplove hjemmehgrende.

Min teori er, at det skyldes den store treengsel af litra MG og MP i 500-sporgrupper, hvor Arriva har
litra AR stdende i spor 502, at der ikke mere er plads til at de to sneplove stdende i spor 503.

Ved solnedgang

Ved solnedgang (for sent) cykles en tur ned til hgjbanen, hvor MY 1122 holder med/op til sneplov 145-3,
hvor den normalt star vinteren over.
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Der star faktisk i SIN (V), Instruks 31.6 som det sidste punkt, punkt 2.2.2 Rangering pa vestlige

plads,
Der ma ikke henseettes karetgjer pa rangerhovedet efter sporskifte 107.

Det vil sige intet m& std p& Stumpen. Det er den anden vinter, det sker. Stumpen er kortere end
hgjbanen leengde, sdledes at to togseet af litra AR og MR ikke er fri af sporskifte 107 og isoleringen.
Stumpen var laengere for maske 30 ar siden.
3
Efter mgrkets frembrud
Kl. 19.00 skal tog RM 8629 (Hr-Str) ankomme til Str, og her i market ses graffitien pA MY 1122 ikke sa
let. Nede fra havnepladsen ses der faktisk flot ud med en MY oppe pa hgjbanen og det mgrke tage
bagved. KI. 19.08 kgrer den anden MY pa. Hvilken MY er det mon?

Oppe fra pakhuset kan der laves et billede med de to MY, hgjbanen og de oplyste gader. 35 minutters
ventes der pa, at de to MY maske skal hen til sneplov 137-0.

Tog 8630 skal afga
Nu ma der snart ske noget, for der er afgang for tog RM 8630 (Str-Hr-Ar) skal afga kl. 20.03. Endelige
kl. 20 kgrer kun de to MY forbi Hjeelpevogn Nr. 1, og nummeret MY 1134 |laeses. | spor 5 forteeller Ikf, at
han ikke matte holde pause andre steder end — pd Stumpen. Dét er et isoleret omrade!

Kl. 20.05 (12) afgar MY 1134 + 1122.

Tre MY-observationer af litra MY samme onsdag.
(BL)

Ma 18/11 2013

Ni kopper aftente i Ho

G 8728 (Hr-Vem) ankom til Ho 18.29 og afgik — efter omlgb — igen 18.51%. Oprangeringen ved afgang
var MjbaD MY 28 + 3 bogiecontainerbaerevogne + 6 bogietankvogne, i alt 9 gsv., 36 x.

(LuJd via BL)

K@REPLANER
Togkategorier
Oversigt over togkategorier som kan anvendes ved udarbejdelse af tienestekgreplaner og
toganmeldelse.
DSB L Lyntog Arriva RA Regionaltog
IL Lyntog RX Regional-Express
IC Intercitytog AM Materieltog
IR Interregionaltog AF Fakultative tog
RR Reserverbare Regionaltog AE Ekstra produktion
RO Regionaltog Jst RailCare RM Materieltog
RV Regionaltog Vest RB Kgarsel for Banedanmark
EC EuroCity Privatbaner PP Persontog
IE EuroCity med ICED materiel PM Materieltog
CN CityNightLine PF Fakultative tog
IP @vrige Internationale tog @vrige P Persontog
SK Skolerejsetog MF Materieltog
FP Fakultative persontog FX Fakultative tog
M Materieltog SJ SP Persontog
FM Fakultative materieltog SM Materieltog
EP Ekstraproduktion persontog Veterantog VP Persontog
FE Ekstraproduktion materieltog VM
Tjenestekgreplan Vest K 13 side 3-1-4-1
Fr 7/6 2013

Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Stadig flere tog til tiden

Stadig flere tog til tiden

Togene pé den danske jernbane bliver stadig mere rettidige. Over 93 tog ud af 100 ankommer til
tiden, viser seneste opggrelse fra Banedanmark.
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Passagererne far stadig flere tog, der kommer frem til tiden. Ifglge den seneste opggrelse fra
Banedanmark fortsaetter fremgangen fra 2012 dermed ind i 2013.

Fra 2011 til 2012 steg rettidigheden pa den danske jernbane med 4,5 pct. point fra 88 pct. til 92,5 pct.
Og for arets farste fem maneder i 2013 er den samlede rettidighed i hele landet yderligere vokset til 93,1
pct.

"| &rets farste fem maneder er 93 ud af 100 passagertog ankommet til tiden p& den danske jernbane
— og dermed fortseetter rettidigheden den flotte linje fra 2012. Det er vi glade for, og samtidig fortseetter
vi 0g togselskaberne det feelles arbejde med at fastholde rettidigheden og sikre endnu flere tog til tiden
til de mange passagerer," fastslar rettidighedschef Espen Norup, Banedanmark.

Samarbejde giver resultater

Som en af de primeere arsager til forbedringen, peger rettidighedschefen pa, at der pa tvaers af sektoren
er et teet samarbejde om rettidighed mellem Banedanmarks trafikstyringsmedarbejdere samt
lokomotivfgrere og togpersonale hos DSB og Arriva.

Rundt om i landet er der séledes lokale faelles preecisionsgrupper, der arbejder med de mange sma
forbedringer, der kan bidrage til bl.a. en bedre afvikling af togtrafikken ind og ud en station. F.eks. har
den lokale praecisionsgruppe i Neestved faet aendret p4, hvordan togene holder ved stationen, sa darene
nu er lige ud for perronernes op- og nedgange, hvilket gar af- og pastigning hurtigere, og i Kastrup har
man valgt at fa to tog ad gangen ind pd samme perron, sé de ikke behgver vente pa hinanden.

Trafikdirektgr Peter Svendsen i Banedanmark forteeller:

"Vi arbejder teet sammen med togselskaberne i praecisionsgrupper rundt om i landet for at forbedre
de mange sma forhold, der pavirker hver deres lille del af den lokale togdrift. Generelt har det mange
steder betydet, at vi fAet harmoniseret afgangsprocedurerne, og vi har brugt de samlede erfaringer til at
lave mere robuste kagreplaner og ogsa seerlige trafikplaner, nar der for eksempel varsles snestorme. Alt
sammen tiltag, der er med til at sikre flere rettidige tog til passagererne.”

Skinnerne er i god form

Desuden har de seneste ars store investeringer i fornyelse og vedligehold af skinnenettet ogsa givet
bedre muligheder for at sikre passagererne en mere rettidig togdrift. Sporerne er i den bedste form
lzenge, og det betyder ogs3, at det meget sjeeldnere er ngdvendigt med lokalt nedsat hastighed pa dele
af en straekning — noget der selvsagt kan genere togtrafikken.

Et omrade vil desveerre ogsa i de naermeste ar medfgre forsinkelser, nemlig signalerne, forteeller
Peter Svendsen.

"Vi lever fortsat med meget gamle signaler, som desveerre giver mange fejl. Den gode er, at vi er i
gang med at udskifte de gamle signaler med et helt nyt og moderne system, som vil betyde en
reducering pa omkring 80 pct. af alle signalfejl, nar det er fuldt indfaset i 2021. Indtil da har vi et skarpt
fokus pa at vedligeholde de gamle systemer og sikre en sa hurtig fejlretning som muligt," siger han.

Fakta: Rettidighed pa Fjernbanen
Den samlede rettidighed pé fjernbane og pa de forskellige straekninger rundt om landet *)

Straekninger Hele 2012 Jan-Maj 2013
Alborg-Frederikshavn 95,7 % 96,5 %
Arhus-Alborg 94,3 % 95,7 %
Esbjerg-Holstebro 96,6 % 97,3 %
Fredericia-Arhus 93,9 % 93,6 %
Fredericia-Padborg 92,3 % 89,2 %
Grendbanen (Arhus-Grend) 95,4 % 96,7 %
Kgbenhavn-Roskilde 91,1 % 92,2 %
Kystbanen (Kgbenhavn-Helsingar) 90,7 % 91,2 %
Langa-Struer 97,8 % 98,1 %
LilleSyd (Roskilde-Naestved) 96,7 % 96,5 %
Lunderskov-Esbjerg 95,6 % 94,2 %
Nordvestbanen (Roskilde-Kalundborg) 92,4 % 93,7 %
Roskilde-Ringsted 91,5% 92,9 %
Skanderborg-Skjern 95,8 % 97,8 %
Svendborgbanen(Odense-Svendborg) 96,5 % 95,8 %
Sydbanen(Ringsted-Rgdby) 90,1 % 94,0 %

Sgnderborgbanen(Sgnderborg-Tinglev) 90,0 % 87,6 %
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Thybanen (Struer-Thisted) 97,5 % 98,7 %

Tenderbanen (Bramming-Tgnder) 98,2 % 98,3 %
Vestfyn (Odense-Fredericia/Taulov) 91,7 % 90,5 %
Vestsjeelland (Ringsted-Nyborg) 91,6 % 91,7 %
Vejle-Struer 93,2 % 96,2 %
@resundsbanen (Kgbenhavn-Kastrup) 87,1 % 87,6 %
@stfyn (Nyborg-Odense) 91,3 % 90,8 %
Total pa hele fiernbanen 92,5 % 93,1 %

*) Ifglge Banedanmarks kontrakt er en tog rettidigt, nar det ankommer til stationen op til 5 minutter efter
planlagt tidspunkt. Akut aflyste tog indgar i opgarelsen af forsinkede tog.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18901, fredag 7. juni 2013
(BL)

Sg 9/6 2013

Forside > Om H banen > Tjenesteksreplaner
Tjenestekoreplaner

Sendag 9. juni 2013 er der udsendt Rettelse 1 til bade TK@ og TKV. De kan downloades pa
http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=1384
(BL)

L@ 15/6 2013 — s@ 16/6 2013
Her er du p Forside [ Kundeservice [ Trafikinformation o Zndringer i trafikken

Andringer i trafikken
Odense-Korsgr: Bus erstatter InterCitytog pga. beredskabsgvelse i nattetimerne
15. juni 2013 — 16. juni 2013

Om natten mellem lgrdag den 15. juni og sgndag den 16. juni skal der veere beredskabsgvelse pa
Storebeeltsforbindelsen. Mens gvelsen foregar kan der ikke kare tog mellem Fyn og Sjeelland, og der vil
i stedet blive indsat busser pa en del af straekningen. Da bussen er leengere om at kare turen, end toget
er, vil rejsen blive forleenget med op til en time.

Se de sendrede tider her pd Rejseplanen.

Hvilke tog bliver erstattet af bus?
Mod Kgbenhavn H
# Nattoget InterCity 190 fra Frederikshavn kl. 22.56 lgrdag aften med normal ankomst til CPH
Lufthavn kl. 5.57 sgndag morgen. Der vil blive indsat en bus mellem Odense-Nyborg og Korsgr. |
Korsgr vil der holde et tog, der afventer bussen med afgang fra Korsgr kl. 6.49 og med ankomst til
CPH Lufthavn kl. 6.56. Endvidere vil der kgre et tog fra Korsgr kl. 4.15 med ankomst til Lufthavnen
kl. 5.57, men dette tog har ikke forbindelse fra Fyn.
# InterCity 102 fra Odense kl. 5.46 med ankomst til CPH Lufthavn kl. 7.40. Toget bliver erstattet af bus
mellem Nyborg og Korsgr og toget karer senere fra Korsgr kl. 6.49 med ankomst til Kgbenhavn H
kl. 8.37.
Her kan du downloade en kgreplan.

Fra Kgbenhavn H

# InterCity 807 fra Kgbenhavns Lufthavn kl. 1.51 nat efter Isrdag med ankomst til Fredericia kl. 4.50.
Toget bliver erstattet af bus mellem Korsgr-Nyborg-Odense og toget karer senere fra Odense kl.
5.04 mod Fredericia ankomst kl. 5.37.

Her kan du downloade en kgreplan.

Om busserne:
# | busserne er der kun begraenset plads til barnevogne og cykler.
# Hvis du eri kgrestol bedes du ringe til DSB pa 70 13 14 15, tryk 6.
# Du skal tiekke ind og ud med dit Rejsekort pa stationen.

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservicel/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=31929
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(BL)
Sg@ 16/6 2013

JBV S1 Ruteordre nr.. TH-2724
Hamar Toglederomrade
51-KIDRING AV EKSTRATOG (fjs)
Sgndag 16.06.2013 kjgres ekstratog (MZ-lokm/10 vogn)
Tog At 53205 (Elverum-Alvdal), hast. 80 km/h

Elverum 6.00, Hanestad 7.55, Alvdal 10.00.
Merk. Pukktgmming mellom Hanestad'og Alvdal

Tog At 53208 (Alvdal-Elverum), hast. 80 km/h
Alvdal 10.00, Elverum 12.30.
Kilde: Hamar Toglederomrade, torsdag 13. juni 2013

JBV 51 Ruteordre nr.. TH-2725
Hamar Toglederomrade

ORDRE OM TOGGANGEN

CargoNet Tk-lok

S1-KIGRING AV EKSTRATOG (fjs)

Sgndas 16.06.2013 kjgres ekstratog

Tog (CN) Egt 8221 (Hamar-Elverum), hast. 90 km/h
Hamar 8.30, Elverum 9.00.

Togleng de 270 meter

Tog (CN) Egt 8222 Elverum-Hamar, hast. 90 km/h
Elverum 12.56, Hamar 13.27.

Toglengde 270 meter, vekt 400 tonn

Merk. Lasting pa Elverum
Kilde: Hamar Toglederomrade, torsdag 13. juni 2013

Stasjon/tj.sted Lokf/ombordansvarlig/sikkerhetsmann Dato

JBV 51 Ruteordre nr.. TH-2575

S1-KIJGRING AV EKSTRATOG (fjs)

Sgndag 16.06 kjgres ekstratog (Damplok2a nr.17 m/ 6 vogner).
Tog (JBM) Pt. 1251 (Hamar-Elverum), hast. 50 km/h
Hamar 11.00, Lgten 30-55, Elverum 12.15.

ORDRE OM TOGGANGEN

Hamar Jernbanemuseum

Tog (JBM) Pt. 1252 (Elverum-Hamar), hast. 50 km/h
Elverum 13.15, Lgten 45-55, Hamar 14.25.

Kjgres med Caroline damplok og 6 vogner.

Jernbaneforetak . NJM/Norsk Jernbanemuseum

DENNE RUTEORDEREN ERSTATTER TH-2573, SOM ANNULERES.
Kilde: Toglederomrade, torsdag 6. juni 2013

Hector tog 441667 (?
(BL)

Arriva Tog beklager, at vi i morgen mandag d. 17/6 er ngdt til at aflyse tog 5209 Skjern-struer, afg. K.
6.24 fra Sjern pga. lynnedslag. Der er indsat bus af Hgjmark Turistfart.

Kilde: Arriva Tog, sms, sgndag 16. juni 2013 23:30
(BL)

Ma 17/6 2013

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Struer og Skjern, afg fra Struer kl. 16:09
pga. afledte virkninger af lynnedslag. Der indsaettes busser fra Veng Busser.

Etc. ..., couy oot

Kilde: Arriva Tog, sms, mandag 17. juni 2013 14.59
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Arriva Tog har nu genoptaget togdriften mellem Struer og Skjern, der kan forekomme enkelte
forsinkelser pé straekningen.
Kilde: Arriva Tog, sms, mandag 17. juni 2013 17.33
(BL)
On 19/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8000 (Pa-Lk), MY 200, 100 kmlt.
Pa 3.10, Te (21)-23, Fz (56)-57%, Lk 4.06.

Tog BM 8001 (Lk-Es), MY 200, 100 km/t.
Lk 4.23, Es 5.01.

Tog BM 8002 (Es-Bm), MY 200, 100 km/t.
Es 5.18, Bm 5.30.
Bemaerkninger Bm Rangering

Tog BM 8006 (Bm-Fa), MY 200, 100 km/t.
Bm 10.27, Lk 11.(03)-35, Fa 12.02.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
To 20/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8016 (Fa-Kh), MY 200, 100 km/t.
Fa 9.39, Od 10.21, Ng 40-45, Bo 11.(40)-58, Kh 12.33.
Bemaerkninger Ro Skal male 2. hsp. Kh Omlgb

Tog BM 8017 (Kh-Ro), MY 200, 100 km/t.
Kh 13.03, Ro 13.25.
Bemezerkninger ~ Hta Skal male 3. hsp. Ro Omlgb

Tog BM 8018 (Ro-Hta), MY 200, 100 km/t.
Ro 13.47, Hta 13.57.
Bemeaerkninger  Ro Skal male 1. hsp. Hta Omlgb

Tog BM 8019 (Hta-Ro), MY 200, 100 km/t.
Ht& 14.25, Ro 14.35.

Bemezerkninger ~ Hta Skal male 4. hsp.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)

Fr 21/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8025 (Ro-Rf), MY 200, 100 km/t.
Ro 6.04, Gt (11)-14, Th (33)-41, Ol (54%2)-56, Nae 7.03, Oh 7.(27)-29, Nf (45)-51, Rf 8.16.

Tog BM 8026 (Rf-Rg), MY 200, 100 km/t.
Rf 9.35, LIm (50)-54, Nf 10.(099-16, Ek (24)-11.02, Nee 33, Rg 11.51.
Bemaerkninger Rg Omlgb

Tog BM 8027 (Rg-Nee), MY 200, 100 kml/t.
Rg 12.22, Nee 12.40.
Bemaerkninger Nae Omlgb

Tog BM 8028 (Nee-ro), MY 200, 100 km/t.

Nee 13.05, Rg 24, Ro 13.47.

Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
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Lo 22/6 2013

Maletog UFM 120

Tog BM 8036 (Ro-Cph), MY 200, 100 km/t.
Ro 8.01, Ig (21)-24, Cph 8.36.

Bemaerkninger Cph Omlgb

Tog BM 8037 (Cph-GlI), MY 200, 100 km/t.
Cph 9.06, Ig (17)-24, GI 9.30.
Bemaerkninger Gl Omlgb

Tog BM 8039 (Gl-Hg), MY 200, 100 km/t.
Gl 10.17, Kh 27-28, Kl (43)-52, Hg 11.26.
Bemaerkninger Hg Omlgb

Tog BM 8040 (Hg-Cph), MY 200, 100 km/t.
Hg 11.48, Kk 12.33-36, Kh 43-44, Cph 12.58.
Bemaerkninger Cph Omlgb

Tog BM 8041 (Cph-Kh), MY 200, 100 km/t.
Cph 13.18, Kh 13.31.
Bemaerkninger Rangering

Tog BM 8045 (Kh-Ro), MY 200, 100 km/t.
Gb 16.02, Ro 16.25.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
Lg 22/6 2013 — sg 23/6 2013
Befordring af materiel Str-Fa-Es-Fa-Str
Tog AM 8404 (Str-Es), 2 LINT, hast. km/t. 120
Str 14.32, Hm (38) Ho 41, Uu (48)-48Y%, Ib 15.(08)-10, Hr (17)-18, Ty (38)-39, Ges 16.(04)-09, Vj
16.17, Fa (32)-35, Kd 49, Bm 17.21, Es 17.32.

Tog AM 8405 (Es-Str), hast. km/t. 120, LINT
Es 18.16, Bm 28Y2, Kd 19.02, Fa (18)-21, Vj 39, Ges (45)-56, Ty 20.(20)-27, Hr (47)-48, |b (55%2)-57,
Ho 21.17, Str 21.31.
Kilde: Toganmeldelse nr. 12831, fredag 21. juni 2013
(BL)
Ma 24/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8051 (Ro-Ar), MY 200, 100 km/t.
R08.12,Bo (25)-37, K@ 9.(17)-22, Ng 39-55, Od 10.15, Eb (44)-52, Fa 11.(10)-20, Vj 40-58, Ar 12.57.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
Ti 25/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8055 (Ar-Fh), MY 200, 100 kml/t.
Ar 6.55, Hb 8.(03)-53, Eh 9.(21)-25, Ab (36)-38, Lih (43)-45, Ve 10.(09)-15, Kv (43)-47, Fh 10.55.

Tog BM 8056 (Fh-Ar), MY 200, 100 km/t.
Fh 12.47, Sa 13.(05)-12, Bl (38)-44, Ab 14.(06)-32, Sg (51)-58, Lg 15.(47)-59. Ar 16.51.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
On 26/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8061 (Ar-Str), MY 200, 100 km/t.

Ar 7.00, Lg 28-57, Rk 8.(13%2)-16, Hg (38)-43, Rab (52)-56, Str 9.12.
Bemaerkninger Lg Omlgb Str Rangering
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Tog BM 238763 (Str-Ti), AKMA, 70 km/t.
Str 9.39, Hw 10.00-00%%, Ur 19-19%, Bn 27-44, Sne (57)-57%, Ti 11.12.

Tog BM 238764 (Ti-Str), AKMA, 70 km/t.
Ti 11.30, Sne 45-45Y%, Bn 58-58%, Ur 12.06-06%, Hw 25-35, Str 12.56.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
To 27/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8070 (Str-Sj), MY 200, 100 km/t.
Str5.51, Hm (57)-58, Ho 6.07%-08%, Vem 22%, Rj (43)-46, Sj 7.04.

Tog BM 8071 (Sj-Ho), MY 200, 100 km!/t.
Sj 7.26, Lm (34)-47, Rj 57, Vem 8.(19)-32%, Ho 8.46.

Tog BM 8072 (Ho-Sd), MY 200, 100 km/t.
Ho 9.12, Tv (20)-53, Id 10.06)-14, Hr (26)-28, Hu (35)-39, Bg (51)-54, Fu 11.(06)-09, La (22)-25, Ry
(30)-42, Sd 11.52.

Tog BM 8073 (Sd-Hr), MY 200, 100 km/t.
Sd 12.42, Ry (51%%)-54, Sv 13.(04)-09%, Ev (26)-28, Bg (34)-41, Hr 13.57.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
Fr 28/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 8078 (Hr-Vj, MY 200, 100 km/t.
Hr 9.11, Ty (35)-39, Ges 10.(05)-08, Vj 10.15.

Tog BM 8078 (Vj-Ar), MY 200, 100 km/t.
Vj 10.41, Hs 11.04-19, Hx 45-56, Ar 12.07.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013

Kgrsel med Veterantog
Operatar: DSB Museumstog
Oprangering: MX + 4 personvogne
Tog VM 8119 (Rd-Fh), MX 160, 100 km/t.
Rd 10.30, Ab 11.(35)-50, Bl 12.(11)-22, Sa (48)-52, Fh 13.10.

Bemaerkning: Fh Til Sgb
Kilde: Toganmeldelse nr. 10289, mandag 17. juni 2013
(BL)

Lo 29/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 238781 (Hb-Ar), AKMA, 70 kmit.
Ar7.24,1g 8.07-17, Rd 31-9.3, Hb 9.59.

Tog BM 238782 (Hb-Ar), AKMA, 70 km/t.
Hb 10.09, Lg (50)-11.00, Ar 11.44.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013

Arbejds- og placeringskgrsel med arbejdskgretgj
Operatar: P-Nordjyske Jernbaner
Tog PP 144797 (Fh-Sgb), MX, 60 km/t.

Sgb 18.55, Hul 19.10-20.00, Fh 20.47.

Tog PP 144798 (Fh-Sgb), MX, 60 km/t.
Fh 12.21, Jeu (50)-13.08, Hul 24-14.55, Sgb 15.07.

Tog PP 14800 (Fh-Sgb), MX 60 km/t.
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Fh 21.47, Hul 22.59-23.00, Sgb 23.30
Kilde: Toganmeldelse nr. 12525, mandag 17. juni 2013
(BL)
L@ 29/6 2013 — s@ 18/8 2013
Her er du p Forside [ Kundeservice [ Trafikinformation o Zndringer i trafikken

AEndringer i trafikken
Sommer med a&endret kgrsel over Lillebaeltsbroen
29. juni 2013 — 18. august 2013

Fraden 29. junitil den 18. august laver vi sporarbejde pa Lillebeeltsbroen. InterCityLyn og InterCity karer
efter &ndrede planer, mens vi arbejder pa broen. Regionaltogene mellem Odense og Fredericia karer
kun mellem Odense og Middelfart. CityNightLine fra Kgbenhavn til Prag/Amsterdam/Basel kgrer lidt
tidligere end normalt.

Tiek din rejse her pa Rejseplanen.

Ganske kort — sadan kgrer vi fra 29. juni til 18. august

# InterCityLyn karer mellem Kgbenhavns Lufthavn/Kgbenhavn H og Frederikshavn/Struer over
Herning/Struer over Langd. Kerer du fra Kebenhavn, skal du tidligere af sted end normailt.
Lyntogene stopper ekstra i Middelfart.

# InterCity — der normalt kgrer Kgbenhavns Lufthavn-Lindholm — karer kun mellem Kgbenhavn og
Odense og mellem Fredericia og Lindholm. Nar vi ikke kgrer InterCityLyn om aftenen, karer vi
InterCity hele vejen.

# InterCity mellem Kgbenhavn og Esbjerg/Sgnderborg/Flensburg karer hele vejen, men kgrer efter
&ndrede tider. Om aftenen karer vi via Fredericia, hvor du skal skifte tog.

# Regionaltogene mellem Odense og Fredericia kgrer kun mellem Odense og Middelfart. Her kan du
skifte til InterCityLyn/InterCity.

# CityNightLine 473/1273 fra Kgbenhavn til Amsterdam, Prag eller Basel kgrer lidt tidligere end
normalt. Mandag til fredag karer toget fra Kgbenhavn H kl. 18.40, Roskilde kl. 19.02, Odense kI.
20.15. Vi kgrer som normalt fra Kolding kl. 21.10, og fra Padborg kl. 22.24. Lagrdag karer vi fra

Kgbenhavn H kl. 17.03, Roskilde kl. 17.27, Odense kl. 18.45. Vi kgrer som normalt fra Kolding kl.

19.53 og fra Padborg kl. 21.18. Sgndag kgrer vi som normalt fra Kebenhavn H kl. 18.46, Roskilde

kl. 19.11, Odense Kkl. 20.28. Vi kgarer lidt senere fra Kolding — kl. 21.23. Fra Padborg karer vi kl. 22.24.

# Generelt: Du skal veere opmaerksom pa, at du fra mange stationer skal tidligere af sted end normalt.
Du kan se alle tiderne i Rejseplanen.

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=31764
(BL)

S 30/6 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 238785 (Ar-Gr), AKMA, 70 kmlt.
Ar 4.00, Gr 5.06.

Tog BM 238786 (Gr-Ar), AKMA, 70 kmi/t.
Gr 5.16, Ar 6.21-22, Sd (44)-53, Hed 7.(34)-52, Fa 8.(31)-37, Ka (54)-9.13, Od 9.55.

Tog BM 238790 (Od-Svg), AKMA, 70 km/t.
0Od 22.32, Hgj (43)-54, Sts 23.(19)-26, Svg 23.40.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013
(BL)
Ma 1/7 2013

Maletog UFM 120
Tog BM 238791 (Svg-Sdb), AKMA, 70 km/t.
Svg 0.26, Od 1.(16)-28, Tl 2.825)-38, Sdb 4.45.

{Bemeerk, parentes om ankomsttiden i Od for et tog fra Svg, der skal mod Md, red.}
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Tog BM 238794 (Sdb-Te), AKMA, 70 kmt.
Sdb 5.06, Te 5.46.

Tog BM 238795 (Te-Pa), AKMA, 70 km/t.
Te 5.54, Pa 6.06.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11002, tirsdag 11. juni 2013

Kgrsel med Veterantog

Operatar: DSB Museumstog

Oprangering: MX + 4 personvogne

Tog VM 8120 (Fh-Rd), MX 160, 100 km/t.

Fh 12.12, Kv (20)-23, Vr (49)-52, Ab 13.(18)-32, Sg (53)-58, Rd 14.35.

Bemaerkninger Fh Fra Sgb
Kilde: Toganmeldelse nr. 10289, mandag 17. juni 2013
(BL)

Ma 1/7 2013 + ma 8/7 2013 + ma 15/7 2013

Aflysning af Cheminova-godstog
G 8719 (Vem-Hr) 1/7 2013-15/7 2013 Ma.
G 8728 (Hr-Vem) 1/7 2013-15/7 2013 Ma.
Kilde: Toganmeldelse nr. 12254, mandag 17. juni 2013
(BL)

Ma 1/7 2013 — fr 19/7 2013

AENDRING man-fredags kgreplan Varde-Nr. Nebel

Mandag-Fredag

i perioden 01.07.2013 til 19.07.2013 erstatter denne kgreplan tidligere annoncerede kareplaner!
Rejsende mod Esbjerg skal pa hverdage i ovenstdende periode skifte tog pa Varde station!

Se de eendrede hverdagskgretider for perioden her:

Se ogsa de opdaterede tider pa rejseplanen.dk

Kilde:
http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/328-aendring-mandag-fredags-koretider-varde-nr-nebel
downloadet onsdag 3. juli 2013
(BL)

Ma 1/7 2013 — fr 2/8 2013

Pragvekgrsel af MG-materiel
Operatar: DSB
Tog FM 8865 (Ar-Pa), 01.07.2013-01.08.2013 Ma-To, 2 MGA, hast. km/t. 180
Ar 15.18, 32-34, Vj 16.04-06, Fa 25-33, Kd 48-49, Vm 17.02-07, Sst 19-24, Te 46-48, Pa 18.00.
Bemaerkninger  Ar 400-gruppen

Tog FM 8866 Pa-Ar), 01.07 .2013-01.08.2013 Ma-To ikke 31.07.2013, 2 MGA, hast. km/t. 180
Pa 18.48, Vk 55-56, Oj 19.22-23, Kd 44-46, Fa 20.04-06, Vj 21, Sd 50-52, Ar 21.08.
Bemaerkninger  Ar 400-gruppen

Tog FM 8901 (Es-Ar), 01.07.2013-02.08.2013 Ma-Fr, 1 MG, hast. km/t. 180

Es 11.48, Tb 54-54%, Bm 12.00%2-01%, Gg 06-06%%, Hgq 11%-12, Bp 16%2-17, Vn 26Y%2-27, Lk 34-41,
Kd 50%-51%, Fa 13.07-19, Bk 27-27%, Vj 39-41, Hs 14.02-03, Sd 20-21, Ar 14.35.
Bemaerkninger  Ar 400-gruppen

Tog M 88902 (Ar-Es), 01.07.2013-02.08.2013 Ma-Fr, Ma-Fr, MG, hast. km/t. 160

Ar8.05, Sd 20-21, Hs 36-37, V] 53-55, Bk 9.03%2-04, Fa 12-13, Kd 27-28, Lk (35%2)-56%, Vn 10.02%%-
03, Bp 09-09Y2, Hq 14-14%,, Gg 20-20%, Bm 26-27, Tb 33-33%, Es 10.41.
Bemaerkninger  Ar 400-gruppen.

Kilde: Toganmeldelse nr. 12806, fredag 28. juni 2013
(BL)
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Ma 1/7 —fr 16/8 2013

Sommerkgarsel pa Bjergbanen

Mandag til fredag fra mandag 1. juli 2013 — fredag 16. august 2013 kgrer SkinneBus Gruppen
Vestjylland, Vem, pa Bjergbanen i Lmv med 5 togpar. Se kgreplanen med tognumre pa
http://bjergbanen.dk/?id=3

Tilladelse til at drive veteranbane og/eller kagre med veterantog
Folgende veteranbaner/veterantogsklubber mv. har tilladelse fra Trafikstyrelsen per 16. august 2012 til
at kare og kan ses pa
http://www.trafikstyrelsen.dk/~/media/Dokumenter/03%20Jernbanesikkerhed/11%20Veteranbaner/V
eteranbanerklubber%20mv%2016082012Tilladelser.ashx

Udlgbsdato er ikke angivet.
(BL)

On 3/7 2013 — on 31/7 2013
Kgrsel med veterantog Bm-Lk-Bm

Operatar: DJK Veterantog Vest
Oprangering: MT 152 + CLE 1672 + Au 253 + 50 86 29-25 401-4 BHL
Onsdage 03.07.2013-31.07.2013

Tog: VP 226400 (Bm-Lk), MT 120, 70 km/t.
Bm 10.24, Gg 32-33, Hqg 42-43, Bp 51-52, Vn 11.02-03, Lk 11.17.
Bemeerkninger  Vn Ad 1. hovedspor Vn-Lk Lk Spor 2 omlgbe

Tog VP 226405 (Lk-Bm), MT 120, 70 km/t.
Lk 11.57,Vn 12.11-12, Bp 22-23, Hq 31-32, Gg 41-42, bm 12.50.
Bemaerkninger Bm Spor 3 omlgbe

Tog VP 226410 (Bm-Lk), MT 120, 70 km/t.
Bm 13.24, Gg 32-33, Hq 42-43, Bp 51-52, Vn 14.02-03, Lk 14.17.
Bemeerkninger  Vn Ad 1. hovedspor Vn-Lk Lk Spor 2 omlgbe

Tog VP 226415 (Lk-Bm), MT 120, 70 km/t.
Lk 14.57, Vn 15.11-12, Bp 22-23, Hq 31-32, Gg 41-42, Lk 15.50.
Bemaerkninger Bm Spor 3
Kilde: Toganmeldelse nr. 13316, fredag 28. juni 2013
(BL)
Lg 6/7 2013

Seertog til Nr. Vosborg
Arsag: Befordring af passagerer

Tog PP 308506 (Vem-Uf), YM, Hast. km/t. 70
Vem 11.24, Uf 11.32.

Tog PP 308507 (Uf-Vem), YM, Hast. km/t. 70
Uf 11.36, Vem 11.44.

Tog PP 308508 (Vem-Uf), YM, Hast. km/t. 70
Vem 14.48, Uf 14.56.

Tog PP 308509 (Uf-Vem), YM, Hast. km/t. 70
Uf 15.00, Vem 15.08.
Bemeerkninger  Arbejdstog med arbejdsstraekning Vem-Uf-Vem. Toget karer kun til Nr. Vosborg og
fremfares efter bestemmelserne i SIN.
Kilde: Toganmeldelse nr. 4179, onsdag 6. februar 2013
(BL)
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Sg 7/7 2013

Ukrudtsbekaempelse
Operatar: Railcare Tag
Oprangering alle tog MY + 4 vogne + MY

Tog RB 8610 (Ab-Ar), MY 300, 50 km/t.
Ab 3.58, Ar 6.48.
Bemaerkninger ~ Ankomst i sporgruppe 400 RB 8610 sprgjter Ab-Ar

Tog RB 8419 (Ar-Lg), MY 300, 100 km/t.
Ar 7.24, Ha 7.497Y2-49%, Lg
Bemaerkninger  Ar Afsendes fra spor 400 gruppe RB 8419 befordrer mat Ar-Lg.

Tog RB 8610 (Lg-Str), MY 300, 50 km/t.
Lg 8.09, Up (18)-28, Bj (38%2)-57, Rk 9.(10%2)-18, Vg 34Y2, Ra (44)-53, Sk 10.21, Str 11.01.
Bemaerkninger RB 8611 sprgjter Lg-Str

Tog RB 8458 (Str-Ho), MY 0, 100 km/t.
Str 11.48, Ho 12.00.
Bemaerkninger RB 8458 befordrer mat Str-Ho

Tog RB 8613 (Ho-Str), MY 0, 50 km/t.
Ho 12.10, Hm (21)-25, Str 12.35.
Bemaerkninger RB 8613 sprgjter Ho-Str
Kilde: Toganmeldelse nr. 13914, fredag 5. juli 2013

Arsag: Fejl i toganmeldelse
Aflyses

RG 6255 (Str-Ti)

RG 6256 (Ti-Str)

Tillyses
Tog RG 6257 (Str-Ti), MY 350, 100 km/t.
Ti 18.05, Bn (46)-19.09 X 5550, Ti 19.34.

Tog RG 6258 (Ti-Str), MY 350, 50 km/t.
Ti 19.50, Sne 20.08-13% X 5557, Bn 32-21.35 X 5560, 7373, Ur 46-53 X 1659, Hw 22.17-54% X 5571,
Str 23.22.

Kilde: Toganmeldelse nr. 13996, lgrdag 6. juli 2013

Grundet teet toggang pa Thybanen varer det over 3%z time om at kgre de 73,6 km!
(BL)
Sg@ 7/7 2013 — ma 8/7 2013

Ukrudtsbekeempelse

Operatar: Railcare Tag
Arsag: Placering af materiel
Bemaerkning: For karsel med sprgjtetog

Oprangering alle tog MY + 4 vogne + MY

Tog RG 6202 (Str-Hr), MY 350, 100 km/t.
Str 23.30, Hm (35)-45, 23.5, Id 0.06-16%2, Hr 0.25.
Kilde: Toganmeldelse nr. 13985, lgrdag 6. juli 2013
(BL)
Sg 7/7 2013 — sg 18/8 2013

Andret CFL-behov
Arsag: /Endret behov
Operatgr: CFL Cargo Danmark
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Aflyses:
Tog CG 7215 (Pa-Hr) 07.07.2013-18.08.2013 Sg ikke 28.07.2013, 04.08.2013

Tillyses:

Tog CG 87215 (Pa-Hr) 07.07.2013-18.08.2013 Sg ikke 28.07.2013. 04.08.2013,

MZ 1200, hast. km/t. 100

Pa 9.20, Kd 10.33, Fa 10.50-52, Vj 11.16%, Ges (22)-26, JI (40)-46, Bb (14Y2)-19, Hr 12.42.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11316, fredag 31. maj 2013

(BL)
Ma 8/7 2013

Ukrudtsbekeempelse
Operatgr: Railcare Tag
Arsag: Placering af materiel
Bemaerkning: For karsel med sprgjtetog
Oprangering alle tog MY + 4 vogne + MY
Tog RG 6204 (Hr-Vj), MY 350, 50 km/t.

Hr 0.30, Vj 2.06.

Kilde: Toganmeldelse nr. 13985, lgrdag 6. juli 2013
(BL)

On 10/7 2013
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Aarhus H — Viborg, afg. fra Aarhus H kl.
6:51, pga. fagligt mgde ved DSB. Der henvises til naeste afgang. Mvh. Arriva Tog.
Kilde: Arriva Tog, sms onsdag 10. juli 2013 6:35

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Viborg — Aarhus H, afg. fra Viborg k.
8:06, pga. virkninger af fagligt mgde ved DSB. Der henvises til naeste afgang. Mvh. Arriva Tog.
Kilde: Arriva Tog, sms onsdag 10. juli 2013 6:43

Tog til og fra Aarhus H

Se trafikken pa din station

| Afgang|
Tid Tog Til Fra Aktuelt Status Bemeerkinger

06:20 PA 4906 Odder Aarhus H og Grenaa Forventet tidspunkt for afgang
kan i gjeblikket ikke oplyses.

06:20 IC 107 Frederikshavn Aarhus H Forventet tidspunkt for afgang
kan i gjeblikket ikke oplyses.

06:27 L10 Kgbenhavn H  Lindholm Karer kun til Aarhus H Erstattet af 19110

fra Fredericia

06:35 RR 3312 Esbjerg Aarhus H Forventet tidspunkt for afgang
kan i gjeblikket ikke oplyses.

06:37 Re 4713 Hornslet Aarhus H og Odder Forventet tidspunkt for afgang kan i gjeblik-

ket ikke oplyses.

06:48 RX 5315 Herning Aarhus H

06:50 PA 4908 Odder Aarhus H og Grenaa Aflyst

06:51 RA 5415 Viborg Aarhus H  Aflyst

07:00 IC 112 Kbh. Lufthavn Lindholm  Karer kun til Aarhus H

Kilde: http://trafikinfo.bane.dk/Trafikinformation/AfgangAnkomst/Afgang/AR/Fjerntog/UdvidetVisning
onsdag 10. juli 2013 kl. 6.48
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Her er du p Forside [ Kundeservice [ Trafikinformation o ZAndringer i trafikken
AEndringer i trafikken
Forsinkelser og aflysninger i morgentrafikken pa grund af fagligt mgde blandet en del af
personalet
Vi karer i gjeblikket med forsinkelser og aflysninger pa grund af et fagligt mede blandt personale i Aarhus
H, Fredericia og i Kgbenhavn.

S-togs lokomotivpersonale er stadig til fagligt mgde.

@resundstogs personale er gaet til fagligt made.

Vi venter i gjeblikket pd mere information.

Hvordan kgrer mit tog?
Du kan fglge med her

Far jeg erstatning ved forsinkelser?
Ja, det ggr du ved forsinkelser over 30 minutter. Hvordan kan du se her

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Today&trafficld=32195, onsdag 10. juli 2013 kl. 07:18
(BL)

Fr 12/7 2013 — fr 19/7 2013
Sporarbejde Skjern-Struer 12. til 19. juli 2013

| perioden fra og med den 12. juli til og med den 19. juli 2013 udfgrer Banedanmark sporarbejde pa
straekningen.

Fredag den 12. juli og lgrdag den 13. juli er alle Arrivas tog erstattet af togbus hele vejen mellem
Skjern og Struer.
Se saerkgreplan her:

Fra sgndag den 14. juli til og med fredag den 19. juli er alle Arrivas tog erstattet af togbus mellem
Skjern og Lem.
Se saerkgreplan her:

Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/324-sporarbejde-skjern-struer-12-til-19-juli-2013
(BL)

Lo 13/7 2013

Befordring af materiel Str-Fa-Va-Fa-Str
Arsag: Befordring af materiel

Tog AM 8246 (Str-Va) 3 Lint, hast. 120 km/t.
Str 14.30, Hm (36)-41, Ho 47%, Ib 15.(07)-10, Hr 18%, Ty (37)-39, Ges 16.(03)-10, V] 16, Fa 33, Kd
49, Bm 17.21, Es 33-48, Va 18.00.

Tog AM 8277 (Va-Str), 3 Lint, hast. 120 km/t.

Va 19:00, Gu (07)-13, Es 20-35, Bm 46, Kd 20.14, Fa 28, Vj 44, Ges (50)-55, Bb 21.(27)-29, Hr 45,
Ts 22.(05%2)-11, Str 22.30.

Kilde: Toganmeldelse nr. 14364, fredag 12. juli 2013

Distancerekord for Arriva-lkf

Blandt cykelryttere er der ved cykellgb konkurrence om at kgre en bestemt distance pa den korteste tid
eller praestere et hgijt antal karte kilometer pa én tur. En sadan konkurrence er der ikke blandt Ikf, men
det kunne veere spaendende at regne ud pé hvilken tieneste, der kan kares flest antal kilometer.

Ved DSB og Arriva Tog ma en dagtjeneste vaere pa maksimum 9 timer. Nattetienester er tjenester,
der bergrer tidsrummet 1.30-4.30, og de ma maksimum vaere pa 8 timer. Ved Railion ma tjenesterne vist
veere pa 12 timer, men godstogskearsel er ofte ikke sa treethedsfremmende, som at kare lokaltog med
mange standsning med opbremsninger og igangsaetninger.
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369,4 km Str-Lg-Ar-Sj-Str

Normalt er de leengste tjenester ved Arriva “Jorden rundt”. Det vil sige Str-Lg-Ar-Sj-Str = 369,4 km ad
de fem streekninger 32, 24, 23, 35 og 31. Ogsa personale ved mdt Sj og mdt Ar karer pa de samme
streekninger.

409,6 km Str-Lg-Str-Lg-Str

| gamle dage, det vil sige, et par ar efter K 79, hvor der kom timedrift Lg-Str-Fa, karte en Str-Ikf ofte to
gange Str-Lg, i alt 409,6 km i Igbet af 6 timer. | nogle ture skulle der kares tre dage i traeek med 2 x Lg,
hvilket gav 1.228,8 pa dé tre dage.

443,6 km Str-Ar-Ti-Str
Fa gange har en Str-lkf — maske juleaften — kart Str-Ar-Ti-Str, en distance pa 443,6 km.

484,4 km Str-Ar-Hr-Ar-Str

| forbindelse med sporombygningen pa Vestkystbanen karer Str-lkf en tur fra kl. 6.18-15.17, altsa pa
8:59 timer. Der er Str-Ar-Hr-Ar-Str med en distance pa 484,4 km. Der kares standsende persontog,
hvilket ikke giver en hgj gennemsnitsfart og dermed flere km pa samme tid. Det er en ikke seerlig
populeer tur.

490,3 km Nee-Rf-Kh-Nae-Ro-Nae
Nee-Ikf karer i en tjeneste falgende: Nee-Rf 92,5 km + Rf-Rg-Gb-Kh 184,3 km med tog RJ 1214 + Kh-
Val-Rg-Nee 90,7 km med tog R@ 2221 + Nee-Kj-Ro-Kj-Nee 122,8 km = 490,3 km.

496,8 km Fa-Ab-Fa

DSB-lkf ved mdt Fa har kart og karer muligvis stadig fra Fa gennem @stjylland til Ab og retur. Der er
langt mellem togekspeditionssteder med persontrafik, som det giver 496,8 km. Stadig under 500 km pa
én tjeneste.

Str-Fa-Va-Fa-Str 522,8 km
Det magiske rekordtal pa 500 km slas ret sa meget af den Ikf, der med en tjeneste pa 9:00 timer lgrdag
13. juli 2013 karte de to saertog AM 8246 (Str-Va) og AM 8277 (Va-Str) pa i alt 522,8 km. Det var saertog
— ikke lavet for at sla distancerekorden, men en fuld lovlig tur, der teeller.
— Ved hvilken anden operatgr kan en Ikf kare mere end 522,8 km i Igbet af 9 timer inklusive den
lovpligtige pause pa 30 minutter? Det skal veere fra samme udgangsstation, hvor turen ogsa skal ende.
Operatgrens navn: ?
(BL)

On 17/7 2013

Materieltransport Lm-Str
Operatgar: Arriva Tog
Arsag: Materielfej|
Tog RM 6219 (Lm-Str), Lint, 130 km/t.
Lm 12.25, Rj 33, Ho 13.09, Hm (15)-25, Str 13.32.
Kilde: Toganmeldelse nr. 14728, onsdag 17. juli 2013, 12.25

Bemeerk tilladte hastighed for det padgaeldende litra og udstedelsestidspunktet i forhold til afgangstid. Tog
6219 ankom til Str spor 3 kl. 13.31 (+1), og det syge togseet var AR AR 1014.
(BL)
L@ 20/7 2013 + 1@ 21/7 2013 + lg 3/8 2013

Karsel med K-maskine
Operatgr: DSB Museumstog
Tog VM 6328 (Rd-Ar), 20.07.2013-03.08.2013 Lg, MX 250, Hast. km/t. 80

Rd 12.05, Lg (19)-28, Ar 13.10.
Bemaerkninger  Ar 500-gruppen Oprangering MX + K + 3 personvogne

Tog VP 226306 (Ar-Odd), 20.07.2013-03.08.2013 Lg, hast. km/t. 60
Ar 14.28, Trg 41-47, Mst 52-54, Bed 57-59, Mal 15.02-04, Odd 15.15.
Bemaerkninger Odd Omlgb

Oprangering K + 3 personvogne
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Tog VP 226307 (Odd-Mal), 20.07.2013-03.08.2013 Lg, hast. km/t. 60
Odd 15.40, Mal 15.50.

Bemaerkninger Mal Omlgb

Oprangering K + 3 personvogne

Tog VP 226308 (Mal-Odd), 20.07.2013-03.08.2013 Lg, hast. km/t. 60
Mal 1610, Odd 16.20.

Bemaerkninger Odd Omlgb og vandtagning

Oprangering K + 3 personvogne

Tog VP 226309 (Odd-Ar), 20.07.2013-03.08.2013 Lg, hast. km/t. 60
Odd 17.36, Mal 45-47, Bed 50-52, Mst 55-57, Trg 18.02-06; Ar 18.18.
Oprangering. K + 3 personvogne
Kilde: Toganmeldelse nr. 4544, fredag 15. februar 2013
(BL)
S@ 21/7 2013 + sg 28/7 2013 + sg 4/8 2013

Kgrsel med K-maskine
Tog VP 226303 (Ar-R4), 21.07.2013-04.08.2013 Sg, hast. km/t. 70
Ar 10.30, @s 36-39, Lp 48-49, @ds 56-57, Os 11.10-12, R4 11.27.

Bemaerkninger  Ar Rangere via spor 1. Broen spor 6 til afgang
Ra& Omlgbe og til Pladsen
Oprangering K + 3 personvogne

Tog VP 226304 (R&-Ar), 21.07.2013-04.08.2013 Sg, hast. km/t. 70

Ra& 13.25, Os 39-41, @ds 13.48-49, 55-56, @s 14.09-13, Ar 14.17.
Bemeerkninger  Ar Rangere via Broen til spor 1 og 500
Oprangering K + 3 personvogne

Tog VM 6355 (Ar-Rd) 21.07.2013-04.08.2013 Sg, MX 250, hast. km/t. 80
Ar 15.29, Lg 16.(08)-14, Rd 16.25.
Bemaerkninger  Ar 500-gruppen
Kilde: Toganmeldelse nr. 4544, fredag 15. februar 2013
(BL)
Ma 22/7 2013 + to 25/7 2013 + ma 29/7 2013

Aflysning af Cheminova-godstog
G 7519 (Vem-Hr) 22/7 2013, 25/7 2013, 29/7 2013.
G 7528 (Hr-Vem) 22/7 2013, 25/7 2013, 29/7 2013.
Kilde: Toganmeldelse nr. 12254, mandag 17. juni 2013
(BL)
Fr 26/7 2013 — sg 28. juli 2013

Her er du P Forside P Kundeservice p Trafikinformation o Zndringer i trafikken

Andringer i trafikken

Bramming-Esbjerg: Togbusser fra fredag aften, samt lgrdag-sgndag den sidste weekend

i juli 26. juli 2013 — 28. juli 2013

Fra fredag aften den 26. juli, samt hele dagen lgrdag den 27. og sgndag den 28. juli kgrer vi togbusser
i stedet for tog mellem Bramming og Esbjerg. Der kan ikke kgre tog til og fra stationen i Esbjerg, mens
signalsystemet bliver bygget om. Rejser du fra Esbjerg, skal du vaere opmaerksom pd, at du skal tidligere

af sted end normalt.
Se de sendrede tider her p& Rejseplanen.

Her kan du downloade en kgreplan samt se, hvor togbussen holder ved stationen.

Hvad betyder aendringerne for dig, der karer til og fra Esbjerg?

# InterCity og regionaltog karer ikke mellem Bramming og Esbjerg. | stedet karer vi direkte Togbusser.

Fra Esbjerg skal du tidligere af sted end normalt.

# Arriva-tog mellem Esbjerg og Tgnder kagrer kun mellem Tjeereborg og Tagnder. Mellem Esbjerg og

Tjeereborg karer Arriva Togbusser.
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# Arriva-tog mellem Esbjerg og Skjern karer ikke mellem Esbjerg og Varde Nord. Mellem Esbjerg og
Varde Nord karer Arriva Togbusser. Laes mere aendringerne hos Arriva her.

Bgrneguide sgndag den 28. juli

# Kaorer fra Kgbenhavn H kl. 15.16 med InterCity til Bramming. Herfra bliver bgrnene kgrt i egen
Barneguidebus kl. 18.20 til Esbjerg. Hertil ankommer de kl. 18.50.

# Bornene kgrer med egen Bgrneguidebus fra Esbjerg kl. 14.10. | Bramming skifter bgrnene til
InterCity, der ankommer til Kgbenhavn H kl. 18.07.

# Fredag den 26. juli karer Bgrneguide som normalt helt til og fra Esbjerg.

Handicappede
# Hvis du skal have assistance mellem Bramming og Esbjerg, bedes du kontakte os pa telefon 70 13
14 15 —tryk 6.

Om Togbusserne mellem Bramming og Esbjerg

Der er kun begreenset plads til barnevogne og cykler.

Karestole kommer med Togbussen hvis den kan klappes sammen.

Du kan desveerre ikke kgbe billetter i Togbussen. Kgb din billet i automaten pa stationen.
Rejsekort bedes du tiekke ind og ud i automaten pa stationen. Det er ikke muligt i Togbussen.
Det samme gaelder klippekort, som du bedes klippe i automaten pa stationen.

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-
trafikken/?trafficType=Planned&trafficld=32172
(BL)

On 31/7 2013

Provekarsel af MG-materiel
Operatar: DSB
Tog M 88866 (Pa-Ar), 31.07.2013, 2 MGA, hast. km/t. 180
Pa 18.48, Vk 55-56, Oj 19.22-23, Kd 44-46, Fa 20.04-06, Vj 21, Hed (29)-38, Sd 21.06-08, Ar 21.27.

Bemeaerkninger  Ar 400-gruppen
Kilde: Toganmeldelse nr. 12806, fredag 28. juni 2013
(BL)

To 1/8.2013 — to 29/8 2013
Manglende behov for Cheminovagodstog

Operatar: DB Schenker Rail
Arsag: Manglende behov
Aflyses:

G 7519 (Vem-Hr)

G 7528 (Hr-Vem)

To 01.08.2013, ma 05.08.2013, to 08.08.2013, to 22.08.2013, to 29.08 2013.
Kilde: Toganmeldelse nr. 14427, fredag 12. juli 2013

Det vil sige, at Cheminovagodstogene burde kare
mandag 12. august 2013
torsdag 15. august 2013
mandag 19. august 2013
mandag 26. august 2013.
(BL)
On 7/8 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Uregeimasssig drift paA Kystbanen efter forseg pa

LK \

Uregelmaessig pa Kystbanen efter forseg pa kabeltyveri

Togene pa Kystbanen mellem Helsinggr og Kgbenhavn karer i dag med forsinkelser pa mellem 20 og
40 minutter efter et forsgg pa kabeltyveri nord for Niva Station i gar aften.

Banedanmark er i fuld gang med at udbedre skaderne, som har vist sig at veere temmelig omfattende.
16 kabler er beskadiget, og desuden er der en reekke gvrige skader pa anlaegget.
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"Branden i gar aftes viste sig at veere opstéet pa grund et forsgg pa et tyveri et karestramskabel lige
ved Niva Station. Vi star med 16 i alt beskadigede kabler, som vi arbejder pa hgijtryk med at udskifte.
Lige nu forventer vi, at det desveerre vil medfgre store forsinkelser for passagererne mellem Helsingar
og Klampenborg i dag," siger omradechef i Banedanmark, Klaus Bergman.

Farst senere pa dagen vil det vaere muligt at give en prognose for, hvornar togdriften pa Kystbanen
igen er normal.

Feerre kabeltyverier

Forsgget pa kabeltyveri skete i gar aftes omkring klokken 21.15 cirka 500 meter nord for Niva Station.
Det udlgste en mindre brand, som hurtigt blev slukket, men efterfglgende viste det sig, at forsgget pa
kabeltyveri havde skabt omfattende skader pa karestremsanlaegget.

| forhold til 2011 og 2012 er antallet af kobberkabeltyverier pa jernbanen indtil videre faldet markant
i 2013 og dermed har kobberkabeltyverier ikke medfart sa store gener for passagererne i ar som
tidligere.

"Over de seneste maneder har togdriften heldigvis ikke veeret pavirket af kabeltyverier, som vi
desveerre ellers sa en del af sidste ar. Hvis folk ser noget misteenkeligt langs banen, vil vi opfordre folk
til at ringe til Politiet, s& de kan rykke ud," siger Klaus Bergman. ...

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19098, onsdag 7. august 2013
(BL)

Sg 11/8 2013

NoJK-sommertur 2013
Nordisk Jernbane-Klubs sommertur gar i 2013 til Jylland med "Lyntog Vesterhavet” i form af vort norske
motorvognstog fra 1954. Turen gennemfgres i dagene 11.-17. august 2013.
Lees om turen pa http://www.nojk.dk/udflugt.html
(BL)

Kgrsel med Veterantog
Operatar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VP 228101 (Kh-Od), 70 km/t.
Kh 10.20, Bo 11.(04)-11, So (38)-47, Ng 12.(35)-47, Od 13.13.
Bemaerkninger Kh Fra spor 47
Od Spor 3 — Rangeres til Jernbanemuseet

Tog VP 228103 (Od-Jl), 70 km/t.
Od 17.09, Md (55)-59, Fa 18.(14)-19, Vj (44)-45, Ges (51)-55, JI 19.04.
Bemaerkninger Od Fra Jernbanemuseet til spor 3
Jl Afseetning af passagerer

Tog VM 228104 (JI-Vj)
J1 19.20, Vj 19.34%.

Bemeerkninger  Vj Til Pladsen
Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013
(BL)
Ma 12/8 2013
Togkgreplan Ny togkgreplan for Ar Neerbane
LEINIIERNE S ENEOl 0 CIREETEREICNEER  En ny publikumskereplan for Ar Neerbane pd 16
Gyldig fra 12. august 2013 sider er udkommet.

Pa side 3 er alle standsningssteder afbilledet

langs en lodret linje. Listen kan leeses bade oppefra
ODDER grszn

| Odderbanens publikumskgreplan var alle

AAR H U S tognumre anfart ved hver enkelt tog. | denne nye
kareplan er hullet mellem de to gverste linjer des-
veerre blank over hvert togs afgangstider.

GRENAA B
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Tryk stop for at standse toget
Togene mellem Tegnder og Thisted standser ikke leengere automatisk pa alle

stationer.

Arrivas togpassagerer i Syd-, Vest- og Nordjylland skal fra mandag 12. august trykke stop for at komme
af p& de mindre stationer, hvor der ofte ikke er nogen, der skal hverken af eller pa. Faerre stop pa
togturen giver en mere behagelig rejse og reducerer togenes miljgpavirkning.

»Vi kan spare miljget for rigtig meget CO, ved at lade togene kgre forbi de tomme stationer, fordi
toget bruger veesentligt mindre breendstof, nar det ikke skal accelerere fra O til 100. Det vil ogséa give
passagererne i toget en endnu bedre rejseoplevelse, fordi toget nu kommer til at kgre leengere straek
uden stop,« siger togdirektar Ivan Skgdt Andersen fra Arriva Danmark.

| toget er der stopknapper, som man blot skal trykke p&, hvis man vil af. Der er ingen stopknapper pa
stationerne, s& her skal man i stedet stille sig ud pa perronen i god tid, s& lokomotivfgreren kan se én
pa lang afstand.

»Lokomotivfgrerne nedseetter hastigheden, nar togene naermer sig de mindre stationer, sa de kan
na at standse, hvis der star passagerer pa perronen,« siger lvan Skadt Andersen.

Samme kgreplan

Kareplanen vil ikke blive aendret, sa togene vil stadig na frem til stationerne pa samme tid som hidtil. Det
bliver til gengaeld lettere at overholde kgreplanen, da der nu vil veere bedre mulighed for atindhente en
eventuel forsinkelse.

Pa Tanderbanen mellem Tgnder og Esbjerg har passagererne siden 1. marts 2013 trykket stop for
at komme af pa otte mindre stationer, og erfaringerne har veeret sa gode, at forsgget allerede nu bliver
udvidet til at omfatte hele streekningen fra Tgnder i syd til Thisted i nord. Forsgget fortseetter frem til 8.
december 2013.

Pa fglgende stationer standser toget kun, hvis der er passagerer, som skal af eller pa:

Tender — Esbjerg Esbjerg — Skjern Skjern — Struer Struer — Thisted

* Tgnder N » Spangsbjerg * Hee * Humlum

« Visby * Gjesing e Tim » Oddesund Nord
 Dgstrup  Varde Kasserne * Bur » Uglev

* Brgns * Varde Nord * Lyngs

* Rejshy * Sig * Hgrdum

« Hviding » Garde * Sjarring

* Sejstrup

* Ydby

Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/338-tryk-stop-for-at-standse-toget

Behovsstandsning for Arriva Tog blev afskaffet i 2003
Sgndag 5. januar 2003 begyndte Arriva Tog A/S at kare for fgrste gang i Danmark ved kareplansskiftet,
og da havde trinbreetterne anfart et “x” i TKV 03 for at indikere behovsstandsning. | de seks Arriva-
publikumskgreplaner var der ikke anfart et “x” for behovsstandsning.

Mandag 16. juni 2003 udsender Driftscentret en bestemmelse, hvor al behovsstandsning skal
ophgare, selv om det er anfagrti TKV 03. Med tiden blev de markebla skilte, hvor der stod, at passagerer
skulle veere synlige, nar toget kom, fiernet. Laengst tid, et skilt sad, var vist Ri (Sjarring).

DSB har hele tiden bibeholdt behovsstandsning f.eks. pa Vjs (Vejle Sygehus).

Nu har gkonomien og muligheden for at behagelig rejse endelig sejret, og sd er der igen
behovsstandsning pa Thybanen, Vestkystbanen og Tenderbanen, som der var for ti ar siden. Hvis der
ingen passagerer er i de “sma timer” til trinbraetterne, er der 7 — skriver syv — standsninger at spare pa
Thybanen!

(BL)

Kgrsel med NoJK-veterantog
Operatgar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VM 228105 (Vj-JI), 70 kmit.
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Vj 10.45, Ges (51)-55, JI 11.04.
Bemaerkninger Ji Optagelse af passagerer

Tog VP 228107 (JI-Str), 70 km/t.
JI11.25,Gg (32)-41, Bb 12.08-15.52, Ke 16.(06)-12, Hr (24)-42, Ib (53)-57, Uu 17.(10)-27, Ts (35)-40,
Ho 49, Str 18.04.
Bemaerkninger Bb Ophold i ledigt spor
Str Videre som 308301
Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013

Tog VP 308301 (Str-Hw), 70 km/t.
Str 18.20 X760, Hw 19.05.

Tog VP 228201 (Hw-Ti), 75 kmi/t.
Hw 19.07, Ur 22-29 X 5562, Ti 20.00
Bemaerkninger Hw Mat fra 308301
Ti Parkeres pa et ledigt spor til neeste dag
Kilde. Toganmeldelse nr. 15013, torsdag 25. juli 2013

Bemazerk 3% times ophold i Bb i det en af de to togvejsspor, sa to andre tog vil ikke kunne krydse. De

to sidespor ma ikke bruges.

To forskellige hastigheder p& Thybanen.
Hvis blindsporet mellem spor 1 og spor 2 ikke kan benyttes, ma »et ledigt spor« blive ét af de to
togvejsspor. Kl. 22.35 ankommer tog L 759 (Vj-Ti) i spor 1, og i spor 2 har materiellet til tog RA 5568 (Ti-
Str), afgang 22.44, staet i flere timer. Derfor ma det blive tog 759, der skal indrangere belemret spor 1.
(BL)

Ma 12/8 2013 —to 12/12 2013

Cheminovagodstog karer igen over Ho
Aflyses
G 7519 (Vem-Hr), 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To, ikke 22.08 2013, 29.08 2013
G 7528 (Hr-Vem), 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To, ikke 22.08 2013, 29.08 2013

Tillyses
Tog G 8719 (Vem-Hr), MY 700, 100 km/t., 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To

Vem 16.05, Bu 12%2, Ho 22-59, Ts 17.08%, Uu (16)-20, Id (29)-37, Ib 43%, Hr 17.51.
Bemaerkninger Id Togstarrelse maks. 319 m.

Tog G 8728 (Hr-Vem), MY 700, 100 km/t., 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To
Hr 18.21, 1b 18.30%, Id 36, Uu (42)-46Y2, Ts 54%, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14.

Bemaerkninger Uu Togstarrelse maks. 516 m Ho Rangeres til spor 4/5.
Kilde: Toganmeldelse nr. 15936, tirsdag 6. august 2013
(BL)

On 13/8 2013

Kgrsel med NoJK-veterantog
Operatar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VP 228202 (Ti-Sk), Ti-Str 75 km/t., Str-Sk 100 km/t.
Ti 10.58, Sne 11.12-15 X 5523, Hw 12.00-35 X 5531, Str 12.54-13.03, Vp 13-20, Sk 13.33.
Bemeerkninger  Vp Afseetning af passagerer
Sk Ophold til 228121
Kilde. Toganmeldelse nr. 15013, torsdag 25. juli 2013

Tog VP 228121 (Sk-Vem), Sk-Str 100 km/t., Str-Vem 70 km/t.
Sk 17.07, Vp 21-27, Str 37-47Y%, Ho 18.(00)-12, Vem 18.32.
Bemeerkninger  Vp Optage passagerer
Vem Til VLTJ
Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013
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(BL)
To 14/8 2013

Kgrsel med NoJK-veterantog
Operatar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VM 228123 (Vem-Lm), 70 km/t.
Vem 18.05, Lm 18.45.
Bemaerkninger  Vem Fra Lmv

Tog VP 228124 (Lm-Rb), 70 km/t.

Lm 18.52, Va 19.43-50, Es 20.07-17, Bm (34)-45, Gs 53, Rb 21.00.
Bemaerkninger Rb Afseette passagerer

Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013

Bemaerk Bm-Rb 70 km/t. Ti minutter senere méa der kares Rb-Bm 100 km/t.
(BL)
To 14/8 2013 — fr 15/8 2013

Kgrsel med NoJK-veterantog
Operatgar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VM 228125 (Rb-Pa), Rb-Bm 100 km/t., Bm-Pa 70 km/t.
Rb 21.10, Gs 17%, Bm 24-29, Lk 22.05-15, Oj 48, Te 23.(23)-54, Vk 0.(01)-04, Pa 0.12.

Bemaerkninger Pa Placeres i spor 15
Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013
(BL)

Fr 16/8 2013

Forkert bestilling

Arsag: Forkert bestilling
Operatar: Captrain ApS
Aflyses:

RG 6155 (Pa-Str)
RG 6156 (Str-Vg)
RM 6158 (Vg-Ar)
Kilde: Toganmeldelses nr. 16652, fredag 16. aug 2013

Arsagen til afbestilling kan lzeses under SPECIALKZRET@JER.
(BL)
Lg 17/8 2013

Kgrsel med NoJK-veterantog
Operatgar: Nordisk Jernbane-Klub
Oprangering: Motorvogn-Styrevogn.

Tog VM 228130 (Pa-Sdb), Pa-Te 70 km/t., Te-Sdb 100 kmf/t.
Pa 10.25, Te 39-57, Sdb 11.36.

Tog VP 228140 (Sdb-Te), Sdb-Te 100 km/t., Te-Oj 70 km!/t.
Sdb 12.30, Gst (46)-56, Te 13.20-25, Oj 14.03.
Bemaerkninger Qj Til Had

Tog VP 228150 (Oj-Kh), 70 km/t.
0j 16.29, Kd 17.06, Fa 28-50, Od 18.51, Kg 19.(37)-46, Sg 20.(01)-10, Rg (36)-51, Bo 21.(04)-33, Gl
22.(10)-31, Kh 22.42.

Bemaerkninger Kh Til spor 47
Kilde: Toganmeldelse nr. 10842, tirsdag 23. juli 2013
(BL)

Side 73 af 273



Transport af sporstoppere
Operatgar: Captrain ApS
Tog RB 6155 (Pa-Str), MY 150, 100 km/t.
Pa 15.55, Kd 17.10, Fa 20, Vj 48, Ges (54)-55, Ty 18.(25)-27, Hr (53)-19.09, Ts (38)-40, Ho 48, Str
20.00.

Tog RB 6156 (Str-Vg), MY 75, 100 km/t.
Str 21.01, Rgb (19)-22, Vg 22.08.
Kilde: Toganmeldelses nr. 16652, fredag 16. aug 2013

Det gule materiel er beskrevet under SPECIALKZRETQJJER.
(BL)
Lg 17/8 2013 — s@ 18/8 2013

Lok Vg-Pa

Operatgar: Captrain ApS

Tog RB 6158 (Vg-Pa), MY 0, 120 km/t.
Vg 23.15, Up (43)-47, Lg (57)-0.05, 0.(32)-37, Fa 1.(39)-40, Pa 2.53.
Kilde: Toganmeldelses nr. 16652, fredag 16. aug 2013

Eventuelt gennemkgarsel i Lg og Ar!
Bemeerk, en ikke jernbanegeografisk kendt kgreplansplanleegger (kgbenhavner?) seetter parentes om
ankomsttider i Lg og Pa. Dét kan ikke undlades. Derimod kan det lade sig gare at lave en gennemkgrsel
i Fa, og der kan parentesen udelades.

Der er ogsa lavet en toganmeldelse med parentes om ankomsttiden for et »gennemkgrende« MY-tog
i Es. Nej, det skulle ikke ned til Esh.
(BL)

To 22/8 2013

Ny kareplan pa Tgllgsebanen fra 2. september 2013

Regionstog udvider sit tilbud til kunderne pa Tgllgsebanen.

Efter en sommer med saerkgreplan pa Tgllgsebanen pga. udbygningentil dobbeltspor pa Nordvestbanen
har Regionstog i august gennemfart en kundeundersggelse. Den viste tydeligt at et sted, hvor der stadig
gnskedes forbedringer var sgndagskgreplanen.

"Viveelger derfor at opfylde gnsket fra vores kunder med timedrift i tidsrummet kl. 10-17 pa sgndage,
og tiderne er nemme at huske, for vi kgrer p& samme faste minuttal bade lgrdag og sgndag”, udtaler
kundechef Anne Frydendahl fra Regionstog.

Med den nye kgreplan, der har ¥2-timedrift morgen og eftermiddag mandag-fredag og timedrift om
aftenen samt i dagtimerne i weekenderne, sgger Regionstog at vise godt naboskab til folk i Tgllgseba-
nens opland.

Se den nye kgreplan her

Kilde:
http://www.regionstog.dk/nyhed/?tx_ttnews%5Btt news%5D=77&cHash=31fb55793b60dcb16ch9aa
0b4e09c5¢c4, torsdag 22. august 2013
(BL)

To 22/8 2013 —to 12/12 2013

Befordring af godsvogne til og fra Koppers Denmark ApS
Operatar: CFL Cargo Danmark ApS

Aflyses:
Tog CG 7242 (Fa-Ng), 22.08.2013-12.12.2013 Ti, To.
Tog CG 7243 (Ng-Fa), 22.08.2013-12.12.2013 Ti, To.

Tillyses:
Tog CG 6642 (Fa-Ng), 22.08.2013-12.12.2013 Ti, To, MX 120, 120 km/t.
Fa 6.30, Md 6:37%2, Eb 47%2, Tp 7.(01)-15, Od 31, Ng 7.50.

Tog CG 6643 (Ng-Fa), 22.08.2013-12.12.2013 Ti, To, MX 350, 100 kml/t.
Ng 12.20, Od 43, Eb 13.09, Md 20%, Fa 13.29.
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Kilde. Toganmeldelse nr. 16749, tirsdag 20. august 2013

Tiderne for aflyste tog 7242, MY 600, var:
Fa 8.41, Od 9.25Y%, Ng 9.46.

Tiderne for aflyste tog 7243, var:
MY 800, var: Ng 14.20, Od 43Y2, Fa 15.30.
(BL)
Lg 24/8 2013 — sg 25/8 2013
Befordring af passagerer Vem-Ho-Vem
Operatgar: Midtjyske Jernbaner
Oprangering: Y-togseet

Tog PP 138101 (Vem-Ho), 70 km/t: Tog PP 138103 (Vem-Ho), 70 km/t:
Vem 11.40, Bu 47, 11.58. Vem 23.30, Bu 36, Ho 23.48.
Tog PP 138102 (Ho-Vem), 70 km/t: Tog PM 138104 (Ho-Vem), 70 km/t:

Ho 12.03, Bu 14, Vem 12.20. Vem 23.53, Bu 0.04, Vem 0.10.

Kilde. Toganmeldelse nr. 13062, mandag 8. jul 2013
(BL)
Ma 26/8 2013
Togbusser mellem Hellerup og Klampenborg
Fraden 6. september kl. 20 til og med sgndag den 22. september karer der ingen S-tog mellem Hellerup
og Klampenborg stationer. Det skyldes, at jernbanebroen, som gér over Eivindsvej i Charlottenlund, skal
renoveres. Broen er opfgrt midt i 30’erne og traenger til en grundig renovering.

Konsekvenser
Arbejdet far primaert konsekvenser for de S-togskunder, der rejser til og fra Charlottenlund og Ordrup
stationer, da kunder til og fra Klampenborg har mulighed for at benytte Kystbanen.

Togbusser i stedet for S-tog

| stedet for S-tog karer der Togbusser mellem Svanemgllen og Klampenborg — med stop pa Hellerup,
Charlottenlund og Ordrup stationer — hvert 5. minut i dagtimerne, hvert 10. minut tidlig morgen og aften
og hvert 20. minut sen aften. Neetterne efter fredag og lgrdag kerer Togbusserne hver 30. minut.
Rejsetiden forleenges med op til 10 minutter i forhold til, ndr S-togene karer.

Cykler
Kunderne skal vaere opmaerksomme p4, at de ikke kan tage cykler med i Togbusserne.

Kystbanen — ingen stop pa Narreport
Hverken @resundstog, Regional- eller InterCitytog standser pa Ngrreport frem til april 2014. Kunder, der
kommer fra Kystbanen — og skal af pa Ngrreport — skal skifte til S-tog pa Hellerup eller @sterport.

Handicaptransport
Der er mulighed for at bestille handicaptransport pa sesedvanlig vis via 2468 6940 fra den 5. september.

Trafikinformation
Dsb.dk/trafik og rejseplanen.dk er opdateret med sendringerne.

Fakta om jernbanebroen:

Jernbanebroen over Eivindsvej (bade S-tog og Kystbanen krydser Eivindsvej pa dette sted) er opfart i
midten af 1930’erne. Broen skal hovedistandseettes bl.a. ved at udskifte fugtisoleringen, som beskytter
broen (den egentlige betonkonstruktion) mod vand m. m. fra oversiden. Der er konstateret gennemsivnin-
ger gennem brodaekket, hvilket indicerer, at fugtisoleringen er uteet. Derudover skal der laves diverse
betonreparationer pa undersiden af broen over fortov, cykelsti og karebane. Gentofte Kommune star for
renoveringen af broen.

Kilde: DSB Intranet, mandag 26. august 2013
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(JSL via BL)
Ma 26/8 2013 + 27/8 2013

Bremsevogne og spormaskiner

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Fejl i toganmeldelse
Aflyses:

Tog RG 6223 (Ar-Fa) 26.08.2013
Tog RM 6224 (Fa-Str) 26.08.2013
Tog RG 6225 (Str-Fa) 26.08.2013
Tillyses:

Tog RG 6223 (Ar-Fa), 27.08.2013, MY 100, 100 km/t.
Ar 10.04, Vj 58, Fa 11.17.

Tog RG 6224 Fa-Str), 27.08.2013, MY 0, 120 km/t.
Fa 12.05, Vj 21, Ke 13.(10)-11, Ts (40)-41, Ho 48, Str 14.01.

Tog. RG 6225 (Str-Fa), 27.08.2013, MY 150, 100 km/t.
Str 17.31, Hm (40)-42, Ho (55)-59, Uu 18.(18)-20, Ty 19.(20)-40, JI 20.(06)-16, V] (36)-51, Fa 21.18.
Kilde. Toganmeldelse nr. 17215, mandag 26. august 2013

Laes om de fire spormaskiners transport tirsdag 27. august 2013 under PRIVATBANERNE OG ANDRE
OPERATUYRER og SPECIALK@RETJJER.
(BL)
To 29/8 2013
Kgrsel med Veterantog Rd-Thb-Sj-Ar-Rd
Operatgr: DSB Museumstog
Arsag: Kgrsel med Veterantog
Oprangering: MX 1001 + 2 personvogne.

Tog VP 6313 (Rd-Vem), MX 80, 100 km/t.

Rd 8.40, Up 89.(56)-9.00, Rk (13)-15, Vg (26)-29, Sm (42)-52, Str 10.25-50, Hm (57)-11.02, Ho 09,
Vem 11.22.
Bemaerkninger Struer  Omlgb Vemb  Omigbe og Thyborgn.

Tog VP 6350 (Vem-Ar), MX 80, 100 km/t.

Vem 15.15, Uf(22)-28, Rj 43, Lm (52)-56, Sj 16.(04)-05, Bs (14)-19, Hr (41)-48, Ik (57)-59, Ev 17.(11)-
34, Fu (41)-43, S| 48, Sv (53)-18.15, La (20)-24, Ry (29)-42, Sd (52)-53, Ar 19.17.
Bemaerkninger Ar Afseette passagerer og omlgbe

Tog VM 6367 (Ar-Rd), MX 80, 100 km/t.
Ar 20.05, Rd 20.49.
Kilde: Toganmeldelse nr. 11703, torsdag 18. juli 2013

Fra Vem til Ar er distancen 187,3 km, og det tager 4 timer og 2 minutter at tilbageleegge, hvilket giver
en gennemsnitshastighed pa 46,4 km/t. Der er 13 krydsninger fra Uf (Ulfborg) til Sd.
— Er der ikke et behov for et dobbeltspor frem for en motorvej mellem Hr og Ho?
(BL)
Lg 30/8 2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatgar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemaerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne
Tog RM 6451 (GI-Ar), MY 140, 100 km/t.

Gl 17.42, Sg 18.(34)-41, Od 19.23, Eb (44)-52, Fa 20.(11)-20, Vj 40, Hx 21.(27)-33, Ar 21.44.
Bemeaerkninger  Ar Spor 400 gruppen
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Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013

(BL)
Ma 9/9 2013
EXPO-udstillingsvogne
Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6453 (Ar-Ab), MY 140, 100 km/t.
Ar 3.55, Ab 5.27.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)
On 11/9 2013 —to 12/9 2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6454 (Ab-Hr), MY 140, 100 km/t.
Ab 22.40, Rd 23.32, Lg 46, Ar 0.19-39, Sl 1.14, Hr 1.43.
Bemaerkninger  Ar Omlgbe i spor 400 gruppen
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013

Der var for tidligt, at Den Skaeve Bane blev nedlagt Iardag 22. maj 1971. Havde den eksisteret, kunne
der kgres uden standsninger fra Ab til Hr. Det havde veeret 67,8 km kortere.

Tog 6454 er sat til at bruge fra Lg til SI 1 timer og 28 minutter inklusive 20 minutter til et omlgb.
Tog 1522 (Rd-Es), MO 173, Rd-Lb 100 km/t., Lb-SI 75 km/t., brugte 38 minutter fra Lg til SI. Med en
distance pa 37,4 km var der god karetid.

(BL)
On 18/9.2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6456 (Hr-Vj), MY 140, 100 km/t.
Hr 22.20, Bb (37)-42, JI 23.(07)-17, Vj 23.32.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)
Ma 23/9 2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6458 (Vj-Es), MY 140, 100 km/t.
Vj 22.25, Fa 44, Es 23.44.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)
On 25/9 2013

EXPO-udstillingsvogne
Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
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Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.
Oprangering: MY + 4 vogne

Tog (Es-Rq), MY 140, 100 km/t.
Es 22.20, Lk 58-23.20, Fz (36)-43, Rq 0.08.

Bemaerkninger Lk Omlgbe
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)

Ma 30/9 2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6460 (Rg-Od), MY 140, 100 km/t.
Rq 22.25, Sst (44)-47, Kd 23.10, Od 23.58.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)
Fr 4/10 2013

EXPO-udstillingsvogne

Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6462 (Od-Rg), MY 140, 100 km/t.
Od 22.20, Rg 23.22.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013

(BL)
Ti 8/10 2013
EXPO-udstillingsvogne
Operatar: Captrain ApS
Arsag: Befordring af materiel
Bemeerkning: Togene befordrer EXPO-udstillingsvogne.

Oprangering: MY + 4 vogne

Tog RM 6466 (Rg-Gl), MY 140, 100 km/t.
Rg 22.25, Gl 23.05.
Kilde: Toganmeldelse nr. 16526, tirsdag 27. august 2013
(BL)
Fr 20/9 2013
Kommende tjenestekgreplaner for kgreplansperiode 2014
) K14 TKD geeldende fra sgndag 15. december 2013.
) K14 TKV geeldende fra sgndag 15. december 2013.
TK@ og TKV udgives som udgangspunkt én gang arligt i december. Der kan forekomme udgivelse af
stgrre og mindre rettelser i lgbet af aret. Tjenestekareplanerne for K14 udkommer kun som pdf-filer.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=1384
(BL)

To 5/9 2013 + to 12/9 2013 + to 19/9 2013 + to 26/9 2013

Cheminovagodstog aflyses fire torsdage i september 2013
Arsag: /Endret behov
Aflyses:
Tog G 8719 (Vem-Hr)
Tog G 8728 (Hr-Vem)
Kilde: Toganmeldelse nr. 16512, torsdag 15. august 2013
(BL)
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To 3/10 2013 + to 10/10 2013 + to 17/10 2013 + to 24/10 2013 + to 31/10 2013
Cheminovagodstog kgrer ej torsdage i oktober 2013

Operatar: DB Schenker Rail
Arsag: /Endret behov
Aflyses:

Tog G 8719 (Vem-Hr)
Tog G 8728 (Hr-Vem)

Kilde: Toganmeldelse nr. 19299, torsdag 26. september 2013
(BL)

Fr 4/10 2013

DSB'’s nye Bk-vogn kommer til Kh
DSB'’s "nye” Bk-vogn transporteres (den, der fgrst var "demo-vogn” for Railpool og siden hen har kart
for HKX) til Gb:

En solomaskine — kareplanen er beregnet efter MY 100, men "vistog” har intet materielnummer, sa
maske ER det en MY — ankommer fra Gb til Pa 8.03.

Herefter kgres. Pa 10.05, Kd 11.09, Od 12.01, Mv (06%2)-14%, Kg 37%2, Rg 13.01%2, Ro 19, Ig 33, Gb
13.35.

Her ma man formode den rangeres til lyntogslgftehallen.
(JSL via BL)

Ti 8/10 2013 — on 9/10 2013

Skeerver til Thybanen

Operatar: Banedanmark

Arsag: Befordring af godsvogne

Tog BM 6189 (Vj-Hw), Vj-Str 100 km/t., Str-Hw, 75 km/t., MY 400
Vj 22.40, Gw 23.(04)-12, Hr 39, Ho 0.09, Str 0.(23)-40, Hw 0.59.

Bemaerkninger Hvidbjerg Efter ankomst til spsp 15743

Tog BM 6188 (Sne-Vj), Sne-Str 75 km/t. Str-Vj 100 km/t., MY 400
Sne 3.05, Str (58)-59, Ho 4.13, Hr 50, Vj 5.51.
Bemaerkninger Struer Kommer fra spsp 15746
Kilde: Toganmeldelses nr. 20038, mandag 7. oktober 2013
(BL)
On 9/10 2013 —to 10/10 2013
Befordring af godsvogne til Str
Arsag: Befordring af godsvogne
Bemaerkning: Bestiller: Contec Rail
Banedanmark Skeervesupplering/Produktion
Tog BG 6271 (Vj-Str), MY 400, 100 km/t.
Vj 22.30, Gw (58)-23.11%, Hr 23.49, Ho 0.24%, Str 0.39%.
Kilde: Toganmeldelse nr. 20114, tirsdag 8. oktober 2013
(BL)

On 9/10 2013 — to 17/10 2013

Maletog med UFM 120

Operatar: Banedanmark

Arsag: Maletog

Togart BM, AKMA, 70 kml/t.

Karer Pa-Fa-Es-Hw-Ab-Re-Rf-Gt-Nae-Rg-Hgl-Cph-Pa

Bemaerkninger BM-togene bestar af AKMA UFM 120
Kilde: Toganmeldelse nr. 18258, torsdag 3. oktober 2013, side 1-16

Det er gul UFM 120 300010 med navnet Fr.T. Regntuij
(BL)
Fr11/10 2013

Befordring af godsvogne Fa-Rd
Operatgar: DB Schenker Rail
Arsag: Befordring af godsvogne
Tog G 8607 (Fa-Rd), MZ 400, 80 kmtt.
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Fa9.45, Bk (56)-10.03, Vj 16, Hed (30%2)-11.04%2, Ar 59-12.44, Br (50)-13.06%, Lg (43)-56, Rd 14.10.
Bemaerkninger  Ar Omlgb Befordrer UT 8706-13
Station Rd skal ekstraordingert betjenes ved ekspedition af tog G 8607 og G 8610

Tog G 8610 (Rd-Fa), MZ 100, 80 km/t.

Rd 18.00, Lg (16)-27, Ar 19.05-50, Sd 20.(11)-18, Vj 21.(07%2)-14Y>, Fa 21.36.
Bemeerkninger  Ar Omlgb

Kilde: Toganmeldelse nr. 20165, torsdag 10. oktober 2013
(BL)

Arbejds- og placeringskgrsel med arbejdskgretgj
Operatar: Banedanmark
Arsag: Arbejds- og placeringskarsel med arbejdskgretgj

Tog BM 238759 (Fa-Str), AKMA, 70 km/t.
Fa 15.55, Vj 16.20, Gg (39)-41, Bb 17.(09)19, Hr 17:41%, |Ib (50)-57, Ts 18.(17)-40, Ho 18.49, Str
19.03.

Tog BM 238760 (Str-Ar), AKMA, 70 km/t.,

Str 19.47, Ho 20.01, Uu (17)-20%2, Hr (46)-21.00, Bg (19)-25, Sv (51)-55, Hx 22.(26)-41, Ar 22.55.
Bemaerkninger Ar Spor 400 gruppen

Kilde. Toganmeldelse nr. 20000, tirsdag 8. oktober 2013

— Ganske flot toganmeldelsesnummer!

Oprangering af tog BM 238760 var: Gul TR 754 + sneplov 80 86 980 3 129-7 + 80 86 980 3 130-5
+gul 80 86 986 9 001-9 FacNS.

De to sneplove sneplov 80 86 980 3 129-7 + 80 86 980 3 130-5 fra Str bliver ombyttet med de to
sneplove i Ar.
(BL)

Lg 12/10 2013

Arbejds- og placeringskgrsel med arbejdskgretgj
Operatar: Banedanmark
Arsag: Arbejds- og placeringskarsel med arbejdskgretgj

Tog BM 238762 (Ar-Fa), AKMA, 70 km/t.

Ar 0.05, Lg 49-1.33, Str 3.09-55, Ho 4.10, Id (34)-39, Hr (53)-55, Gg 5.(41)-43, Vj 6.01%, Fa 6.25.
Bemaerkninger Ar Spor 400 gruppen Lg Omlgbe 2 gange

Kilde. Toganmeldelse nr. 20000, tirsdag 8. oktober 2013

De to sneplove sneplov 80 86 980 3 129-7 + 80 86 980 3 130-5 fra Str blev ombyttet med de to sneplove
i Ar.
(BL)
On 16/10 2013
Kgrsel med veterantog Bm-Lk-Bm
Operatgr: DJK Veterantog Vest
Oprangering: MT 152 + CLE 1672 + Au 253

Tog: VP 226400 (Bm-Lk), MT 120, 70 km/t.
Bm 10.24, Gg 32-33, Hq 42-43, Bp 51-52, Vn 11.02-03, Lk 11.17.
Bemeaerkninger  Vn Ad 1. hovedspor Vn-Lk Lk Spor 2 omlgbe

Tog VP 226405 (Lk-Bm), MT 120, 70 km/t.
Lk 11.57,Vn 12.11-12, Bp 22-23, Hq 31-32, Gg 41-42, bm 12.50.
Bemaerkninger Bm Spor 3 omlgbe

Tog VP 226410 (Bm-Lk), MT 120, 70 km/t.

Bm 13.24, Gg 32-33, Hq 42-43, Bp 51-52, Vn 14.02-03, Lk 14.17.
Bemeaerkninger  Vn Ad 1. hovedspor Vn-Lk Lk Spor 2 omlgbe
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Tog VP 226415 (Lk-Bm), MT 120, 70 km/t.
Lk 14.57, Vn 15.11-12, Bp 22-23, Hq 31-32, Gg 41-42, Lk 15.50.

Bemaerkninger Bm Spor 3
Kilde: Toganmeldelse nr. 19278, fredag 27. september 2013
(BL)

Ma 28/10 2013

Storm over Danmark
Arriva Tog A/S, Driftscentereti Sl, udsender sms om toggangens forlgb. Her fglger dagens meddelelser;

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem @lgod-Skjern, afg. fra @lgod kl. 16.15,
pga. veeltede treeer. Mvh Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 16:32

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Skjern-Esbjerg, afg. fra Skjern kl. 16.46,
pga. veeltede treeer. Der indseettes en bus fra Fohmann Busser. Mvh Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 16:40

Arriva Tog beklager, at vi i gjeblikket ikke karer tog pa straeekningen Skjern-Esbjerg-Skjern pga. veeltede
treeer. Vi arbejder pa at indsaette en bus fra Esbjerg og mod Skjern. Mvh Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 16:43

Arriva Tog beklager, at vi i gjeblikket ikke karer tog p& streekningen Silkeborg-Arhus-Silkeborg pga.
veeltede treeer. Mvh Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 17:18

Arriva Tog beklager, at vi i gjeblikket ikke karer tog pa streekningen Arhus-Skjern-Arhus pga. storm. Mvh
Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 17:36

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at aflyse toget mellem Skjern-Esbjerg, afg. fra Skjern kl. 17:46,
pga. togdriften er indstillet. Der indseettes busser fra Fohmann Bus, som kgrer fra Skjern ca. kl. 18:15.
Mvh Arriva Tog

Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 18:09

Hej Alle. Vi har indstillet togdriften p& Arhus-Skjern, Bramming T@nder og Esbjerg-Skjern.
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 18:25

Arriva Tog beklager, at vi i gjeblikket har indstillet togdriften mellem Esbjerg og Varde. Vi forsgger nu at
kare et tog fra Esbjerg til Varde, afg. fra Esbjerg kl. 18.40. Mvh Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 18:39

Arriva Tog beklager, at vi har i gjeblikket genoptaget togdriften pa straekningen Esbjerg-Varde-Esbjerg.
Neeste tog fra Esbjerg kl. 19:30. Naeste tog fra Varde kl. 19:29 traeer. Mvh. Arriva Tog
Kilde: sms, mandag 28. oktober 2013 kl. 19:29

Den sidste sms er for beklagelig!
(BL)

Forside > »- or > “fra Banedanmark > Banedanmark ger kiar til stormen
Banedanmark gor klar til stormen

| forbindelse med stormvarslet for mandagen er Banedanmark i hgjeste beredskab for at sikre, at
togtrafikken kan kgre sa godt som muligt uanset vejret.

Vejrudsigten fglges teet, og Banedanmark Forst har et beredskab klar i bAde @st- og Vestdanmark,
hvis der veelter traeer eller andet ned pa skinnerne. I tilfeelde af mange stormskader prioriteres arbejdet,
sa generne minimeres mest muligt for passagererne.
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Samtidig er Banedanmark i teet dialog med de forskellige jernbanevirksomheder om afviklingen af
togtrafikken under stormen. Skulle det vaere ngdvendigt at reducere driften pa grund af stormen, vil
passagererne blive informeret sa hurtigt som muligt.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19382, mandag 28. oktober 2013

Forside > sder > Nyt fra Banedanmark > Stormen har ramt bade S- og fjerntogstrafikken
Stormen har ramt bade S- og fjerntogstrafikken

Stormen rykker gstover, og i takt med det meldes der om mange skader pa jernbanenettet rundt omkring
i landet. Banedanmarks beredskab arbejder under stormen pa hgjtryk og vil udbedre skaderne sa hurtigt
som muligt.

Jernbanen er i gjeblikket hardt ramt i hele landet. | Igbet af eftermiddagen blev trafikken indstillet pa
Sjeelland, p& Fyn og pa streekningerne syd for Aarhus. Ogsa det kebenhavnske S-tognet er lukket pa
grund af veeltede treeer.

"Vi har haft vores beredskab klar, og vi udbedrer skaderne, sa hurtigt det er muligt, og vi felger
situationen teet i hele landet," siger Mads Thostrup, sektionschef i Banedanmark Forst.

Passagererne opfordres til at holde sig orienteret via DSB'’s hjemmeside

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19393, mandag 28. oktober 2013

Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Der forventes steerkt reduceret togtrafik tirsdag pga
stormskader
Der forventes staerkt reduceret togtrafik tirsdag pga. stormskader

Mandagens storm har skabt omfattende skader pajernbanen rundtom i landet og pa den kabenhavnske
S-bane. Banedanmark er nu i fuld gang med at f& overblikket over skaderne rundt om i landet, men det
star desveerre klart, at der vil veere tale om steerkt reduceret trafik fra i morgen tidlig, nar togdriften
genoptages. Passagererne opfordres til at holde sig orienteret om togtrafikken tirsdag pa rejseplanen
eller operatgrerne hjemmesider.

Rundt om i landet er der veeltet treeer ud over skinnerne, og flere steder er kgreledninger revet ned
eller beskadiget, og perrontage er bleest ned i Fredericia, Glostrup og Lyngby. Stormen har ogsa
forarsaget stramsvigt flere steder pa banen, ligesom store grene ligger pa sporene eller haenger i
kareledningerne.

Status landstrafikken

"Nu hvor stormen er ved at laegge sig, er viifuld gang med at gennemkgre de forskellige togstraekninger
rundt om i landet for at fa et fuld overblik over maengden af skader. Vi har sat ekstra mandskab ind, men
vi kan desveerre allerede nu konstatere, at togtrafikken vil veere kraftig reduceret fra morgenstunden.
Lige nu er viifuldt gang med at undersgge, om vi enkelte steder kan kare el-tog fra morgenstunden eller
om skaderne pa kgrestremsanlaggene er s omfattende, at der kun kan kgres med dieseltog," siger
Peter Svendsen, trafikdirektar i Banedanmark.

Status S-banen

"Der er ogsa omfattende skader pa S-banen. Ogsa her melder vi lidt senere ud, hvor meget af den
normale trafik, vi kan afvikle fra i morgen tidlig. Desveerre star det klart, at der er sa store skader pa
karestrgmsanleegget mellem Gentofte og Hillergd, atlinie E, mellem Gentofte-Hillergd og linie B, mellem
Gentofte-Hillergd er aflyst fra den tidlige morgenstund,” siger Peter Svendsen.

"Jeg vil opfordre alle til at holde sig lgbende orienterede p& Rejseplanen eller togselskabernes
hjemmeside. Banedanmark og togselskaberne arbejder teet sammen om hurtigst muligt at melde mere
ud om togtrafikken fra i morgen tidlig" slutter Peter Svendsen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19396, mandag 28. oktober 2013
(BL)

Visning i monitorer forhallen i Ar
Kl. 20 kan der i en venstre monitor ses:
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Afgang Departures

Ingen tog mod

Skanderbor Fredericia

Vi kan ikke kare tog i sydgdende retning pa grund af
stormvejret

Der er abenbart ikke plads til bogstavet g i »Skanderborg«. (Fotodokumentation haves).

Afgang Departures

16.48 Aalborg Aflyst/Cancelled
InterCityLyn 47

19.58 Skive

20.07 Grenaa

20.09 Skjern Aflyst/Cancelled

20.20 Aalborg/Lindholm  Sporaendr. til spor 4
InterCity 161

20.43 Esbjerg Aflyst/Cancelled

(BL)

AEndringer 1 trafikken

Storm over Danmark — saddan kgrer togene
Stormen har ramt Danmark, og det har betyder store skader pa togseet og pa kareledninger, skinner og
anden infrastruktur.

Derfor aflyser vi alle tog syd for Aarhus H indtil kl. 04.00 tirsdag morgen.

Hvad ggr DSB for alle de passagerer, der sidder fast i togene rundt omkring?
Lige nu anbefaler vi, at passagererne bliver siddende i toget, fordi det er for farligt at beveege sig rundt
udendgrs i store dele af landet.

Na&r stormen er Igjet af, og politiet mener, at det er sikkert at feerdes pa vejene igen, vil vi begynde
at hente de strandede passagerer i busser.

Hvornar vi kan begynde at hente passagererne, ved vi ikke noget om endnu.

Jeg skal afsted senere i dag. Hvad ggr jeg nu?
Der karer ingen tog syd for Aarhus H, sd du kan ikke komme afsted i dag. Du kan komme afsted i
morgen, og dér er din billet fra i dag ogséa gyldig, og du kan f& ombyttet din pladsbillet gratis.

Hvordan kgrer togene nord for Aarhus H?
Nord for Aarhus H karer togene rigtig paent. Enkelte tog er forsinket op til 10 minutter.

Hvordan kerer | s i morgen?
Der holder ca. 50 tog rundt omkring i landet, som ikke kommer videre forelgbig. Derfor kan vi allerede
nu sige, at vi kommer til at kgre efter en meget begraenset kgreplan i morgen.

Hvordan kgreplanen for tirsdag ser ud, har vi ikke overblik over endnu, men vi opdaterer siden her,
sa snart vi ved, hvilke tog der karer, og hvilke tog der er aflyst.
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Hvordan kgrer S-togene?
Stormen har forvoldt store skader p& S-banen. Alle S-tog holder derfor stille. Der kommer ikke flere S-tog
resten af dagen. Vi har endnu ikke overblik over, hvordan vi karer tirsdag morgen.

Hvordan kgrer dresundstogene?
@resundstogene holder ogsa stille resten af dagen. Du kan se mere pa DSB @resundshjemmeside, som
du finder her.

Kilde: ww.dsb.dk, mandag 28. oktober 2013 kl. 22:08

Efter stormen — saddan karer togene

Stormen har ramt Danmark, og det har betyder store skader pa togsaet og pa kareledninger, skinner og
anden infrastruktur.

Derfor aflyser vi alle tog syd for Aarhus H indtil kl. 04.00 tirsdag morgen.

Jeg skal afsted senere i dag. Hvad ger jeg nu?
Der karer ingen tog syd for Aarhus H, s& du kan ikke komme afsted i dag. Du kan komme afsted i
morgen, og dér er din billet fra i dag ogsa gyldig, og du kan f& ombyttet din pladsbillet gratis.

Hvad ger DSB for alle de passagerer, der sidder fast i togene rundt omkring?

Lige nu anbefaler vi, at passagererne bliver siddende i toget, der hvor det stadigt er for farligt at beveege
sig rundt udendgars.

Men hvor stormen er Igjet lidt af, og politiet mener, at det er sikkert at faerdes pa vejene igen, er vi
begyndt at hente de strandede passagerer i busser.

Hvordan kgrer togene nord for Aarhus H?
Nord for Aarhus H karer togene rigtig paent. Enkelte tog er forsinket op til 10 minutter.

Hvordan kgrer | s& i morgen?

Der kommer til at veere sendringer i morgentrafikken. Hvordan kareplanen kommer til at se ud, har vi ikke
overblik over endnu, men vi opdaterer siden her, sa snart vi ved, hvilke tog der karer, og hvilke tog der
er aflyst.

Hvordan kgrer S-togene?
Stormen har forvoldt store skader pa S-banen. Alle S-tog holder derfor stille. Der kommer ikke flere S-tog
resten af dagen. Vi har endnu ikke overblik over, hvordan vi kgrer tirsdag morgen.

Hvordan kgrer @resundstogene?

@resundstogene holder ogsa stille resten af dagen. Du kan se mere pa DSB @resundshjemmeside, som
du finder her.

Kilde:
http://www.dsb.dk/kundeservice/for-rejsen/trafikinformation/aendringer-i-trafikken/trafikinformation-
container/dsb-dagens/storm-d-2910-13/

TRAFIKKEN LIGE NU

Der kagrer nu enkelte busser mellem Helsinggr og Malmo C
Vi har nu faet mulighed for at begynde at kare busser mellem Helsinger og Malmo C.
Sidste bus fra Kgbenhavn H til Helsingar karer 00:40.

Sidste bus fra Helsinggr til Kgbenhavn H karer 00:05.

Mellem Kgbenhavn H og Malmg C karer der bus en gang i timen. P

assagerer, der skal fra Kgbenhavn H til @sterport kan benytte bus 1A.

Hvis du vil vide noget om et specifikt tog, sa klik hér

Ekstrastandsning pa Klampenborg Station pa grund af Hubertusjagten
Sgndag den 3. november standser alle @resundstog pa Klampenborg Station fra kl. 9-16.
(Bade Niva-tog og Helsingartogene)
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Dggnlukning af Ngrreport Station
Indtil april 2014 karer der ikke @resundstog, regionaltog og IC-tog fra Ngrreport hele dggnet. Togene
karer uden stop mellem Kgbenhavn H og @sterport.
S-togene og Metroen kgrer normalt til og fra Ngrreport.
Passagererne kan tage S-toget fra/til Kebenhavn H eller @sterport og skifte dér. Sgndag — torsdag nat
kan du tage bus 5A fra Ngrreport til Kgbenhavn H og skifte dér. Bus 1A karer fra Kgbenhavn H og
@sterport og passerer Kgs. Nytorv, hvor du kan skifte til Metroen.

Kilde: http://dsboresund.dk/trafikinfo.asp, mandag 28. oktober 2013 kl. 23:20
(BL)

Ti 29/10 2013
Trafikinformation/Forsinkelser/Fjerntog

Ankomst Forv.
Tog Afgang Tid Ankomst Tid Forsink. Naeste station Tid  Bemaerkn.
IC 864 Esbjerg 20:42  sterport 00:09 Aflyst
IC 981 @sterport 21:13  Sgnderborg 01:04 Aflyst
IC 777 Middelfart 22:33  Struer 00:47 2tim 5 min Herning  02:03
IC 189 Kbh. Lufthavn 23:06  Aarhus H 03:05 Aflyst
IC 191 Kbh. Lufthavn 00:09  Frederikshavn 07:06 Aflyst
IC 80172 Sorg 00:42 Kgbenhavn H 01:50 Aflyst
IC 807 Kbh. Lufthavn 01:51  Fredericia 04:50 Aflyst
Re 3574 Kalundborg 22:09 KgbenhavnH 00:02 Kalundborg Aflyst
Re 4270 Nykgbing F  22:10 Kgbenhavn H 00:09 Aflyst
Re 4274 Rgdby F 22:44  KgbenhavnH 01:14 Aflyst
Re 3578 Kalundborg 23:09 KgbenhavnH 01:02 Aflyst
Re 2480 Naestved 23:17  Roskilde 00:21 Aflyst
Re 4084 Roskilde 00:02  @sterport 00:40 Aflyst
Re 83578 Lejre 00:30 KgbenhavnH 01:17 Aflyst
Re 4086 Roskilde 01:02  Osterport 01:37 Aflyst
Re 2541 sterport 14:57  Holbaek 16:08 8tim 37 min Holbaek 00:45
Re 3573 Kgbenhavn H 22:36  Kalundborg 00:22 Aflyst
Re 2679 Ringe 22:43  Odense 23:07 1 tim 55 min Ringe

Kilde: http://trafikinfo.bane.dk/Trafikinformation/Forsinkelser/Fjerntog
downloadet tirsdag 29. oktober 2013 kl. 0.43

Topscorer med hensyn til forsinkelse er tog R@ 2541 Kk-Hk) med 8 timer 0g37 minutter!
(BL)

TOGTRAFIKKEN HARDT RAMT

Togrejsende ma regne med forsinkelser og talrige aflyste tog tirsdag. Mandagens storm gav
omfattende skader pa spor og kereledninger.

Mange tog strandede pa streekningerne under stormen, og DSB arbejder pa hgijtryk for at fa dem ind
i kgreplanerne igen.

Her er en rapport fra tirsdag morgen klokken 8.00:

ntercitytog mellem @sterport-Kgbenhavn H og Esbjerg er aflyst. Passagerer fra Jylland skal i stedet
skifte til regionaltog i Fredericia.

Intercitytog til og fra Segnderborg kgrer kun mellem Fredericia og Tinglev. Mellem Tinglev og
Sgnderborg skal passagererne stige om til bus.

Regionaltog mellem Aarhus, Fredericia og Esbjerg karer normailt.

Regionaltog mellem Struer, Vejle og Fredericia kgrer med forsinkelser.

Arriva har aflyst alle tog mellem Bramming og Tgnder. Ogsa alle tog mellem Bramming og Esbjerg
er aflyst. Arriva vil seette busser ind. Morgentoget 6.02 fra Esbjerg til Skjern blev aflyst.

Internationale tog
Flere tog mellem Danmark og Tyskland er aflyst. Tyskerne arbejder ogsa pa at reparere skader efter
stormen, og DSB venter pa at hgre mere fra dem.
Tog til og fra Flensborg er aflgst af busser mellem Flensborg og Kolding via Tinglev og Padborg.
Passagererne i nattoget fra Tyskland er strandet. DSB ved endnu ikke, hvornar de kommer til
Danmark.
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Kilde: http://lwww.tvsyd.dk/artikel/218882:Togtrafikken-haardt-ramt. Af Jan Svanevik
tirsdag 29. oktober 2013 kl. 08.06

(BL)

Velkommen til DSB.dk
Vores normale hjemmeside dsb.dk er desveerre ikke tilgaengelig i gjeblikket, da vi har ekstraordinaert
mange besgg.

Vi arbejder p& sagen, men indtil da har vi samlet vaesentlig information pa denne side.

o Laes mere

Kilde: http://alt.dsb.dk/, tirsdag 29. oktober 2013 kl. 9.32

~—y

Andringer i trafikken
Pa denne side finder du information om eendringer og aflysninger for DSB'’s Fjern- og Regionaltog. Siden
opdateres Igbende.

Vi beklager, at DSB’s saedvanlige hjemmeside ikke er tilgeengelig. Dette skyldes, at der er
ekstraordineert mange besggende pa vores hjemmeside.

Efter stormen: Se hvordan togene kgrer tirsdag den 29. oktober
Vi har arbejdet natten igennem pé at fa repareret skader pa sporene og pé kareledningerne. Vi har
stadigt et stort arbejde med pa at fa vores tog pa plads igen efter at de strandede rundt omkring i landet
under stormen. Det er et stort arbejde og vi fortseetter i dag den 29. oktober.

Mens vi stadig rydder op, ma vi eendre i vores kareplaner og starrelsen af vores tog. Det betyder, at
der kan blive pladsmangel i nogle af vores tog, men vi forsgger, at kare med s& mange vogne som
muligt.

OBS! DSB-kunder med gyldig billet fra mandag den 28. oktober klokken 15, kan benytte billetten eller
pageeldende check ind i lgbet af tirsdag den 29. oktober for at na frem til den planlagte endestation. De
pageeldende billetter er geeldende frem til klokken 23.00 tirsdag. Pladsbilletter udstedt mandag er dog
ikke gyldige.

Sédan kgrer togene nord for Aarhus H og mellem Odder, Aarhus H og Grenaa:
e Nord for Aarhus kerer vi normalt, dog med forsinkelser pa IC og Lyntog der kommer fra Fyn
® Grenaa- og Odderbanen banen kagrer normalt

Sadan kgrer togene syd for Aarhus H:
® Regionaltogene mellem Aarhus, Fredericia og Esbjerg kgrer normalt
® Regionaltogene mellem Struer, Vejle og Fredericia kgrer med forsinkelser

Sadan kegrer trafikken mellem landsdelene:

® |[ntercitytogene mellem @sterport/Kgbenhavn H og Esbjerg er aflyst. Du skal i stedet skifte til
regionaltog i Fredericia.

® |Intercitytog til og fra Senderborg kagrer kun mellem Fredericia og Tinglev. Mellem Tinglev og
Sgnderborg skal du med bus. Her finder du kgreplanen.

® |ntercitytogene og IntercityLyntogene, mellem Sjeelland og Fyn, karer med forsinkelser. Vi kan ikke
kare togene mellem Korsgr og Slagelse, her karer vi busser. Vi forventer ikke, at kunne kare far
tidligst omkring kl. 13. Busserne kgrer uregelmaessigt.

Sadan kerer regionaltogene pa Fyn:
® Vikgrerbusser,idetomfang det er muligt, i stedet for regionaltog mellem Odense og Fredericia hele
dagen. Her finder du en kgreplan.
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® Vikarer busser pad Svendborgbanen frem til kl. 15. Her finder du kareplanen. Ved Hjallese holder
bussen ved landevejen pa grund af et gravearbejde og ved Hgjby Station er der vaeltet et tree, sa her
holder bussen pt. ved rundkgrslen.

Sadan kerer togene pa Sjeelland:

® Vi kan ikke kgre tog mellem Korsgr og Slagelse far tidligst efter kl. 13. Vi karer tog mellem
Kgbenhavn og Slagelse og mellem Korsgr og Fyn og Jylland. Der kgrer busser mellem Slagelse og
Korsgr, men de karer uregelmaessigt.

® Regionaltogene, der kgrer mellem @sterport og Ringsted er aflyst

® Regionaltogene til/fra Kalundborg standser ekstra i Hedehusene. Mellem Kalundborg og Holbaek
karer vi meget uregelmaessigt pa grund af veeltede treeer.

® Regionaltogene til/fra Holbaek karer normalt

® Regionaltogene til Nykgbing F, der karer fra @sterport i minuttal '04 og fra Nykebing F i minuttal '10
standser ekstra i Viby Sj og Borup.

e Regionaltogene pa Lille Syd mellem Roskilde, Kage og Neestved karer normalt

Sadan kegrer de internationale tog:

e Vikgrer ikke alle tog mellem Danmark og Tyskland. Vores tyske naboer arbejder ogsa péa at reparere
skader efter stormen, og vi venter pa at hare fra mere fra dem.

® Togene til/fra Flensborg bliver kart med bus mellem Flensborg og Kolding, via Tinglev og Padborg.
Du kan se kgreplanen her. Trafikken mellem Hamburg og Flensburg karer meget uregelmaessigt.

e Nattoget fra Tyskland er aflyst, vi ved endnu ikke, hvornar passagererne kommer til Danmark.

Sadan kerer InterCityBornholm:
® Morgentoget Kl. 6:36 er aflyst. Vi har bestilt en bus til passagererne. Her finder du kgreplanen for
bussen fra Kgbenhavn H og for bussen fra Ystad.

Sadan kgrer S-togene

/Endret plan for Linje A, B, Bx, C, Eog H

Stormen har forvoldt store skader pa S-banen. S-togene kerer her til morgen, men med feerre S-tog end
normalt.

Stormen har forvoldt store skader pa S-banen. S-togene vil starte op her til morgen, men med feerre S-
tog end normailt.

Det betyder at du til morgen vil kunne opleve pladsmangel i nogle S-tog, mens vi arbejder pa at fa
repareret skaderne pa S-banen.

Linje A karer hvert 20. minut mellem Hundige og Dyssegérd, mellem Dyssegard og Farum karer der
Togbusser som kgrer ca. hvert 20. minut. Mellem Dyssegard og Farum ma du paberegne dobbelt sé lang
rejsetid.

Fra Hundige karer linje A i minuttal 07 27 47

Fra Dyssegard kgrer linje A i minuttal 16 36 56

Linje B karer hvert 20. minut Hgje Taastrup og dsterport.

Fra Hgje Taastrup kgrer linje B i minuttal 10 30 50

Fra @sterport karer linje B i minuttal 03 23 43

Linje C karer hvert 20. minut mellem Frederikssund og Kgbenhavn H.

Fra Frederikssund kgrer linje C i minuttal 10 30 50

Fra Kgbenhavn H kgrer linje C i minuttal 08 28 48

Linje E er eneste S-tog fra Kgbenhavn H mod Klampenborg

Linje E karer hvert 20. minut mellem Kgge og Klampenborg,

mellem Hellerup og Hillerad karer der Togbusser som karer ca. hvert 20. minut. Mellem Hellerup og
Hillered ma du paberegne dobbelt sa lang rejsetid.

Fra Kgge karer linje E i minuttal 09 29 49

Fra Klampenborg kgrer linje E i minuttal 00 20 40

Fra Hellerup karer linje E i minuttal 08 28 48

Linje F karer efter planen mellem Ny Ellebjerg og Hellerup.

Linje Bx og linje H er desveerre aflyst.

Kan | skaffe alle busser?
Vi prgver, men der kan veere enkelte afgange, der falder ud, da vi skal bruge mange busser i dag.
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Er Rejseplanen opdateret?
Rejseplanen er ikke opdateret med de aflyste tog, men der vil vaere en bemaerkning til dig om den
generelle rejse.

Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 k. 09:18

Efter stormen: Se hvordan S-togene kgrer tirsdag den 29 oktober
Stormen har forvoldt store skader pa S-banen.

Det betyder at du i dag vil kunne opleve pladsmangel i nogle S-tog, mens vi arbejder pa at fa repareret
skaderne pa S-banen.

e Linje Akgrer hvert 20. minut mellem Hundige og Dyssegérd, Dyssegéard-Buddinge og igen hvert 20.
minut mellem Buddinge og Farum.

Hundige-Farum:

Fra Hundige mod Dyssegard kegrer linje A i minuttal 07 27 47

Skal du mod Farum, sa skal du skifte S-tog pa Dyssegard og Buddinge Station.
Fra Dyssegard mod Farum karer linje A via Buddinge i minuttal 09 29 49

Farum-Hundige:

Fra Farum mod Dyssegard karer linje A via Buddinge i minuttal 16 36 56
Skal du mod Hundige, sa skal du skifte S-tog pa Dyssegard Station.

Fra Dyssegard mod Hundige kgrer linje A i minuttal 16 36 56

® Linje B karer hvert 20. minut Hgje Taastrup og Jsterport.
Hgje Taastrup-@sterport:

Fra Hgje Taastrup kerer linje B i minuttal 10 30 50
Psterport-Hgje Taastrup:

Fra @sterport karer linje B i minuttal 03 23 43

® Linje C kgrer hvert 20. minut mellem Frederikssund og Kgbenhavn H.
Frederikssund-Kgbenhavn H:

Fra Frederikssund kgrer linje C i minuttal 10 30 50

Linje E er eneste S-tog fra Kgbenhavn H mod Klampenborg

Kgbenhavn H-Frederikssund:

Fra Kgbenhavn H kgrer linje C i minuttal 08 28 48

Linje E er eneste S-tog fra Klampenborg mod Kgbenhavn H.

® Linje E kgrer hvert 20. minut mellem Kgge og Klampenborg, mellem Hellerup og Hillerad karer der
Togbusser som karer ca. hvert 20. minut. Mellem Hellerup og Hillerad ma du paberegne dobbelt s&
lang rejsetid.

Kgge-Klampenborg:

Fra Kgge karer linje E i minuttal 03 23 43

Klampenborg-Kgge:

Fra Klampenborg kgrer linje E i minuttal 00 20 40

Fra Hellerup karer linje E i minuttal 08 28 48

® Linje F karer efter planen mellem Ny Ellebjerg og Hellerup.

® Linje Bx og linje H er desveerre aflyst.
Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 kl. 09:20

(BL)

Sadan kerer togene pa Sjeelland:
e Vikan igen kare kare tog mellem Korsgr og Slagelse, dog med forsinkelser. Der karer ogsa busser
mellem Slagelse og Korsgr, men de karer uregelmaessigt.

Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 kl. 09:53
(BL)
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> Aflysning pa Bramming-Tegnder  Tirsdag, 29. oktober 2013

Aflysning pa Bramming-Tander
Pa grund af vaeltede treeer karer der i gjeblikket ikke tog p& straekningen mellem Bramming og T@nder.
Der er indsat busser som kagrer med en del forsinkelser.
Vi forventer igen, at kunne kare tog omkring middag.
Hold gje med opdateringer her pa mitarriva.dk.
Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/381-bramming-tonder
downloadet tirsdag 29. oktober 2013, kl. 10.07

Efter stormen: Se hvordan togene karer tirsdag den 29. oktober

Vi har arbejdet natten igennem pa at fa repareret skader pa sporene og pa kareledningerne. Vi har
stadigt et stort arbejde med pa at fa vores tog pa plads igen efter at de strandede rundt omkring i landet
under stormen. Det er et stort arbejde og vi fortseetter i dag den 29. oktober.

Mens vi stadig rydder op, méa vi aendre i vores kareplaner og starrelsen af vores tog. Det betyder, at
der kan blive pladsmangel i nogle af vores tog, men vi forsgger, at kare med sa mange vogne som
muligt.

Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 kl. 10:28

AEndringer i trafikken

Pa denne side finder du information om eendringer og aflysninger for DSB’s Fjern- og Regionaltog. Siden
opdateres Igbende.

Vi beklager, at DSB’s seedvanlige hjemmeside ikke er tilgeengelig. Dette skyldes, at der er
ekstraordineert mange besggende pa vores hjemmeside.

Efter stormen: Se hvordan togene kgrer tirsdag den 29. oktober

Sadan kegrer trafikken i Jylland — nord for Aarhus H og mellem Odder, Aarhus H og Grenaa:

e |nord mellem Aarhus, Aalborg og Frederikshavn har vi matte aflyse en del regionaltog. Fra Aalborg
mangler togene i minuttal 49. Fra Frederikshavn er fglgende tog aflyst: 15.47 og kl. 16.51.

® |C og Lyntog, der kommer fra Fyn, kgrer med store forsinkelser.

® Grenaa- og Odderbanen banen kgrer normalt, dog med forsinkelser.

Sadan kerer trafikken i Jylland — syd for Aarhus H:

® Regionaltogene mellem Aarhus, Fredericia og Esbjerg kagrer normalt, dog med forsinkelser.
® Regionaltogene mellem Struer, Vejle og Fredericia karer med forsinkelser

® Regionaltogene, der normalt kun karer mellem Kolding, Fredericia og Vejle, karer ikke i dag.

Sadan kgrer trafikken mellem landsdelene:

® Intercitytogene mellem @sterport/Kgbenhavn H og Esbjerg er aflyst. Du skal i stedet skifte til
regionaltog i Fredericia.

® |Intercitytog til og fra Sgnderborg karer kun mellem Kolding og Tinglev. Mellem Tinglev og
Sgnderborg skal du med bus. Her finder du kgreplanen.

® Intercitytogene og IntercityLyntogene, karer med forsinkelser.

Sadan kgrer regionaltogene pa Fyn:

® Vikgarer busser i stedet for regionaltog mellem Odense og Fredericia hele dagen. Her finder du en
kareplan.

e Vikarer busser pa Svendborgbanen resten af dagen. Her finder du kagreplanen. Ved Hjallese holder
bussen ved landevejen pa grund af et gravearbejde og ved Hgjby Station er der veeltet et tree, sa her
holder bussen pt. ved rundkgrslen.
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Sadan kegrer togene pa Sjeelland:

Regionaltogene, der kagrer mellem @sterport og Ringsted er aflyst

Regionaltogene til/fra Kalundborg standser ekstra i Hedehusene. Mellem Kalundborg og Holbaek
karer vi meget uregelmaessigt pa grund af veeltede treeer.

Regionaltogene til/fra Holbaek karer normalt

Regionaltogene til Nykgbing F, der karer fra @sterport i minuttal '04 og fra Nykebing F i minuttal '10
standser ekstra i Viby Sj, Borup, Hedehusene og Trekroner.

Mod Neestved i minuttal .44 fra Viby Sjeelland og .48 fra Borup.

Mod Roskilde i minuttal .25 fra Borup og i minuttal .28 fra Viby Sjeelland.

Regionaltogene pa Lille Syd mellem Roskilde, Kage og Neestved karer normalt, dog med forsinkelser.

Sadan kerer de internationale tog:
Vikan ikke kagre mellem Danmark og Tyskland, via Flensburg. Vores tyske naboer forventer ikke, at
der kgrer tog mellem Flensburg og Hamburg far i morgen.

Togene til/fra Flensborg bliver kart med bus mellem Flensborg og Kolding, via Tinglev og Padborg.
Se kgreplanen for Togbusserne her.

Nattoget til Tyskland kgrer ikke i aften. Kunder fra Kgbenhavn og Roskilde skal tage med Re 1253
(afg. 18.42 fra Kgbenhavn H) til Nykgbing F. Herfra karer der Togbusser til Hamburg, hvor toget
afventer.

Kunderne fra Odense og Kolding vil kart direkte i busser til Hamburg, hvor toget afventer.

Skal du rejse via Puttgarden, sa karer togene lettere forsinket.

Sadan kerer InterCityBornholm:

Vi forventer at kunne kgre normalt i eftermiddag.

Kan | skaffe alle busser?
Vi prgver, men der kan veere enkelte afgange der falder ud da vi skal bruge mange busser i dag.

Er Rejseplanen opdateret?
Rejseplanen er ikke opdateret med de aflyste tog, men der vil veere en bemeerkning til dig om den
generelle rejse.

Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 kl. 15:38

(BL)

Sadan karer togene i morgen — onsdag den 30. oktober

Sadan kegrer de internationale tog:

Vi kan ikke kgre mellem Danmark og Tyskland, via Flensburg. Men vores tyske naboer forventer at
kare tog mellem Flensburg og Hamburg, men ad en anden rute via Libeck. Det vil sige, at disse tog ikke
karer via Schleswig, Rendsburg og Neumiinster.

Togene til/fra Flensborg bliver kgrt med bus mellem Flensborg og Kolding, via Tinglev og Padborg.
Se kgreplan for busserne her.

Vores tyske kolleger oplyser, at de fra kl. 6 onsdag begynder at kare i timedrift mellem Flensburg og
Hamburg. Minuttallet fra Flensburg er '03.

Skal du rejse via Puttgarden, s& karer togene efter planen.

Kilde: http://alt.dsb.dk/trafikinfo.html, tirsdag 29. oktober 2013 21:30

(BL)

On 30/10 2013

Cheminova-godstog kgrer onsdag i stedet for torsdag
Aflyses

G 88719 (Vem-Hr), 31.10.2013

G 88728 (Hr-Vem), 31.10.2013

Tillyses
Tog G 6219 (Vem-Hr), MY 0, 100 km/t.

Vem 16.05, Bu 12%;, Ho 22-59, Ts 17.08%, Uu (16)-20, Id (29)-37, Ib 43%, Hr 17.51.

Bemaerkninger Id Togstarrelse maks. 319 m.
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Tog G 6218 (Hr-Vem), MY 700, 100 km/t.
Hr 18.21, 1b 18.30%, Id 36, Uu (42)-46Y2, Ts 54%5, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14.

Bemaerkninger Uu Togstarrelse maks. 516 m Ho Rangeres til spor 4/5.
Kilde: Toganmeldelse nr. 21920, onsdag 30. oktober 2013
(BL)

To 31/10 2013

Veeltede treeer ved @g
| dag rejses en tur fra Str til Es for at se, om og hvor traeer kan veere veeltede ud i sporet under stormen
mandag 28. oktober 2013. Den fgrste sms-melding kom kl. 16.32, hvor banestykket @g-Sj var spaerret,
sa det ma veere pa dette stykke.
Tog RA 5208 (Str-Sj) og RA 5124 (Sj-Es) keres af AR AR 1024. Arriva bergmte, rettidige toggang far
en del modifikationer. Tid er i forhold til TKV. Det begynder allerede i Str:
St. An Af Tid Arsag
Str 6.35% 14Y% x 3703 (sker ofte)
Ho 6.47% 6.52 11/+0
Vem  7.07 7.20%2 +Y/18Y% x 5209 (det sker)
Sj 8.05% 17%

Sj 8.09 0
aqg 8.22 8.34 +2/16 x 5115  Flere store treeer 1a ved I-signalet i nordenden af @g
Va 8.56 9.02 14/12 x 5123
Es 9.22 %0
(BL)
To 31/10 2013 +to 7/11 2013
Torsdagens Cheminova-godstog kgrte onsdag
Aflyses
G 8719 (Vem-Hr), 07.11.2013
G 8728 (Hr-Vem), 07.11.2013

Tillyses
Tog G 88719 (Vem-Hr), MY 700, 100 km/t., 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To

Vem 16.05, Bu 12%, Ho 22-59, Ts 17.08%, Uu (16)-20, Id (29)-37, |b 43%, Hr 17.51.
Bemaerkninger Id Togstarrelse maks. 319 m.

Tog G 88728 (Hr-Vem), MY 700, 100 km/t., 12.08 2013 — 12.12 2013 Ma, To
Hr 18.21, b 18.30%, Id 36, Uu (42)-46Y2, Ts 54%5, Ho 19.02-55, Bu 20.08, Vem 20.14.
Bemaerkninger Uu Togstarrelse maks. 516 m Ho Rangeres til spor 4/5.
Kilde: Toganmeldelses nr. 21362, fredag 25. oktober 2013

Ingen observation torsdag 31. oktober 2013
Tog RA 5260 (Str-Str) med AR AR 2045 standser i Ho spor 3 kl. 16.22%:-24 (11/11%), da tog tog 88719
er aflysti forbindelse med tillysning af tog G 6218 (Vem-Hr) og tog G 6219 (Hr-Vem) dagen far, onsdag
30. oktober 2013; se toganmeldelsen for denne dato. .
(BL)

To 31/10 2013
Flere tog til Odense Sygehus fra december
| den kommende kareplan, der traeder i kraft sgndag den 15. december, far trinbraettet ved Odense
Sygehus tre tog i timen mod to i dag. Det har veeret efterspurgt fra pendlerkunderne, og det efterkommer
DSB nu.

Det er noget, der gleeder sygeplejerskerne pa Odense Universitetshospital, OUH.

"Det ser vi meget positivt pa. Det har stor betydning for dem, der tager toget. Og det kan ogsa fa
betydning for dem, der ikke tager toget, og som maske vil begynde at overveje det,” siger faellestillidsre-
preesentant for sygeplejerskerne pa OUH Kirsten Nikolajsen.

Selv tager Kirsten Nikolajsen ikke toget, da hun bor p& Nordfyn, men de kollegaer, hun har talt med
om tiltaget, er meget positive. Det giver dem en starre fleksibilitet i hverdagen, at de nu kan benytte alle
tre tog, der karer pa Svendborgbanen.

hm
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Der karer over 100 tog pa Svendborgbanen i dggnet, og i 2013 er 96,3 procent af dem ankommet
rettidigt.
Kilde: DSB Intranet, torsdag 31. oktober 2013
(JSL via BL)
Fr1/11 2013

DSB har lyttet til kunderne i ny kareplan
Den nye kagreplan, K14, der treeder i kraft den 15. december, svarer i store treek til den nuveerende, K13.
Med aendringerne forsgger DSB at tilgodese lokale gnsker fra kunderne, hvor det har kunnet lade sig
ggere.

Her fglger en kort opsummering med de vaesentligste aendringer, som du i de kommende uger kan
laese mere om i selvsteendige artikler pa abc.

Sjeelland
Banedanmark indvier en ny perron for fierntog pa Ny Ellebjerg. Det sparer kunderne, der skal til og fra
Sydhavn eller Ngrrebro for op til 20 minutters daglig rejsetid.

| K14 betjenes Ny Ellebjerg alene med tog fra Nykgbing F henholdsvis Slagelse om morgenen og
tilbage igen om eftermiddagen.

Det drejer sig om fem myldretidstog mellem Nykgbing F og @sterport og to myldretidstog mellem
Slagelse og Kgbenhavn H.

Slagelse-Ekspresserne, som togene populeert kaldes, far nye ankomst- og afgangstider pa
Kgbenhavn H, der er tilpasset kundernes gnsker. De nye tider er kl. 8.43 henholdsvis kl. 15.59.

Fyn
Odense Sygehus far tre tog i timen. | K13 har stationen to tog i timen.

| august 2014 far Langeskov pa @stfyn igen status af stationsby. Byens oprindelige station lukkede
i 1974 for at gare plads til
den revolutionerende kgreplan 'Det store spring fremad’, der introducerede danskerne for InterCity-
togstrafikken med afgange pa faste minuttal hver time.

Syd- og Vestjylland
Regionaltogene mellem Esbjerg og Aarhus H far 20 minutters kortere karetid. Tidsbesparelsen er stgrst
mellem Kolding og Aarhus H, hvor tidsbesparelsen er 18 minutter. Som konsekvens af den aendrede
kareplan far Taulov forskellige minuttal i dag- og aftentimerne og i weekenden.

Regionaltogene mellem Vejle og Kolding karer kun mellem Fredericia og Kolding uden for
myldretiderne. Til gengeeld far Vejle Sygehus to tog i timen i myldretiderne. | K13 har stationen ét tog i
timen.

dstjylland
Regionaltogene mellem Esbjerg og Aarhus H far 20 minutters kortere keretid. Tidsbesparelsen er sterst
mellem Fredericia og Aarhus H, hvor tidsbesparelsen er 15 minutter.

Brejning og Barkop far to tog i timen. | K13 har stationerne ét tog i timen.

Kron- og Nordjylland
InterCityLyn-togene mellem Struer og CPH Lufthavn via Langa kerer i den ene retning som InterCity-tog.
Det er en konsekvens af en aendring, som Arriva gnsker at gennemfgre for at tilgodese langt
stgrstedelen af kunderne, der rejser lokalt.

To af de fire InterCityLyn-tog mellem Thisted og CPH Lufthavn kgrer ikke mellem Thisted og Struer
i K14. Det er en konsekvens af en aendring, som Arriva gnsker at gennemfgre for at tilgodese langt
stgrstedelen af kunderne, der rejser lokalt. Skulle DSB opretholde trafikken med alle fire tog, ville det
medfare et ophold i Struer pa 40 minutter.

Hent kareplanen pa DSB.dk

/Andringerne er indarbejdet i Rejseplanen, og hzefterne med de fleste nye kareplaner ligger klar pa

DSB.dk. Haefterne for InterCity- og InterCityLyn-togene kommer pé inden for de naeste 1-2 uger.
Kilde: DSB Intranet, mandag 1. november 2013

(JSL via BL)
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Fire nye stednavneforkortelser pa Sjaelland

P& den kommende Kgbenhavn-Ringsted banen bliver der fire nye stationer, og ifﬂlge
side 9 er deres stednavnforkortelser og togekspeditionsnavne:

Kib (Kildebrgnde)

Kjn (Kgge Nord) i km 30,4

Lel (Lellinge)

Bjs (Bjaeverskov)
Den ngjagtige kilometerangivelse for de tre andre togekspeditioner vil kunne laeses i TIB straekning 6,
nar banen abner.

Gar du op i stednavnforkortelser, vil det veere en god idé at skrive dem ind i det lysegule vaerk

. Af Morten Flindt Larsen. Bane bgger 1995
(BL)

Sg 3/11 2013

Et veeltet tree Hw-Ur
Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at delaflyse toget mellem Hvidbjerg-Thisted, afg. fra Hvidbjerg
kl. 19:34, pga. veeltet trae. Der indseettes busser fra Vengbussen. Mvh Arriva Tog

Kilde: sms, sgndag 3. november 2013 kl. 19:05

Arriva Tog beklager, at vi er ngdsaget til at delaflyse toget mellem Hurup Thy — Struer, afg. fra Hurup Thy
kl. 19:15, pga. veeltet trae. Der indseettes busser fra Vengbussen. Mvh Arriva Tog

Kilde: sms, sgndag 3. november 2013 kl. 19:08
(BL)

Ma 4/11 2013
Langabanen: Lyntogene ma vige for regionaltogene
Banedanmark har fornyet sporene pa Langabanen, og det gar det muligt at seette hastigheden op. Det
far kunderne det fulde udbytte af i den nye kareplan, K14, hvor Arriva introducerer ny kgreplan for
regionaltogene.

Det betyder imidlertid, at lyntogene ma afgive plads til regionaltogene. | K14 er InterCityLyn-togene
fra CPH Lufthavn til Struer via Langa derfor erstattet af InterCity-tog. | den modsatte retning kerer der
fortsat lyntog.

"Kareplanen er en forbedring for langt de fleste, der rejser pa Langabanen til daglig. For de, der tager
lyntogene fra Kgbenhavn til Struer, medfarer aendringerne en halv times laengere rejsetid. Det er en klar
forringelse, det erkender jeg, men det er desveerre ikke muligt at tilgodese alle hensyn pa en enkeltsporet
straekning, og her vejer hensynet til flertallet altsa tungest,” siger DSB'’s trafikinformationschef Tony
Bispeskov.

DSB har betjent Langabanen med InterCityLyn-tog i fierntogstrafikken siden K11. Indtil K11 var
Langabanen betjent med InterCity-tog.

Sa meget hurtigere kgrer regionaltogene pa Langabanen i K14
Aarhus H — Struer:  Et-to minutter langsommere

Aarhus H — Viborg: Fire minutter hurtigere

Struer — Aarhus H:  Seks minutter hurtigere

Struer — Viborg: Fem minutter hurtigere
Kilde: DSB Intranet, mandag 4. november 2013
(JSL via BL)

Hgjere hastigheder p& Langabanen?
»Banedanmark har fornyet sporene pa Langdbanen, og det gar det muligt at seette hastigheden op.«
Streekningshastigheden er usendret 120 km/t. Faste hastighedsnedseettelser/La 80 er forsvundet mellem
Vp og Str, men den kortere karetid blev allerede fra K 13 juseret ned fra 12 minutter til 9% minut.

Hastigheden i vestenden af gennemkgrselssporeti Vg er sat ned fra 120 km/t. til 60 km/t. Til gengeeld
hastigheden i gstenden sat op fra 40 km/t. til 80 km/t. For spor 2 er hastigheden forhgjet fra 40 k/t. til 60
kmit.

I Lg kan indkgrselsignalet for indkgrende tog passeres med 70 km/t. — tilladt af ATC —i stedet for 40
km/t. begyndende ved Fast hastighedsnedseettelse fra km 1,0 (til km 0,0).

Strammes kgreplanen s meget op, skyldes IKKE »Banedanmark har fornyet sporene pa
Langabanen, ...«.
(BL)

Side 93 af 273



Feerre lyntog pa Thybanen i K14

Thy far halvt s& mange InterCityLyn-tog i hverdagene i den kommende kereplan, K14, der traeder i kraft
den 15. december. Det er en konsekvens af en reekke aendringer, som Arriva har gnsket at gennemfare
pa Thybanen.

Med zendringerne far kunderne bedre forbindelser til andre tog i Struer og ensartede minuttal i lgbet
af dagen. Som en konsekvens kgrer DSB ikke lsengere direkte InterCityLyn-tog fra CPH Lufthavn til
Thisted om morgenen og tilbage igen om eftermiddagen.

| stedet skal kunderne skifte tog i Struer.

"Det er en rigtig god lgsning, fordi den tilgodeser langt stagrstedelen af kunderne i Thy, der blandt
meget andet far en ny kereplan med mere attraktive ankomsttidspunkter i Struer og Thisted i
myldretiderne. Desuden bibeholder thyboerne de direkte InterCityLyn-tog fra Thisted til CPH Lufthavn
om morgenen og tilbage igen om eftermiddagen — altsa de lyntog, de fleste pa Thybanen benytter,” siger
DSB's trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Han forklarer, at det er sveert at tilgodese alle hensyn pa Thybanen, der er en enkeltsporet straekning,
hvor togene er ngdsaget til at afvente hinanden pa stationerne.

Som et eksempel fremhaever han, at det ville medfare et ophold pa 38 minutter i Struer, hvis DSB
skulle opretholde den direkte lyntogsforbindelse mellem Thisted og CPH Lufthavn om eftermiddagen.

"Forretningsmaessigt er det det rigtige valg, Arriva og vi har truffet, og samtidig er det den Igsning, der
kommer langt stgrstedelen af thyboerne til gode,” siger han.

Thys fremtidige lyntog
DSB kgrer i dag fire daglige tog mellem Thisted og CPH Lufthavn. | K14 kgrer der i hverdagene kun to
direkte lyntog: Fra Thisted kl. 6.56 og fra Kgbenhavn H kl. 16.50 om eftermiddagen.
Kilde: DSB Intranet, mandag 4. november 2013
(JSL via BL)
Ti5/11 2013

> > > > Arriva saetter rekord i tog til tiden

Arriva seetter rekord i tog til tiden

97,7 procent af Arrivas tog er kart til tiden i lgbet af arets fgrste ni maneder. Det er rekord.
Arriva har leveret tog til tiden pa neesten samtlige afgange indtil nu i ar. 997 af 1000 Arriva-tog er i arets
farste nimaneder karttil tiden, hvis man alene ser pa Arrivas egen punktlighed. Medregner man de spor-
og signalfejl, som Arriva ikke selv er herre over, er 977 af 1000 tog kart til tiden. Det er det bedste
resultat nogensinde.

»Vi har arbejdet benhardt pa at levere endnu flere tog til tiden, og derfor er det utrolig gleedeligt, at
vi har veeret i stand til at seette rekord. Det er en stor bedrift og resultatet af mange menneskers steerke
engagement og malrettede indsats for at give vores kunder gode rejseoplevelser, hver eneste gang de
karer med Arriva,« siger togdirektar Ivan Skadt Andersen fra Arriva Danmark.

Rekorden skyldes, at den kundeoplevede punktlighed er blevet markant forbedret pa tre streekninger:
Aarhus-Skjern — fra 96,0 til 97,6 procent
Skjern-Struer — fra 94,2 til 96,3 procent
Struer-Thisted — fra 97,7 til 99,0 procent
Arrivas punktlighed er ogsa steget — fra 99,5 procent i 2012 til 99,6 procent i 2013.

Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/387-arriva-saetter-rekord-i-tog-til-tiden
(BL)

To 7/11 2013

> Kgreplaner 2014 klar her pa mitarriva.dk nu!

Kareplaner 2014 klar her pa mitarriva.dk nu!
Kareplanerne for Arrivas streekninger er nu klar her pa mitarriva.dk

De trykte kareplaner forventes klar pa stationerne i lgbet af uge 48.
Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/390-koreplaner-2014-klar-her-pa-mitarriva-dk-nu
Downlaodet torsdag 7. november 2013

(BL)
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Ti12/11 2013

Befordring af materiel og skinnevogne
Arsag: Befordring af materiel
Operatar: Captrain ApS

Tog RG 8620 (Pa-Fa), 2 MY 300, 100 km/t.
Pa 10.45, Kd 11.51, Fa 12.07.
Bemaerkninger RG 8620 oprangering. 2 MY + 2 stoppemaskiner

Tog RG 8622 (Md-Fa), MY 150, 100 km/t.
Md 13.35, Tl 13.44.

Bemaerkninger Tl Omlgb af lok

RG 8621 oprangering: MY + Stoppemaskine

Tog RG 8622 (Fa-Md),

Fa 12.52, Md 13.01.
Bemaerkninger Md Omlgb af lok
RG 8622 oprangering: MY + Stoppemaskine

Tog RG 8623 (Fa-Hb), 2 MY 300, MY 300, 100 km/t.

Fa 15.20, Vj 41, Ar 16.36-17.36, Hb 18.40.

Bemaerkninger Ekspederes i sporgruppe 400
RG 8623 oprangering Fa-Ar. 2 MY + 2 stoppemaskiner
RG 8623 oprangering Ar-Hb. MY + 2 stoppemaskiner

Tog RG 8624 (TI-Fa), MY 150, 100 km/t.
Tl 14.20, Fa 14.25.
Bemaerkninger RG 8624 oprangering. MY + Stoppemaskine

Tog. RM 8625 (Hb-Hr), MY 0, 120 km/t.
Hb 19.25, Ar 20.19-31, Ry (52)-53, Fu 21.(20)-27, Hr 21.52.
Bemaerkninger Lok fra RG 8623 til RG 8627

Tog RG 8627 (Hr-Hm), MY 400, 100 km!/t.
Hr 22.39, Ho 23.11-12, Hm 23.21.
Bemaerkninger RG 8627 oprangering. MY + lesessede skinnevogne
Kilde. Toganmeldelse nr. 22916, mandag 11. nov 2013
(BL)
On 13/11 2013

Befordring af sneplove Ar-Lg
Arsag: Befordring af materiel
Operatar: Captrain ApS

Tog RG 308633 (Ar-Str), Ar-Lg MY 100, Lg-Str MY 0, Hast. km/t. Ar-Str 70
Ar 1.00, Lg 2.22%-3.17%, Rk (42)-51, Sk 4.(31)-43, Str 5.31.

Bemaerkninger MY er uden ATC RG 308633 befordrer Ar-Lg 2 sneplove.
Kilde. Toganmeldelse nr. 23029, tirsdag 12. november 2013

Befordring af materiel og skinnevogne Hm-Hr
Arsag: Befordring af materiel
Operatar: Captrain ApS

Tog RG 8628 (Hm-Hr), MY 200, 100 km/t.
Hm 4.40, Ho 58-59, Hr 5.28.

Bemaerkninger RG 8628 oprangering. MY + tomme skinnevogne

Tog RM 8629 (Hr-Str) Hr-Str, MY 0, 120 km/t.
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Hr 18.15, Ho 48-49, Str 19.00.
Bemaerkninger Lok anvendes til placering af sneplov

Tog RM 8630 (Str-Ar), MY 0, 120 km/t.
Str 20.03, Ho 15-16, Hr 46-48, Bg 21.(03)-26, Sv (47)-56, Ar 22.28.

Bemaerkninger  Ar Ekspederes i sporgruppe 400
Kilde. Toganmeldelse nr. 22916, mandag 11. nov 2013
(BL)

Fr 15/11 2013

> > Arriva saetter rekord i tog til tiden

Sporarbejder
Sporarbejde
Der er p.t. ingen planlagte sporarbejder.
Tidligere annonceret sporarbejde i Hjerm fredag/lgrdag den 15. og 16. november samt fredag/lgrdag
den 22. og 23. november 2013 ER AFLYST!

Pa Banedanmarks hjemmeside under "Banearbejde" kan du fa flere informationer om de enkelte
sporarbejdsprojekter, som bliver gennemfart pa Arrivas straekninger. Du kan besgge Banedan-
marks hjemmeside pa www.bane.dk

Kilde: http://www.mitarriva.dk/sporarbejde, downloadet fredag 15. november 2013

Pa Banedanmarks hjemmeside lykkes det ikke at finde information om aflysning af sporarbejdet. Der har
i flere maneder veeret La 80 i sydenden af Hm samt La 40 i spor 1.
(BL)

S@ 15/12 2013
Slagelse far nyt eksprestog — Borup mister sit
DSB imgdekommer et gnske fra kunderne og indseetter ekstra eksprestog pa den steerkt trafikerede
straekning mellem Slagelse og Kgbenhavn H. Det sker fra kgreplansskiftet den 15. december.

Det nye tog karer fra Slagelse kl. 7.42 og ankommer til Kgbenhavn H kl. 8.43. | den modsatte retning
karer det kl. 15.59 og ankommer kl. 17.02. Undervejs standser det i Sorg, Borup, Viby Sjeelland, Hgje
Taastrup og Ny Ellebjerg.

Om morgenen aflaster det nye eksprestog, Re 4314, det populsere morgentog, InterCity-tog 904.

For kunderne er der flere fordele i at skifte fra InterCity-tog 904 til Re 4314: Rejsetiden er den samme,
der er masser af siddepladser og mulighed for at arbejde i toget.

Borup mister eksprestog
DSB har besluttet at indstille kgrslen med Borup-Ekspressen, Re 4310, der kgrer fra Borup kl. 7.31 og
ankommer til Kgbenhavn H kl. 8.11, fordi der ikke har veeret kunder nok til det.

DSB seetter i stedet et ekstra togsaet pa Re 8308, der karer fra Borup kl. 7.29 og ankommer til
Kgbenhavn H kl. 8.13.

Sammenlignet med Re 4310 er Re 8308 fire minutter laengere undervejs, fordi det standser ved flere
af de mellemliggende stationer.

Formalet med eendringen, som traeder i kraft den 15. december, er, at flere kunder far en siddeplads.
| dag ma nogle af kunderne sta op.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 13. november 2013
(JSL via BL)

TRAEKKRAFT
To 5/9 2013

To MZ ved postperron i Fa

Ved den gamle postperron, perrons 3 nordende over perronovergangen, holder der to MZ:
MZ 1452 og MZ 1456 og tre rade 185.

(BL)
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On 11/9 2013

En 185 ved postperron i Fa
Ja, der eneste lokomotiver, der holder ved den gamle postperron, perrons 3 nordende over
perronovergangen, er RSC 185 327-1.
(BL)
On 25/9 2013

DSB ME 151(6)
| dag sa jeg den nymalede DSB ME 151(6) i R@ 2217 i Nee. | ende 2 og pa lokomotivets venstre side
(som var de to sider, jeg kunne se), star der kun 151.

Holder lgbet vender 151(6) tilbage i 2230 og karer derefter 2243 og 2254. | morgen, onsdag 26.
september 2013, kares 2501, 2504, 2513, 2516, 2525, 2528, 2537, 2540, 2549, 2552, og 3565, men
da lokomotivet overnatter pa Blv, er der risiko for det slas ud af lgb ...

Men bliver den i Igbet fortseetter den fredag 27. september 2013 i 3508, R@ 8029 Kh 08:09 — Ro
09:06 og M 8012 Ro 09:12 — Kh 09:34.

(JSL via BL)
S@ 27/10 2013

DSB MT 167 verschrottet
CFL Cargo Werkstatt in Pattburg/Padborg die DSB MT 167 (Frichs 653/1960.
Billedet er fra Pa sgndag 27. oktober 2013
Kilde: http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?30,6622477,08/01 — Auslandsforum "classic"
dateret tirsdag 29. oktober 2013
(LuJd via BL)

Ti 29/10 2013

MT 167 skrottet
Overskriften er desveerre aldeles korrekt. Derefter ma der vaeret 5 MT tilbage.
(LuJd via BL)

Sg 10/11 2013

Lok pa mdt Kj en sgndag

Udendgrs stod MY 1158 med en traek Contec Rail Fccs, MX 1006, MX 1017 og MX 1018. MX 1008 +
MY 1154 stod med vognene fra om fredagen, og Kof 275 stod foran veerkstedet.

(JSL via BL)

GODSVOGNE
To 20/6 2013

Eanos pa leessevejen i Kd
Denne dag og sgndag 23. juli 2013 sa jeg GC Eanos 041 (E1) 31 74 537 5 004-2, 005-9 og 019-0 sta
pa laessevejen i Kd, de leesses med rustfri stalskrot.
(JSL via BL)
Ma 24/6 2013
Cheminovas navn paklistret en Zagns
| dagens tog 970 (R@n-Lmv) ses en ragd meerkat:

Cheminova

Det er pA nummertavlen pa 33 RIV 80 D-VTG D 7809 234-7 Zagns.
Bf. Maschen Rbf. . o
Det er farste gang, Cheminovas navn ses pa en godsvogn.

(Jen BL)

To 27/6 2013

Habbis i Fa
sa jeg DB Habbis 345 31 80 2767 013-8 i Fa, det er vistnok den eneste af BA 345 og 346, der er malet
red. Desveerre havde den en del graffiti pa den ene side og nogle tags pa den anden side. Der var bl.a.
ogsa fem DB Tads®* (ex Tadgs®™®) pa vej til Vj med kalk.
(JSL via BL)

Ti 2/7 2013

Hbbillns i Sdr. Havnegade i Kd

| dag gik turen hjemad. Ved enden af sporet pa Sdr. Havnegade stod DB Hbbillns**® 21 80 2462 032-8,
det er flere ar siden, jeg har set vogne helt derude.

(JSL via BL)
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Ti 9/7 2013

Gul Xtg i Ha stoppet

Gul Xtg 40 86 950 1 203-4 har staet efterladt (sneen er smeltet) i rghovedet
i Ha (Hadsten). Den blev notet mandag 21. januar 2013. Nu er det er
arsagen set fra et forbikarende tog:

(BL)

To 19/7 2013

Gul Xtg i Ha borte
P& gul Xtg 40 86 950 1 203-4 malinger der at blive laest, hvad der stér pa den rade seddel i den gverste
linje efter BANEDANMARK. Stor er overraskelsen, at fladvognen er borte. Ukrudtet er kart over, sa
vognen er ikke fiernet med en kran; den kan ikke kare pad gummihjul dér.
(BL)

Fr 2/8 2013

BRENNTAG ((&
Pa Strandgade 35 p& Vj Havn holdt der kl. 17.57 falgende: 33 RIV 80 D-NACCO 7929 326-6 Zacns.
(BL)

On 7/8 2013

To Fccs i Pe
Der er rustne skinner i Pe (Vippergd) grundet en sporspeerring frem til sgndag 1. september 2013. |
sydenden af spor 1 ud for den tidligere laessevej holder | CONTC 40 86 946 0 612-5 Fccs
+ 40 86 946 0 608-3 Fccs. Laessevejen er altsa taget i brug igen med palaesning af skeerver.
(BL)

Fr 30/8 2013

Godsvogne i Rg
Pass. til Ro 09:55 for at kare tre omgang Ro-Kj-Ro i rap.

Pa vejen til Ro stod der ingen godsvogne i Rg, men pa vejen hjem stod MK 622 sammen med en DB
Hbbillns®**®, s& man har sikkert rangeret hos P.P. Jensen i dag. Kun ganske fa tomme bilvogne i Rg.
(JSL via BL)

Lg 31/8 2013

Godsvogne pa Vj Havn
Pa Nordkajen holder:

33 RIV 80 D-ERMD 932 6 161-2 Uacns ermewa

+ 31 RIV 80 D-DB 0819 136-9 Tds-z**® Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj

+ 31 RIV 80 D-DB 0819 814-1 Tds-z**® Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj

+ 31 RIV 80 D-DB 0819 163-3 Tds-z**" Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj

+ 31 RIV 80 D-DB 0835 175-7 Tds*  Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj

+ 31 RIV 80 D-DB 0835 151-8 Tds®  Rutevogn fra Faxe Kalk, Nordkajen, Vj
Der er kommet en ny tilskuer: 06-11-2012
. Vejle Havn har netop underskrevet kontrakt med

det hollandske veerft, DAMEN, om levering af en

P& hjemmesiden for havnen stér der o ny isbrydende bugserbad.

Den ny bugserbad aflaser den gamle, JEPPE

Den aflgser den gamle JEPPE JEPPESEN ‘JEtNStI.EN' s?m gar pa pension | 2013, efter 48 ar|
Det er tid til opdatere hjemmesiden. aKtivjeneste.

Den ny bad forventes leveret i august 2013.

BRENNTAG ((&&
Pa Strandgade 35 p& Vj Havn holder 33 RIV 80 D-NACCO 7929 326-6 Zacns. Det er en rutevogn.

Setitog G 7520 (Hr-Fa) i Hr torsdag 18. juli 2013. Det stod her ogsa fredag 2. august 2013.
(BL)

Fr 18/10 2013

Green Cargo Maxi-lador gennem Danmark
Fredag aften passerede et vestgdende Hector-godstog Ro, lige inden jeg fik afgang med R@ 2471
klokken 22:59. Forrest var en Sgg..rs beerevogn med to Green Cargo Maxi-lador (stort isoleret
veksellad). Dem har jeg aldrig far i Danmark og egentligt vel ogsa lidt maerkeligt, det karer i et Hector-
godstog.
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(JSL via BL)
Fr 25/10 2013

Godsvogne pa Vj Havn
Sydkajen blev ikke besggt.

Pa Nordkajen i det nordre spor fraV: 33 RIV 80 D-DB 9326 607-4 Uacns

Pa Nordkajen i det sgndre spor fraV: 31 RIV 80 D-DB 0835 002-3 Tads®*
31 RIV 80 D-DB 0835 099-9 Tads™
31 RIV 80 D-DB 083 5001-5 Tads*®*
31 RIV 80 D-DB 0835 029-6 Tads 961
31 RIV 80 D-DB 0835 148-4 Tads  °
31 RIV 80 D-DB 0835 003-1 Tads  °

P& Tads °** 0835 148-4 stod:

Dolomit er en kalkbjergart, hvor
over 50 % (vaegtmaessigt, eller areal i
tyndslib) bestar af mineralet dolomit
(CaMg(CO0.),) — navnet bruges bade om en bjergart og et mineral.
Dolomit (bitterspat) er et karbonatmineral med den kemiske formel
CaMg(CQO,),. Kilde: Wi1KIPEDIA. Den frie encyklopadi

Ved BRENNTAG ((& i Strandgade:
37 RIV 80 D-NACCO 7867 743-2 Zacs

Sporskifte 151

Efter sporskifte 151 i det hgjre sidespor star NACCO-tankvognen inde bag trddhegnet pa
fabrikken Den venstre streng af sidesporet har ikke veeret brugt i flere ar og er sandet til i
rillerne.
— Maske bliver sporskifte 151 pludselig en dag fiernet?
To Klik!
(BL)
Ma 4/11 2013

Stort rgdt DB-logo
Om aftenen var jeg sammen med PKL og KB i Kj for at hgre om KB, Kalvehavebanen, banens historie
hos @SJK.
Pa pladsen i Kj stod fire DB/AAE Habbi..., de to af dem med stort rgdt DB-logo.
(JSL via BL)
S@ 10/11 2013

Godsvogne i Kj
Jeg tog bilen til Kj for at fa fotos af de to tankvogne og de to af de fire Habbi.., der havde stort, radt DB-
logo. De to tankvogne var Zans 37 80 7836 008-8 (TVP 1992) — vognen var nyrevideret og — malet og
havde mistet paskriftspladerne, s& nummer og data var malet direkte pa beholderen, og 33 80 7848 197-
9 (LHB 1979).

De to vogne med stort, rgdt DB-logo var Habbins 354 31 80 2772 125-3 ex. DB 2770227 og Habbins
354 31 80 2772 038-8 ex. 2780040-0.
(JSL via BL)

Ma 11/11 2013

Godsvogne i Kj
| Kj stod de to tankvogne og de fire Habbi..., jeg s& om sgndagen stadig pa pladsen, men der blev
arbejdet flittigt ved fiernvarmearbejdet, sikkert fordi sporet skulle veere klart tirsdag. MK’en kunne jeg ikke
se, sa den stod nok ligesom om sgndagen inde hos Junckers. Der har jeg ikke set den sta far.
(JSL via BL)

On 13/11 2013

Godsvogne i Rg

P& laessesporet i Rg stod tre DB Hbbillns*®®. Den ene af dem, kunne jeg se, var ankommet med
"Sammelgut” fra Italien til Steen Hansen Transport A/S. Jeg troede det var Ardagh glas, der laessede
glas pa det spor (i naerheden af den nedrevne remise), men maske har Steen Hansen Transport
modtaget vogne i leengere tid?

(JSL via BL)
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PERSONVOGNE
Ti5/11 2013

Efteruddannelse i teknik om bl.a. orange crash-puffere pa litra DD

De sidste dage er gdet med efteruddannelse, i dag tirsdag 5. november 2013 i teknik. Her fik vi vist lidt
om nye puffere pA DSB DD-vogne — orange crash-puffere fra EST. Jeg har nu ikke selv lagt meerke til
nogle endnu ... De nye puffere skulle kunne optage ti gange sa meget energi som de gamle, men gar
sa ogsa i stykker "efter brug”.

(JSL via BL)

TOGSAT
On 14/8 2013
Ny kgreplansholder i Lint-fgrerrum
| dag ses en turkisfarvet kagreplanstavle med en klemme gverst til at fastgare en papirudgave af 'é'

tienestekereplan i begge fererrum pd AR AR 1013. "
(BL)

Fr 30/8 2013

Aktuelle links om IC4
http://ing.dk/artikel/nu-har-ic4-kostet-over-seks-milliarder-kaemperegning-venter-forude-161370
http://www.ft.dk/samling/20121/almdel/tru/bilag/333/1275455.pdf
http://www.ft.dk/samling/20121/almdel/tru/spm/678/svar/1070134/1275462.pdf
http://www.ft.dk/samling/20121/almdel/tru/spm/678/svar/1070134/1275463.pdf

Mere laesestof har Havarikommissionen, der i dag har offentliggjort en rapport pa 412 sider om Marslev-
heaendelsen.

(JSL via BL)

On 9/10 2013

ERTMS i DSB MR seet 31
Den 9. oktober 2013 var der fremvisning af MR-szet 31, der som fegrste danske keretgaj har faet monteret
ERTMS. Jeg var desveerre ikke til stede, men det blev oplyst, de planlagte pravekarsler ikke kunne starte
i uge 43 i Fa som planlagt, men formentlig farst kommer i gang i uge 47 eller 48 pga. manglende
tilladelser.

DSB har tilsyneladende 53 kgreklare MR-togseet.

Toget har endnu ikke faet den nye GSM-R radio, formentlig fordi man i ferste omgang skal teste STM-
modulet.

| gvrigt forventer DSB i 2030 at have 200 togseet af kun to typer! Men lad os nu se, hvad der sker; jeg
tvivler pa det er realistisk ... Hvis der nu bygges nye @resundstog, er de jo ikke ret gamle i 2030.
(JSL via BL)

Lg 26/10 2013

Movember pamalet (igen)

Det var skaegt at se det farste sete togsaet, AR AR 1014 A+B at have faet den sorte dekoration pa hver
front. Laes herom pa http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/380-arriva-stotter-movember

(BL)

STOG
Fr 9/8 2013

Syv rekordmaneder i S-tog
Sammenligner man de syv farste maneder i 2013 med de samme syv maneder fra tidligere ar, har S-tog
aldrig haft faerre signalforbikarsler, bedre rettidighed, hgjere palidelighed og feerre kunde- og driftsforhold
der forsinker togene.

Rettidigheden 1a pa 97 % de ferste syv maneder og palideligheden pa 98 %.

De seneste syv maneder har der veeret 17 signalforbikersler, hvilket er et fald pa 8 i forhold de farste
syv maneder i 2012. | juli maned var der O forbikarsler og det er det niveau der skal forfglges hver ag.

Forsinkede tog der skyldes kundeforhold (eksempelvis kunder med cykler eller i karestol) er faldet
fra 0,3 %i2012til 0,2 %. Det er markant, da der i 2013 males pa forsinkelser ved 1:59 minutter mod 2:29
minutter de tidligere ar.

"De gode resultater skyldes en god infrastruktur, men ogsa i hgj grad medarbejdernes indsats, hvor
en god samarbejdsand praeget af fleksibilitet, vilje til at give den en ekstra skalle og godt humar har gjort
forskellen. Dem vil jeg gerne sige tak til. De er med til at give vores kunder en god oplevelse nar de tager
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toget. Nu er udfordringen at holde fast, sa vi nar i mal med et historisk arsresultat.” siger Anders Egehus,

direktgr for Operation & Strategi.

Kilde: DSB Intranet, fredag 9. august 2013

(JSL via BL)
METRO

FAERGER

Lg 13/7 2013

Faerger pa gas kan redde menneskeliv

€ Ny gasfeerge mellem Dan-
mark og Norge er en keempe
fordel for mennesker og miljg.
& Skibsfarten er arligt skyld i
50.000 dgdsfald i Europa.

N&r passagererne om bord pa
M S Stavangerfjord sgndag aften
forlader Hirtshals, kan de have
god samvittighed. De er nemlig
passagerer pa verdens maske

(GASFARGER

Grgnne feerger

To nye gasferger P& ruten
mellem Hirtshals, Stavanger
og Bergenreducerer udlednin-
gen af partikler dramatisk.

€ 92 pct. feerre NO,-er.

€ 100 pct. mindre svovl.

€ 98 pct. feerre partikler.

€ 22 pct. feerre drivhusgasser.

sgndag den 14. juli 2013.

€ Har plads til 1.500 passa-
gerer og 600 personbiler.

€ Pris: Ca. 1 mia. kr.

Kilde: Fjord Line

Gasmotor: 200 mio. kr.

mest miljgvenligefaage. Sel ska-
bet Fjord Line har faet bygget to
splinterne faarger, ...

Farste gasfeerge fra Fjord Line
sejler jomfrurejse fraHirtshals

Kild e:M ORGENAVISEN Jyllands-Posten, dag . juli 2013, side 20-21
International korrespondent LARS FROM

Nu kan du bestille din rejse med MS Stavangerfjord i 2013

Booking for 2013 er abnet, du kan allerede nu bestille neeste ars ferie til Norge med vores farste nye
cruisefaerge.

MS Stavangerfjord sejler ud péa sin jomfrurejse fra Hirtshals sgndag 14. juli. Skibet vil have fire
ugentlige afgange fra Hirtshals gennem sommersaesonen frem til sgsterskibet saettes i drift i september
2013. Med begge skibe i drift vil vi tilbyde daglige afgange pa streekningen Hirtshals — Stavanger —
Bergen og Hirtshals — Langesund.

Farste sejling med MS Stavangerfjord fra Hirtshals afgar sgndag 14. juli kl. 21.00

Kilde: http://fiordline.com/da/Vores-skibe/Vores-nye-skibe/Nye-skibe/

Aftenstemningsbilledet af MS Stavangerfjord viser en kulgrlagt tegning af feergen.
(BL)

De sidste tgf fra feergen Stengre

M/F Stengre er solgt til husbad i Kebenhavn og dbenbart forlod Branden-Fur-overfarten for sidste gang
onsdag 22. maj 2013 - formentligt for egen maskine. »De sidste tgf fra faergen Stengre« kan ses pa
http://www.furnyt.dk/2/index.php/artikler/alle-artikler-datoorden/2322-de-sidste-tof-fra-faergen-stenore
(LuJd via BL)

VETERANMATERIEL OSV.
On 22/5 2013
Sporarbejde ved den tredje remise i Vem
Gule Mjba MT 52 holdt pa det ene af sporene ved remisen, og i formiddags blev der arbejdet med den.

Ved middagstid havde den forladt Vem. Der mangler at anbringes sand eller skaerver mellem svellerne
i de to spor foran remisen.
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Den anden remise i Vem
Den anden remise i Vem var gul og 1& i Y-et, hvor straekningen fra Lmv mgdes med spor 1. | nogle ar
henstod VLTJ 6, har det antagelig veeret, her, og remisen var sa kort, at de to puffer i den ende matte
afmonteres.

Laes mere om SkinneBus Gruppen Vestjylland pa gruppens hjemmeside http://sbgv.dk/
(BL)

To 23/5 2013

Anlaeg af remisespor til den tredje remise i Vem
Der findes nu to spor, gruppen kan benytte. | det sydligste spor |& den anden, enkeltsporede VLTJ-
remise. Sporettilden nu nedrevne remise forlgber mellem traeerne og den N for hvide remise beliggende
pa en anden matrikel. Et billede kan ses i , juni 2013, nr. 3 under side 21.

| det sydligste spor holder fra V: Ym 6+Yp 24+Ym 5 og Ys 2+Ym 4. Alle fem vognsider er pa sydsiden
overmalede med graffiti. Det skyldes, at graffitimalerne har gnsket vandalisering af gammelt Y-
togsmateriel. Havde bevoksningen mod S veeret total, sa ingen ville kunne se/"beundre" vedkommen-
des/deres "dekoration" (deres egen opfattelse), var de fem vognsider maske sletikke blev "dekorerede"?
Remisesporet er 60 meter langt, og trevognstoget maler 56 meter. Derfor bliver det godt, nar s meget
som muligt kan komme under tag og undga vandalisering.

| remisen holder et Y-tog, og det var ikke muligt at se hvilket. Det kan veere YBM 17.
(BL)

On 19/6 2013

Vogne reserveret til DJK og DSBM skrottes

Det kunne se ud til, at de tre DB-vogne af dansk oprindelse, der i nogle ar har stdet i Pa, og som var
teenkt bevaret af DJK og DSBM som repraesentanter for de seneste godsvognstyper og samtidig som
repreesentant for de sidste godsvogne, bygget i Danmark, nu skrottes i Tyskland - se
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?31,6454167.

(JSL via BL)

Fr 28/6 2013 + ma 1/7 2013

Et kulinarisk oplevelsestog

DSB Museumstog skal i de kommende en tur til Sgb med et kulinarisk oplevelsestog. Der kan leeses
naermere om sagen via de to links herunder samt sikkert en hel masse andre steder pa internettet.
http://www.museumstog.dk/?p=kalender&planid=438&lid=438
http://frederikshavn.dk/Sider/arrangement.aspx?arrangement=73

(LuJd via BL)

Lo 6/7 2013

MZ 1401 kearte til Rf
DSBM MZ 1401 blev set med museets tur til og fra Rf.
(JSL via BL)
Sg 14/7 2013 — on 31/7 2013
SJK MH 304 udlanes fra SJK til LfB
Kilde: http://www.limfijordsbanen.dk/images/nyhedsmail/pufferen12-2013.pdf
(LuJd via BL)

To 4/7 2013

Nyt fra SkinneBus Gruppen Vestjylland
| skrivende stund er vi kommet sa langt, at der er etableret sporforbindelse fra VLTJ's gamle remisespor
(spor B) og ind i vort nye domicil, som er en gammel fabriksbygning, hvor der nu er 60 meter spor; nok
til at huse de to gamle svenske dadelaesker VLTJ D16 og VLTJ 17 samt Mjba 15.

Den kommende tid kgrer vi pa Bjergbanen i Lmv (uge 27 til 32) p& alle hverdage undtagen lgrdage,
sa aktiviteterne i Vem om lgrdagen vil nok kare for lidt lavere blus end normalt.

Kommende opgaver
Af kommende opgaver er der mange. Vi skal have feerdiggjort sporet samt inddaekning ved port, saet
graes samt have lagt en del fliser inden vinter.
(PP via BL)
Fr 19/7 2013

Kgrsel med damplokomotiv Ar-Ra-Ar
Under et togskifte i Ar fredag 19. juli 2013 |& der i spor 4 et A3-ark med falgende overskrift:
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21. og 28. juli samt 4. august

Med Veterantog mellem Aarhus og Ryomgard

Der mangler et arstal; maske er det en gammel reklame?

Pa det store billede ses DSB K 563 med én lanterne (desveaerre
teendt) og hvid saertogsplade =. Det er SIR nr. 65. »Kendingssig-
nal for seartog«, dagsignal, Rund, hvid skive.

Kilde: SIR, side 1230-1V. Gyldig fra *°/, 1967.

Det manglende arstal, for at kunne se om det er i aret 2013,
der kares, og karslen kan der laeses mere om pa
http://www.museumstog.dk/?p=kalender&planid=458&lid=458

Reklamen og karslen er gaeldende for aret 2013.

(BL)

Lg 20/7 2013

Dampslag i Ar

Selv der ikke kigges pa tog, kan harelse afslgre forskelle pa forskellige slags tog. Togseet lyder ikke af
meget, og lyden er temmelig ensartet fra hver vogne. Nar der s& kommer godstog, hares en helt anden
skramlen af hjul og ringende klodsbremser ved slag mod flanger.

Kl. 18 hertil aften hgres der vognraslen, der IKKE er et togsaet. Hurtigt kigges for at se godstoget, selv
om dette ikke er saerlig sandsynligt med et godstog en lgrdag aften. Der var et “rigtigt” tog: K 563, der
trykker en pakvogn og et par personvogne gennem spor 1 i retning af 500-sporgruppen. Ved enden
perronerne hgres lige lidt dampslag. Laekkerrt en sadan lgrdag aften se og hgrte damptog. Der er
regelmaessigt, for de neaeste tre sgndag karer K 563 Ar-R&-Ar.

(BL)
On 24/7 2013

Kgrsel med MT 152 Bm-Lk-Bm
DJK Veterantog Vest karer alle fem onsdage i juli 2013 mellem Bm og LKk.

MT 152 kommer fra spor 2 i remisen p& mdt Bm rg hen til de tre brune personvogne fra det nutidige
spor 5. Oprangeringen er MT 152 (g) + CLE 1672 + Au 253 + 50 86 29-25 401-4 BHL.

Cirka kl. 10.05-09 standser DSB MG 5867+67 i spor 2. Det er et prgvetog. Lees herom under DEN
DAGLIGE DRIFT (VEST).

Fra Bm er der rettidig afgang kl. 10.24 for VtV-toget som tog VP 226400 (Bm-Lk), og der standses
ved alle togekspeditionssteder undervejs, dog ikke nedlagte Ant (Andst 1909-1969). Den hvide
stationsbyging er godt gemt bag hgje grantreeer.

Fra Vn (Vejen) kares der ad 1. hovedspor til Lk. Ankomst sker i Lk spor 2 kl. 11.20 (!3). Det
skyldes, atindkarselssignalet stod pa “Stop” grundet et sydkgrende godstoget og et personfgrende i
tog. Efter omlgb gennem spor 3 holdes der sa leenge i spor 2, at DM pa MT 152 standses.

Da et gennemkgrende tog mod Es er forsinket, og et Sgnderborg-tog ogsa skal benytte spor 1,
bliver afgangen for tog VP 226405 (Lk-Bm) farst kl. 12.07%. Da der denne meget varme
sommerdag er ikke s mange passagerer med, som pa tidligere kerte onsdage, standses der pa
stationer uden af- eller pastigende passagerer kun fa sekunder.

Ankomst Bm 12.49Y; (+%2) med tognummer VP 226405 (Lk-Bm).

| Bm omlgbes der om via spor 2, og den naeste tur til Lk har tognumrene VP 226410 (Bm-Lk) og VP
226415 (Lk-Bm)

Dagens fjerde tog ankommer til Bm spor 3 kl. 15.50% (1%%), og efter omlgb saettes de tre brune vogne
i spor 5. MT 152 karer i hus pa mdt Bm klar til den naeste tur den naeste onsdag. Se et billede,
billetprisen og kareplan samt materiel pa http://www.veterantog-vest.dk/

Materiel i Bm spor 5 (tidligere spor 6)

Fra@: CLE 1672 + Au 253 + 50 86 29-25 401-4 BHL.
Gult troljefgrerhus 75 leesset pa undervogn 20 86 081 5 015-6 Carlsberg, tidl. ZA 99 315
+ DSB Hims 21 86 211 4 509-1, stel.nr. 21 86 210 2 509-5
+ DSB 20 86 083 5 277-8 Hos-v.
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Materiel pA mdt Bm

Cll 1495 + 25 RIV 86 DSB 150 0 105-8 Gbs + 150 0 114-0 Gbs + 150 0 111-6 Gbs
Trolje 104 + bivogn 70a. Cls 1714 + gul hjeelpevogn 203-9
MHVJ Gs 41 193 + DSB 40 86 941 3 343-5 + MHVJ tjenestevogn 4259

En udfarlig oversigt med hvert karetgjs historie med tidligere numre kan ses under

http://www.veterantog-vest.dk/, IRVIEEANEIELEN.

(BL)

Sg 28/7 2013

K-maskine pa drejeskiven i Ra
Tre sgndage i treek karer en K-maskine fra Ar til R4 og far pA mdt Ra vand samt drejes.

Dét ma opleves, sd i dag rejses der med tog R 5416 (Str-Ar) med afgang fra Str kl. 7.11 og vente i
Ar frakl. 9.15til kl. 10.30, der er afgangstid for tog VP 226303 (Ar-Ra). Ankomst til R& kl. 11.27. Derefter
er der et ophold pa to timer pa naer to minutter, far der returneres til Ar med ankomst 14.17

Ar km 0,0
Ved indkgrsel til Ar kigges der ud til venstre pa 500-sporgruppen, hvor K-maskinen har overnattet efter
fra karslenigar p4 Odderbanen. Jo, det ryger fra en MG-tog; der er ikke udstedt dampforbud. | de farste
tre uger af juli 2013 er der pa landsgennemsnit kun faldet 2,2 millimeter nedbgr. Sidste weekend karte
K 563 og der sker heldigvis ogsd i dag. | gar regnede det i over en time i Str, men det er ikke sikkert, at
de ogsa gjorde det pa Djursland.
Et billede bliver skabt af:

Spor 502: AR AR 1001.

Spor500 DSB MG 5604. Graffitiplagede DSB MRD 4278+78 er skjult bagved.

Spor501 DSB K 563 + DSB HD 38 364 + DSB Cc 10781 + DSB CF 10173 + DSB FrF12250.

Spor 503 Sneplov 137-0, sneplov 145-3, gul TR 088, DSB Gs 40 033 + DB 5101, MY 1101.

Frygten for dampforbud blev manet effektivt i jorden, idet himlens lodrette sluser dbner for vandet. Alle
sluser er abne, lige inden tog 226303 kl. 10.04 rg lidt for forsinket ad spor 1 ud pa @stre Plads og trykker
tilbage gennem “tunnelen” og helt fri af vejbroen med M.P. Bruuns Gade. Alle passagerer skal derfor
ga helt til den ydredel af perron 3. Det skyldes, at biografen oppe i “stationsbygnin-
gen” har et indsugningsanlaeg lige ved eskalatoren i gstenden af perron 3. D VOKSEN

Kl. 10.29% (+v4) afgar det fuldt belagte tog 226303. ~ Athis

Ar-Ra Ryomgard

o v s, Sy B

Der standses undervejs sdledes: i :
- og Tibagercis

?510.34-38%2 (+1/+%2), Lp 49-50 (11/11), Bds 57%2-58%2 (11%4/11%5), 05 11.08-  pessyn- aber biandeiteg
11 (+2/+1), RA 11.27% (1%).

Toget ma kare med 70 km/t., og der blev kart godt til. Skydevinduerne stod 150
abne denne lumre formiddag, og der var bare K-maskinedampslag for alle /
pengene (150 kroner t/r) megen af tiden. Desveerre er der heller ingen dato pa, sa
en mulighed er forsigtigt at skrive datoen pa med en blyant 28.07.13. Der er godt

nok en stram kareplan. 7 0 2 7 &

Tidligere tider
Farste besgg skete med tog 651 (Rd-R4) kare af en solo MO: DSB MO 1979 med ankomst kl. 6.18%
(+1) lgrdag 1. maj 1971. Tog 651 sat til MO 142 men var altsd kun MO 62.

Omkring kl. 8.30 blev der fotograferet pa et billede:

6 Tidligere DSB 40 86 952 0 425-0 Veerkstedsvogn for hjaelpetogskran 982 3 145.
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Tog 664 (R&-Rd) DSB MO 1979 afgang 8.34

Tog 618 (R&-Ar) DSB MO 1851 standsning  8.27-31

Tog 615 (Ar-Gr) DSB MO standsning  8.30-33

Naeste billede tages kl. 6.23 ved det andet besgg lgrdag 8. maj 1971.:

Tog 609 (Ar-Gr) DSB FK 676+MF 675 standsning  6.13-23

Tog 652 (R&-Rd) DSB MO 1869 afgang 6.44.
Der var tre perroner med hver sit perronspor 1, 2 og 3. Tre sidespor: spor 4, 5 og 6.
(BL)

Om damptiden pa Grenaabanen
DSB K 563 var stationeret i 1950'erne mdt Ar og karte bl.a. til Gr.

| TK II 7. oktober 1951 og TK Il 31. maj 17. maj 1953 er anfart tog 631 (Ar-Gr), K 180 (D 200),
Daglig, 70 km/t., med afgang fra Ar 14.26, Ra 15.45-53 og ankomst til Gr 16.37.

Naeste dag returnerede K-maskinen i tog 620 (Gr-Ar), K 180, Daglig, 70 km/t., med afgang Gr 9.45,
R& 10.22-25 og ankomst Ar 11.41.

Tog 620 brugte om turen Ra-Ar med 11 standsninger undervejs 76 minutter. | dag skal tog VP
226304 (R&-Ar) klare turen med kun 4 standsninger pa 52 minutter. Jo, K-maskiner kan stadigveek kare
godt til.

Et togpar mere var ogsa sat til at blive kart af litra K.

Ra km 40,2

Stationsbygningen, pakhus, de andre bygninger og vandtarnet er i ganske stand, ja, der de naesten
nyopfgrte ud, men billeder af tog bliver ikke paene med det kravleforhindringshegn mellem perron 1 og
perron samt S for spor 2. Den flotte stationsbygnings udseende — med eller uden tog — bliver mindre
paene af den (sikkerhedsmeessige ngdvendige) zonegraense.

Cirka 150-160 passagerer stiger ud. Straks foretages der omlgb og vognene saettes overispor 3. Der
er to 1%, meter hgje MW der forhindrer passagerer i at skyde genvej fra perron 1 over spor 1 til perron
2 samt i meget leengere leengde mellem spor 2 og pladsen med spor 3 og flere andre spor. Derfor méa
alle ga den lange vej hen til ovk 73 i km 40,4, Slotsgade, hvor RGGJ drejede fra, og hen ad
Museumsvej langs leessevejen ud til mdt Ra, en tur pd 0,8 km, der er vist pad et kort pa
http://www.djbm.dk/aktivside.php?id=51. Klik pa Vis stort kort.

Djursland Jernbanemuseum
Enindgangsbillet er grundet de mange besggende lavet ved et telt. Der betales 25

kroner for en edmonsonsk billet fra ETJ, der antagelig ikke er autentisk fra far Bepsan- £ Thand-! g

Bra

lukningen sgndag 31. marts 1968. Desveerre er der ingen dato pa billetten, sa BALLE
med en blyant ... 28.07.13. ETJ's forlgb ved Skeersg kan ses ganske tydeligt pa ti1
www.krak.dk, [ENe). SKAERSH

Museets hjemmeside er http://www.djbm.dk/, og der kan ses andet end selve FEB”M Kr. 1,30

museet og materiel. For eksempel er der under Billedgalleri et underkapitel

RO EIICTENWEEEIE P[0z ] med billeder fra »| perioden 11. september

Balle-

2004 - 16. januar 2005 udfgrte Banedanmark et omfattende spor- og signalarbej- Skeerse  (1,30)
de pé& streekningen Arhus-Ryomgard.« @ 3:@ 3 @
Udstillet materiel Edmonsonsk

Hvilke karetgjer vises pa Udstillinger, < Rullende materiel? indgangsbillet

| det sydligste spor, S for Museumsvej, holder:

DSB Ard 135.

Gul TR 67.

Albani Hbis 21 86 211 5 562-9 (angivet som Hbis 25 86 225 0 562-0).

40 86 943 3 947-9.

Gra D.D.S.F. 44 86 DSB 730 0 613-7.

40 86 DSB 941 3 573-7 Tjenestegodsvogn N2 1. Vkov Kun til lokal brug Arhus Rbg.
DSB Hjeelpevogn 6. Hjemsted Fredericia Mdt.

40 86 DSB 941 3 778-2 Tjenestegodsvogn (star ikke i liste).

Tidl. Gs med stelnummer 41630 (star ikke i liste).
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Gul bivogn uden lad og nummer. Det skulle veere undervognen til TR 75, hvis fgrerhus onsdag 24. juli
2013 stod pa undervogn 20 86 081 5 015-6 i Bm spor 5.

| rundremisen:

Sporl K563 varm

Spor 2 V.N.T.J. 9 kold”. VNJ-skinnecykel med motor, er funktionsduelig.

Spor3 SB M 4 ej kgreklar. Rgd motordraesine, en inspektionsbil kaldt "ildflue”, er funktionsduelig.

Lerdag 1. maj 1971 havde de tre remiseporte denne farve €€&. Nu fremtreeder de i denne farve EEE.

@vrige udstillede ting

Af gvrige udstillede ting er der bl.a. den magrkegrgnne »Del af centra-
lapparatetikommandopostenPost Pas paa Toget! 5ved Arhus H«, uniformer og inter-
igr fra et billetsalg. Det er fint lille museum med mange istandsatte
jernbaneeffekter. Forhabentlig be- sgges det af mange jernbanein-
teresserede.

Vand og drej
K 563 far vand pumpet op i tenderen fra en brandbil, Junior brandveesenet =
holder klar med. Derefter drejes den pa drejeskiven — flere omgange af til PHONIX ODENSE
aere for fotograferne. De og tilskuerne star dog naesten hele vejen rundt, sa 1904
det er sveert at fa lavet “tilskuerfri” billeder og uden remisearbejdere med
gulgregn sikkerhedsvest, der skubber. Det er en “offentlig” dampudflugt til
kun 150 kroner; ikke en tur for den harde kerne af jernbaneentusiaster fra forskellige lande i Europa, der
har betalt 1.500 kroner per naese (per dag) for en dampseertogskarsel i Tjekkiet, Serbien, Bosnien-
Hercegovina eller Italien. Derfor kan der ingen fotokultur forventes og hensyntagen til filmoptagelser.
Den gra drejeskive er under istandseettelse; et flerarigt arbejde.
At gode ting kan ved togets oprangering kan skrives: slutsignaler fra fgr marts 1978, hvor naeste
generation af gule-- slutsignal kom frem. Mindre godt: p4 maskindepotets omrade er der ikke
ngdvendigt at have teendt frontlanternen, som der ellers er lovpligtig at have efter marts 1978.

Kgrsel Ra-Ar
Tilbagekarslen er skriftligt planlagt sdledes: Tog VP 226304 (R&-Ar), hast. km/t. 70

R& 13.25, Os 39-41, @ds 48-49, Lp 55-56, @s 14.09-13, Ar 14.17.

K-maskinen zigzagger og bliver tilkoblet de fire vogne i det blandede persontog i spor 3 kl. 12.57. Der
skal vaere en MQ-krydsning, far det er muligt at rg til spor 1. Sa kan de vagne fotografer fa et billede af
»... To generationer mades ved Brandbygster (HP)«®. Den unge generation bliver DSB MQ 4124 forrest
i tog RV 4836 (Gr-Ar) kl. 12.59% (12v53).

Kl. 13.24Y: (+Y%) afgar 226304, og sa bliver der lukket op fra K-maskinen. Den starste forsinkelse er
3 minutter, men det er hentet ved passage af Per (Den Permanente).

Ar
Ankomst til Ar sker kl. 14.16 (+1). En dejlig tur rig pa oplevelser, masser af dampslag — ogsa under
karslen — og minder fra gamle dage er slut.
| Ar skal der rangeres via Broen til spor 1 og 500, hvorfra videre transport skal ske som tog VM 6355
(Ar-Rd) kl. 15.29. Det vil i dag blive MY 1101 som traekkraft.
(BL)
Fr 9/8 2013

@SIK-materiel i Kj
Bag et hgijt tradnet holder tilhgrende @SJK sydligst _ (-11,3 m-) uden numre. Det ma veere
DSB Mc 651, for motorvognen ligner dén motorvogn vist pa http://www.osjk.dk/materiel.html.
Kig ogsa pa http://www.osik.dk/materiel.ntml#npmbm7
Tilkoblet paen Cy 1644.
NPMB Nr. 7 + psv.
+ ZB 99645 Hjemsted Kjgge Nord

D Kerte for KLK seertog sgndag 1. december 1968 fra Va til Nym (Nymindegab) og retur.

8 1Eay S RsIBBE N9, Carlo Andersen & Gunnar Hansen, Hast & Sgns Forlag, udgivet efter marts 1965.
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+ brunt lokomotiv
+ Cle
+ CLL 1493, ex 50 86 29-26 493-0
+gul 80 86 980 ? ??7-1
+ TEXACO
+ grant lokomotiv
(BL)
To 29/8 2013

MX 1001 i Thb
Omkring kl. 13.50 viser stfs i kmp Str under en slags “Aben Hus” et billede af DSBM MX 1001 (b) med
to psv. fotograferet i formiddags i Str. Det »forsvandt« i retning Vem.

En toganmeldelse fiskes frem, og der viser sig at komme fra Thb og afga fra Vem kl. 15.15 som tog
VP 6350 (Vem-Ar). Da det er torsdag, skal tog G 8719 (Vem-Hr) afga med litra MY 50 minutter senere.
Wow, to GM- lok i Vem lige efter hinanden. Heldigvis er den faste afgangstid mandag-fredag lagret i
det store harddisk i gverste etage, sa det vides, at om et kvarter afgar kl. 14.09 den eneste mulig med
tog at na til Vem i tide.

Amstrup-Vem

AR AR 2040 ankommer omkring kl. 14.37%: (+0) til Vem, og sa er der omkring en halv time til at finde
et acceptabelt sted at fotografere. Der cykles N om den enkeltsporede remise i Vem, der har faet et skilt
satop med teksten SKINNEBUS GRUPPEN VESTJYLLAND. De pa sydsiden graffitibeskadigede, hvide
Y-tog er rene mod N. Der er grusveje at cykle pa, sa der godt med en cykel med almindelig deek.

Der er 5,5 km til Amstrup, og da kgreplanen MjbaD ikke kendes, kendes ej heller ankomsttiden til
Vem. Derfor bliver det stedet ved usikret ovk 03 S. med skov som baggrund. Vente, vente. Heldigvis
findes der alarmklokker henne pa ovk 02 S, som vil give en varsel om szertoget, der vil komme til syne
ud fra treeerne.

Kl. 15.07 foreviges MX 1001 + CIl 1476 + Bu 3702 ved usikret ovk 03 S i km 1,5.

Nu haster det med at na til Vem, inden tog VP 6350 (Vem-Ar) skal afga kl. 15.15. Det kan afga far
tid. Den i dag evige vestenvinden bremser en del, og fra nordenden af Vem ses MX-toget kgrer over ovk
331 kl. 15.12% (+2%).

Karer tog 976 (Rgn-Vem) og G 8719 (Vem-Hr)?
Nej, for det erindres, at visse torsdage er toget aflyst, og det er uheldigvis denne gravejsdag. Derfor
rejses der tilbage til Str med AR AR 1013 kl. 14.39% (1%%).
Turen blev pa 67,8 km og varede kun 121 minutter. Den ene af de to toganmeldelser kan ses under
KZREPLANER.
(BL)
Lg 31/8 2013

Modelparken i drift i Ar
Da graesplaenen ved radhuset i Ar tilfaeldigvis besgges ved 17-tiden, ses to rade lokomotiver holde i en
tosporet remise eller under et perrontag ved EIRKUS NEMO TIVOLI

Farst afgar [Bl=NEENR + lukket, brun QM 1 + baenkevogn + gra baenkevogn. Dernaest
kgrer — ogsa mod uret rundt — RS ERCIPIEY + brun godsvogn + baenkevogn +

baenkevogn. Passagererne er fortrinsvis mindreérige.
Kig pa Modelparkens hjemmeside pa http://www.modelparken.dk/Modelparken/Forside.htm|
En materieloversigt findes pa http://www.modelparken.dk/matriel/Sted/Matriel.html.
Starrelsesforhold 1:4. Sporvidde ej anfart. Der kgrer bade en normalsporet Kaf og et metersporet lok
fra DBJ pa de samme to skinner = samme sporvidde.
(BL)
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Ti 3/9 203

Gulf Oil-tankvogn

Gulf Oil /g

44
33 86 DSB
UVAKSR 700 1217-9

Ny dansk Marklin-vogn 4870.008 DSB GULF epoke IV DKK 428,-
Kilde: Tog og Tekno, http://www.togogtekno.dk/?page id=2022
(BL)

Lo 12/10 2013

Litra MH luftes pa mdt Str

Efter at have cyklet fra Vp, hvor tog L 1625 (Ar-Str) blev fotograferet Rab-Vp, skal der lige kontrolleres,
om det utydelige tredje ciffer er et 3- eller 8-tal, sa der cykles ad Sortesti ind til Str. Da mdt Str nas, ses
ispor 97 fra N VLTJ ML 27 + SJK MH 302 (r/s) med motoren blotlagt. Der forsgges at fa den genoplevet.
i den. Pa sydsiden af ovk til laessevejen holder brun 01 RIV-E 86 DSB 120 3 289-8 Gs + den kareklare
SJK MH 304 (g) og Ard 121 (g). Struer Jernbane-Klub ma ikke kare mere, og der har megen ro om

klubben lzenge. Se materiel pa http://www.strueriernbaneklub.dk/index.htm

| spor 4 holder DSB MFB 5233+33 for at skulle kgre tog L 746 (Str-Fa), som togseaettet normalt gar.
Det fotograferede tog 1625 var altsd MFA 5033+33. Sadan kan uleeselige numre verificeres.

(BL)

Sg 13/10 2013

Veteranbanen Bryrup Vrads

Den "nye” skinnebus er kgreklar!

Flot premiere
Rigtig mange passagerer og toginteresserede
havde fundet vej til Bryrup i det fine efterarsvejr
for at prgve en turi LB Sm 2.

Kgreplanen, hvor den nye LB Sm 2 og den
gamle skinnebus HBS Sm karte pa skift, fun-

gerede fint. Nu glaeder vi os til, at HBS Sm far en
"tur" pa veerkstedet, sa den kan leve op til den
nye standard.

Se den pa http://www.veteranbanen.dk/viewpage.php?page id=1

Skinnebus LB Sm 2
Sa er veteranbanens nyrestaurerede skinnebus
LB Sm 2 klar til at kere ud pa sporet med passa-
gerer. Jgrn Ingwersen, gammel veerkmester pa
Odderbanen, har staet for det store arbejde med
renovering og opbygningen.

Vi fejrede premieren sgndag den 13. oktober
med hyggeligt samveaer og en helt ekstraordinaer
kareplan. Se programmet for dagen her!

http://www.veteranbanen.dk/uploads/13.10.2013.pdf

Det nye spor
26. april 2013 tog Veteranbanen det nyanlagte
spor mellem Bryrup og Vrads brug.

Det gamle spor blev anlagt i 1929, da banen
fra Horsens til Bryrup blev forleenget til Silke-
borg.

Det nye spor er en oplevelse i sig selv, siger
alle, der har prgvet turen.

Se skinnebussens historie pa

Langelandsbanen - LB. Motorlokomotiver

http://www.jernbanen.dk/pbane main.php?s=120&g=m

(BL)

Fr 18/10 2013

Italiensk tog, der rent faktisk virker

ToG. Damplokomotivet K582 skal i weekenden ud
at kgre pa Kystbanen mellem Kgbenhavn og

Helsingar. Lokomotivet er bygget af italienske
AnsaldoBreda, som ogsa star bag de problemram-
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te IC4- tog. K 582 er bygget i 1900 og ifglge entu- Henning Pedersen og fyrbgder Kim Jensen.
siasterne fra foreningen Nordsjeellands Veterantog  RSA/FOTO: JENS DRESLING/POLFOTO

karer det bedre end IC4-togene pa trods af sin

alder. P& billedet ses blandt andre lokomotivfarer

Kilde: , Danmark, fredag 18. oktober 2013, side 6

| dette tilfeelde er det ikke et italiensk tog, men faktisk et italiensk damplokomotiv.
(BL)

Sg 27/10 2013
Modeltogmesse i Sm a
Fredag 24. oktober 2013 fortalte en jernbaneinteresseret, at der var en messe i Sm med
modeltog. En ven havde ogsa fortalt om et spaendende besgg dér sidste ar, s Deres udsendte
méatte se modeltogmessen.

Messen abner begge dage kl. 10.00, s& en passende tilrejse blev sgndag 27. oktober 2013 med
tog L 1628 (Str-Ar), Sm 9.46-47 (+0/1%%). Forsinkelsen skyldes, at der gar 45-50 sekunder, fra at
tog fra Ha er standset i spor 1, til ovk 75a er sikret, s& PU’en vise grant blink.

(BL)

Modeltogmesse 2013

For femte gang abner vi dgrene op til omradets stgrste modelmesse og denne gang igen over to dage.
... Hal 2 er denne gang en praesentation af kgrende anlaeg og her har en gruppe fra Fremo i Danmark
og Tyskland sat sig sammen og vil vise karsel efter europeaeisk og amerikansk forbillede i str. HO.
Folkene bag dette initiativ vil tre gange hver dag kere timekgrsel og vil i pauserne forteelle alle
interesserede om deres anlseg og opbygningen af Fremo-moduler.Over 20 forhandlere/udstillere med
modeltog, byggesaet, biler m.v. ...

Karselsvejl.
Stoholm ligger 13 km fra Viborg i retning mod Skive/Holstebro. Drej fra i Mgnsted mod Stoholm, hvis du
kommer fra Holstebro eller drej fra lige far Ravnstrup, hvis du kommer fra Viborg. ...

Kilde: http://www.modeltogmesse.dk/da/velkommen-12873

Kun for bilister

Webmasteren af teksten forventer, at de besggende udelukkende kommer kgrende i biler til messen,
for der star kun, hvorledes bilister kan finde dertil (se far i teksten). Modelbaneinteresserede forventes
ikke at kgre med kollektiv transport — slet ikke med tog.

Hvis andre arrangarer af motorlgb og messer har en sadan indstilling kontratransportmade, bar de
udelukkende gengive eller henvise til en togkgreplan. Vojens Speedway Center har sdgar eget
sidespor, der udgar fra Oj: Skr (Skrydstrup) er antagelig anvendt sidste gang i 1992. Lgrdag 2.
december 2000 la sporet der stadig i leehegnet af treeer pa sydsiden af motorbanen. Alle de lange kaer
af biler (op til 12 km) i september 1975 under et treef er beskrevet i banens historie pa hjemmesiden
kunne veere undgaet med seertog!

Det skal dog skrives, at der er tre reklamer fra hovedsponsorerne til modeltogmessen, og den gverste
er @ ARRIVA. Klikkes der pa symbolet, sker der INTET. Ingen kareplan for straekning 32.

Hal 2

Hal 1 rummer mest boder mod salg modeltog, sa derfor besgges
farst den »kgrende« afdeling i Hal 2.
Flere amerikanske lok holder stille i et mdt og er bemalede UNION
PACIFIC .

I Vm ankommer der store eksprestog, f.eks. trukket af DSB E
991 elleren MY. DSB MO 1827 + 2 psv. + Pk. + Gs standsede der
vist ogsa. Fra Lk ankommer DSB N 206 i 24 gsv. En F-maskinen,

muligvis DSB F 656, rg i Vm.
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Pa et kort sporstykke med graes og nogle grantraeer pa hver side af sporet ses rade DSB MA 463 +
4 psv. kommer med et godstog, hvor nogle af vognene er af
samme litra, der “anlgber” Vj Havn.

Padby station er en delvis efterligning af Pa.

Hal 1
Her saelges mange modeller fremstillet af forskellige forskellige fabrikanter.

MARKLIN har lavet en model af Big Boy , og det er speendende at se, hvad et sddant temmelig
langt damplokomotiv koster. P& enden af papkassen star »6.375«. Da det er fra en tysk modeltogfabri-
kant, kunne det godt veere 6.375 EUR, men det ma veere 6.375 DKK. Alle deltagere fik ved indgang et
Ad-ark med kuponer med nedslag i priserne pa f.eks. MARKLIN 10 % og ROCO Ma-lyntog 1550 kroner.
Tilbuddet er kun gyldigt i de to abningsdagen her i Sm. Hm ...

P& hjemmesiden MARKLIN http://www.maerklin.de/de/produkte/spur _h0/lokomotiven/dampfloks.html
kan maskine ses og laeses mere om under Neuheit Dampflokomotive mit Schlepptender. 37995
Reihe 4000 "Big Boy", UP Spur HO — Art.Nr. 37995. Mit Digital-Decoder mfx und Sound-Generator.

Prisen er — ja, kig selv efter under < Details.

Railroad Plans to Restore One of the Largest Steam Locomotives Ever Built

UP X 4014 eksisterer stadig og er under restaurering af UP, bekendtgjort tirsdag 23. juli 2013 i Omaha,
Nebraska. Mere tekst om maskinen og dens tyve ar i drift kan leeses pa
http://www.uprr.com/newsinfo/releases/heritage_and_steam/2013/0723 4014.shtml.

Lyde kan hgres pd http://www.railgiants.org/.

Under et foredrag forteeller mw om opbygningen af modulanlaeg efter FREMO-standard i HO (1:87).
Skinnerne skal ramme andre modulers skinner ngjagtigt, og derfor skal hvert modul have en skinnehgjde
pa 130 cm over gulv, og modulbredden er fastsat til 0,5 m, mens laengden er fri. Det fleste la&engder er
pa 1 m, for sa kan de ligge i en personbil og beeres af en person gennem dare og ned ad kaeldertrapper.

Lees mere om pa http://www.fremo-net.eu/676.htm|?&L =8

Hjemrejse med tog
Efter mange gode indtryk i Iabet af knap tre timer er det tid til ga i det evige regnvejr (i hvert fald flere pa
hverandre fglgende dage) de 1,2 km til Sm og tage med tog RA 5445 (Ar-Str) kl. 13.19 til Str.
(BL)
Lg 9/11 2012

Stiftende generalforsamling i ny forening
Det er blevet besluttet, at Museumstog Syd igen skal udskilles fra Museumstog og Danmarks
Jernbanemuseum.

Der er indkaldt til stiftende generalforsamling i den nye forening d. 9. november kl. 9.00, mgdet
afholdes pa afdelingens adresse, Bakken 21 i Lunderskov.

P& mgdet kan man hgre begrundelsen for udskillelsen.

Kilde: http://www.kIk.dk/Nyheder.htm
(LuJd via BL)

SPECIALK@RETJJIER
Ma 24/6 2013

UFM 120 og sprajtetoget
S& er UFM 120 igen i landet og p& rundtur; se link herunder
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=65898

Desuden fremgar det af linket herunder, at ogsa sprajtetoget p.t. er i Danmark:
http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=65836
(LuJd via BL)

Ti 20/8 2013
Efterjustering af Langabanen aret efter
Nar der foretages en gennemgaende sporombygning, indgar der ogsa i arbejdet at efterjustere sporet.
Efter et ar har sporet sat sig og ligger stabilt — bade godt og skidt. Derfor foretages sporjustering denne
opgave.
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Stfs i kmp Str fortalte, at det var meningen, at de tyske specialkaretgjerne skulle veere transporteres
til Str og Vg fredag 16. august 2013, men deres masse var for stor (antagelig meterveegt, red.), sa
karslen over den 2.489 meter lange Rendsburger Hochbriicke matte opgives. Derfor skulle der kares
ad den vestlige bane Schleswig-Holstein over Tdgr.

| stedet lykkedes det var en anden operatar at hyre andet materiel, der sd ankom dagen efter, lerdag
17. august 2013, til Str og Vg. Desveerre kan mandskabet farst komme tirsdag 20. august 2013.

Flot belyst af aftensolen ved 19.30-tiden kunne der oppe fra Sortesti i Str ses holde i spor 11 fra V:

LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 09-3X , [Gj1:Es¥{ 88504

ISR RIS, LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 88503 .

W H.F. WIEBE 99 80 9124 006-4 D-GBM +

W H.F. WIEBE gul 99 80 9425 010-2 D-GBM, maskine 432.

(BL)

Ti 27/8 2013

MY 1134 henter gule maskiner i Str

Kl. 16.29 (+62) afgar tog 6225 (Str-Fa) bestaende af:

MY 1134

+ [JIESTEITEEEEIET, LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 88503 Schotterplanier-
maschine/skeerveplaneringsmaskine.

+ LEONHARD WEISSE STAUFENEXPRESS 09-3X , 88504 Dreischwellenstopfmaschi-
ne/svellestoppermaskine

+ W H.F. WIEBE 99 80 9124 006-4 D-GBM

+ W H.F. WIEBE gul [P EEREERIR 09 80 9425 010-2 D-GBM, maskine 432, Schot-
terplaniermaschine/skeerveplaneringsmaskine.

Den ene Ikf forteeller, at de karte fra Ar til Fa med to beskytter/bremsevogne, der bruges ved m.u.-

transporter med litra MG. Tre af de gule maskiner skal til Tyskland, en gul kun til Fa.

Ej komplet nummerliste
Ikke alle numre, f.eks. 97 16 40 574 18-4 Schotterplaniermaschine, star pd H.F. Wiebe GmbH & Co. KG
BLP Wiebe Logistik GmbH pa adressen http://www.privat-bahn.de/Wiebe.html

Hvorledes en Schotterplaniermaschine fungerer kan leeses pa
http://de.wikipedia.org/wiki/Schotterplaniermaschine

En Gleisbaumaschibe/sporbyggemaskine kan ses
http://www.bahnbilder.de/name/einzelbild/number/277556/kategorie/Deutschland~Bahndienstfahrzeu
ge~Gleisbaumaschinen+und+-krane.html

Se forskellige typer pa http://www.bahndienstwagen-online.de/bahn/BDW/BAU/bdwbau0.html

Et billede af 88504 med typenummer 97 40 71 504 17-5 kan ses
http://www.bahndienstwagen-online.de/bahn/BDW/BAU/HTML/974071.html
(BL)

Lg 31/8 2013

EXPO-udstillingsvogne i Ar
| “Dronningesporet”, spor 00, ved det gule pakhus pa @stre Plads i Ar, hvor sovevognen stod inden
natafgangen mod Kh, holder:

31 RIV 82 L-CFLCA 3547 004-0 Rilnss med gra pressening
+ 8486 9350 003-7
+ 84-86 9350 002-9
+ 8486 935 0 004-5.
(BL)

Fr 11/10 2013

Sneplovstransport Str-Ar
Da der kl. 20.58 hgres et tog under indkarsel fra Ho, kigges der lige efter, hvad det kan veere, for det er
ikke normal togtid nu. | spor 1 ankommer gul TR 754 + sneplov 129-7 + 130-5 + gul 80 86 986 9 001-9
FacNS. Fareren forteeller, at de to sneplove skal kares til Ar, hvor de skal ombyttes med de to stdende
dér. I nat skal de to fra Ar sa keres til Str. Det lyder underligt, hvis de ikke skal repareres. Et billede ma
skrakt laves med statte til en af de baerende sgijler til perontaget. Saertoget afgar to sekunder senere,
puha, kl. 21.04.

Samme nat, naeste dag lykkedes det at stgve en TA op, hvor tiderne i Hr i 20.(46)-21.00 (12/14).
Denne TA kan ses for denne dato og lgrdag 12. oktober 2013 under KGREPLANER.
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Under tonart star der “AKMA”; det sammen som pa den TA, der udstedes, nar den hollandske, gule UFM
120 karer alene for eksempel pa Svendborgbanen.
AKMA er en forkortelse for autoristeret kgretgj med attest.
(BL)
Lg 12/10 2013

Sneplove udskiftede i Str

| aftes, fredag 11. oktober 2013, standsede i Hr spor 1 gul TR 754 + sneplov 129-7 + 130-5 + gul 80
86 986 9 001-9 FacNS. Det var de to sneplove fra Str, der skulle ombyttes med to sneplove fra Ar.

| 1. pakhusspor i Str star nu
\EVEES o) lVale [T sneplov 80 86 980 3 137-0 og Max. hastighed under:
SHERTRIGVERANIE  sneplov 80 86 980 3 145-3 Snerydning 70 km/t

Transport 70 km/t De kom hertil med i tog BM 238762 (Ar-Fa), [AEUS eSOl
Tjenesteveegt 49,5t EENCVINRLOY 3 Tjenesteveegt 49,5t

Yderligere karetgjer:
137-0 z Hjeelpevogn 11, VLTJ 16, gul TR 69 DM 5701, 145-3 z
Bcm-o 415. Liggevognen karte sin sidste tur i tog IR
3705 (Fa-Str) lgrdag 31. maj 1997, hvorefter den faste
forbindelse mellem Sjeelland og Fyn blev dbnet for persontrafik. De tilhgrer Statteforeningen for
Jernbanemuseet i Struer. Link:
http://www.struermuseum.dk/da-dk/om-struer-museum/grupper-og-klubber/stoetteforeningen-for-
jernbanemuseet-i-struer.aspx

(BL)
SKROTBUNKEN
FASTE ANLZEG
Lo 3/8 2013 — s 29/9 2013
Forside > Ba e > Sjeelland > Roskilde-Kege-Nmstved

Roskilde-Kege-Naestved

Sporfornyelse Roskilde-Kgge-Naestved
Som en del af Banedanmarks arbejde med at fremtidssikre den danske jernbane laver vi sporfornyelse
pa store dele af streekningen mellem Roskilde, Kage og Naestved.

Skinner, sveller og en raekke sporskifter er flere steder pa streekningen i darlig stand. Derfor udskiftes
bl.a. 17 km skinner, 25 km sveller og 12 sporskifter.

Gamle skeerver udskiftes med nye, der laves dreen og afvanding og enkelte steder skal det
eksisterende spor seenkes.
Lees mere om sporfornyelsen

Tidsplan

Sporarbejdet starter i pasken d. 23. marts — 29. september 2013. Arbejdet er opdelti tre etaper, hvor dele
af straekningen vil vaere totalspzerret. Nar banen gendbnes vil der fortsat vaere mindre arbejder i form
af restarbejder, slutjustering og oprydning frem til december.

Bus erstatter tog
Under arbejdet med fornyelsen er straekningen lukket for togtrafik i tre etaper. | disse perioder bliver
togene erstattet med busser.

e 23. marts — 31. marts 2013: Fakta

Streekningen Holme Olstrup-Naestved er speerretfor ~ Fornyelse af jernbanen
togtrafik Arbejdet omfatter:

« 1. april - 5. maj 2013: — Fornyelse af 17 km spor

. : : — Udskiftning af 24 km sveller
Straekningen Roskilde-Kgge er speerret for togtrafik Udskiftning af 12 sporskifter
* 3. august — 29. september:

—Nye skaerver og rensning af eksisterende

Streekningen Kage-Naestved er spzerret for togtrafik ~ _ praen og afvanding
Lees mere om %ndringer i togtl’afikken = Renovering af 7 broer
Periode:

23. marts — 29. september 2013
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Brorenovering
| de perioder, hvor banen alligevel er lukket for togtrafik, bruger Banedanmark lejligheden til samtidig at
renovere og forny 7 broer pa straeekningen. Vi ombygger og fornyer ogséa 1 overkgrsler pa straekningen.

e > Sjaslland > Roskilde-Kege-Neestved > Fakta om streskningen

Fakta om streekningen
Straekningen Roskilde-Kgge-Naestved er 73 km lang og er enkeltsporet.

Sporfornyelse

En stor del af skinnerne og svellerne pa straekningen er over 30 ar gamle og er generelt meget nedslidte.
Sporenes tilstand udggr ikke en sikkerhedsrisiko, men giver enkelte steder anledning til lokale
hastighedsnedseettelser.

Sporfornyelsen omfatter dele af streekningen Roskilde-Kgge-Naestved og dele af Neestved Station. Vi
skal i alt udskifte 25 km skinner og sveller samt 12 sporskifter. Derudover bliver to overkarsler og syv
broer fornyet.

Streekningshastigheden er i dag p& 120 km/t., og det vil den ogsa veere efter sporombygningen. Lokale
hastighedsnedszettelser vil blive fiernet, hvilket vil gge rettidigheden. Banen vil ogsa blive forberedt til
en senere opgradering til 160 km/t. mellem Kgge og Neestved, de steder hvor der foretages
sammenhaengende sporfornyelser.

Overkgarsler
Vi ombygger en enkelt offentlig stioverkgrsel ved Strandvejen i Kgge i forbindelse med projektet.

Broer pa streekningen
Nar straekningen er speerret, benytter vi i samme periode muligheden for at renovere en reekke broer.

Det drejer sig om:

» Bro ved Skensved A

* Bro ved Tureby K — Algestrup

* Bro ved Sgbaekken

* Stgttemur ved Skulderlgsevej

» Gangtunnel ved Tavnstrup

* Viadukten, Neestved

* Perrontunnel, Naestved Station

Laes mere om broarbejdet
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18166

(BL)

Lg 25/5 2013 — To 11/8 2013

Sporarbejder

Skjern — Studsgard (25. maj 2013 — 19. juli 2013)

Fra 25. maj til og med 19. juli 2013 foretager Banedanmark sporarbejde pa streekningen Studsgard-
Skjern. Arriva udgiver i denne seerkgreplan for perioden.

Klik her for mere information!

Esbjerg — Varde — Nr. Nebel (1. juni 2013-19. juli 2013)

Fra 1. juni til og med 19. juli 2013 foretager Banedanmark sporarbejde pa Varde st. Kgreplanen sendres
i perioden til denne saerkgreplan.

Klik her for mere information!

Skjern — Varde (1. juni 2013 — 19. juli 2013)

Fra 1. juni til og med 19. juli 2013 foretager Banedanmark sporarbejde pa streekningen Skjern-Varde.
Kgreplanen aendres i perioden til denne saerkgreplan.

Klik her for mere information!
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Esbjerg — Varde (20. juli 2013 — 11. august 2013)

Fra 20. juli til og med 11. august foretager Banedanmark sporarbejde pa straekningen Esbjerg-Varde.
Alle Arrivas tog erstattes med bus.

Klik her for mere information!

Varde Nord — Esbjerg (20. juli 2013 — 11. august 2013)

Fra 20. juli til og med 11. august foretager Banedanmark sporarbejde péa streekningen Esbjerg-Varde
Nord. Alle Arrivas tog erstattes med bus.

Klik her for mere information!

P& Banedanmarks hjemmeside under "Banearbejde" kan du fa flere informationer om de enkelte
sporarbejdsprojekter, som bliver gennemfart pa Arrivas straekninger. Du kan besgge Banedanmarks
hjemmeside pd www.bane.dk

Kilde: http://www.mitarriva.dk/sporarbejde
(BL)

On 5/6 2013

Overkgarsel 318

JERNBANETRIVIA
r nogen tid siden viste vi det gamle sort-hvide billedetil hgjre af en jernbaneoverskaaing, som en
laeser gerne ville vide, hvor var henne. Vi modtog et par svar, der pegede i forskellige retninger
blandt andet vest for Sorg og mellem Treskel Skov og Grefte Vang.
Men en lasser i Aalborg, Thomas Boberg Nielsen, har dokumentationen i orden, for han var ude at
fotografere overskaaingen i 2011 (nederst til hgjre). Der er tale om en overkersel ved navn 318, som
ligger mellem Aarhus og Randers 1.200 meter sydest for davaarende Laurbjerg Station. Thomas Boberg
Nielsen hen viser til et indlasg, han har skrevet pa websitet jernbanen.dk:

»Overkearslen kaldes Bidstrupoverkars en, og den har, savidt j eg husker, omfangsrige sagsmapper hos
savel Banedanmark som DSB, amtet, kommunen og Vejdirekoratet med flerex, skriver han. Men 318
ligger dtsa stadig dér lidt udei skoven sydest for Laurbjerg.

SAMME STED. Pa jernbanen.dk, hvor overkarsel 318 er blevet diskuteret, har Thomas D.
Rithmester lagt fotoet her, som hans far tog 1977. Bemaerk skorsten og meldeklokke. Foto:
Ukendt/Thomas Boberg Nielsen/Rithmester

Ovk 318
Daovk 318 blev besggt sandag 8. maj 1977, passerede tog P 1921 (Ar-Rd) med DSB MO 1871 + 1878
+ Cl 513 + Bah 042.

Ledv fortalte, at han boede i det hvide hus, der |a pa den anden side af ovk 318 (ses pa den s/h-
avisbillede). Nar ovk blev nedlagt, og han flyttede, ville huset blive revet ned. Det hvide hus pa gstsiden
af ovk 318, det rgde 1a pa vestsiden af ovk 38. Pa toppen af en gra cylinder var klokken monteret, der
meldte, at tog var pa vej. Antallet af anslag afgjorde, om det var et ulige eller ulige tognummer, der ville
komme.

(Jen BL)

Ovk 318 liggerikm 149,6 og er sikret med bomanlaeg. Forgreningsstationen Lb (Laurbjerg) laikm 150,8
fra Fa og blev nedlagt som T i lgrdag 22. maj 1982.
Tog 1921 karte kun S og udgik fra Ahv som tog P 773 (Ahv-Ar).

(BL)

To 6/6 2013
Rettelsesblade 4515-4518 til TIB (V)
32. Lg-Str

Ovk 33 i km 23,6 Bj-Rk (Bjerringbro-Radkaerbro) er suppleret med langbom.
Ovk 115 i km 82,5 i Hv-Mo (Hvidemose) er suppleret med halvbom.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4515-4518, torsdag 6. juni 2013

Ovk 115

Sendag 5. maj 2013 blev tre draebt ved denne overkgrsel, hvor drevene til de kommende bomme var
monterede.

Side 114 af 273



Det var DSB MFB 5266, der ramte bilen med 120 km/t. i ovk 115 i km 82,5 i Hv-Mo (Hvidemose), og
toget var 1628 (Str-Ar).

En avis bringer denne artikel
http://www.avisen.dk/far-og-to-teenagere-doede-i-vinderup-ulykke 216881.aspx

Mere herom star under FASTE ANL A£G, udsendt tirsdag 4. juni 2013.
(BL)

To 6/6 2013

Forside > Banearbejde > Sydiige Jylland > Naboinformation Sydiige Jylland > Nye spor pa
Lillebseitsbroen

Nye spor pa Lillebaltsbroen

Udsendt til naboer til broen i 5500 Middelfart og 7000 Fredericia

Banedanmark tager om kort tid fat pa et starre sporarbejde pa Lillebzeltsbroen. De nuveerende
jernbanespor er fra 1960’erne og traenger til udskiftning. Vi gar i gang med at etablere byggeplads under
brofeestet pa jyllandssiden den 14. juni, og selve sporarbejdet begynder den 29. juni. Viforventer at veere
feerdige med arbejdet omkring den 1. september.

Hvad gar arbejdet ud pa?
Vi udskifter i alt ca. 2.550 m jernbanespor. Heraf er de 1.650 m spor pa den 825 m lange, dobbeltspore-
de bro. Af hensyn til togtrafikken tager vi ét spor ad gangen. Farst fierner vi skinner, befaestelser,
skeerver og traesveller, inden vi leegger nye sveller, monterer nye befeestelser og skinner og laegger et
nyt lag skeerver pa. De nye befeestelser p& broen har et indbygget lag af gummi, hvilket forventes at
reducere stgjen fra togene.

Pa buefagene af jernbeton leegger vi desuden ny fugtisolering, udbedrer betonskader og
overfladebehandler betonen. Af hensyn til omgivelserne vil noget af arbejdet pa buefagene forega under
en plastikoverdaekning.

Er broen dben?

Broen vil veere dben for bade biler, cykler og fodgaengere i hele perioden. Dog kan vi veere ngdt til i
perioder at speaerre den ene vejbane. Det vil ske i tidsrum med begraenset trafik, typisk om natten. Ogsa
togtrafikken opretholdes — dog efter en aendret kareplan. Se mere pa www.dsb.dk og www.rejsepla-
nen.dk.

Hvornar foregar arbejdet?
Vi arbejder i dggndrift for at blive hurtigt faerdige og genere togtrafikken mindst muligt. Vi kan desveerre
ikke undga at stgje og stave, nar vi fierner de gamle skinner, sveller og skeerver og lasegger nye. Vi
bestreeber os pa at minimere generne, nar vi arbejder.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18897, torsdag 6. juni 2013

Forside > Banearbejde > Sydiige Jylland > Fredericia Syd

Banedanmark fornyr spor og sporskifter pa den sydlige del af Fredericia Station.

Spor og sporskifter er flere steder i darlig forfatning pa grund af slid og har laenge veeret fornyelses-
modne.

Sporombygningen gennemfgres for atkunne
opretholde den samme trafikmaengde som nu
og sikre togenes rettidighed.

Sporfornyelsen indebaerer blandt andet
udskiftning af flere sporskifter og krydsnings-
spor syd for Fredericia. Herudover udfgres Hvordan:

afvandings- og dreenarbejde. Udskiftning af sporskifter og -skeeringer
Laes mere om sporombygningen her

Fakta

Formal:

Ved ombygning og fornyelse at kunne opretholde
hastigheden og det samme trafikomfang som nu

Budget:
Banedanmark fornyr samtidig syv broer pa 72 mio. kr.
streekningen mellem Middelfart og Fredericia,

ligesom spaerringerne p& streekningen falder | Byggeperiode:
29. juni til 6. oktober 2013
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sammen med de ngdvendige spaerringer i forbindelse med sommerens sporarbejde pa Lillebzeltsbroen.

Lees nabobreve om

Nye spor pa Lillebzeltsbroen

Broen ved Fredericia Syd, der fgrer Prangervej over sporene til og fra Lillebeelt
Kilde: http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=18877

Sporfornyelsen omfatter blandt andet udskiftning af flere sporskifter, krydsningssporskifter og
sporskaeringer syd for Fredericia station. P& underfaringen ved Hannerup Engvej, som ligger mellem
Fredericia og Snoghgij stationer skiftes sporkasse og afvandingsforholdene forbedres.

Sporarbejder

» Udskiftning af 4 stk. 'hele’ krydsningssporskifter

» Udskiftning af 4 stk. 'halve’ krydsningssporskifter

» Udskiftning af 3 stk. sporskifter

» 4 stk. sporskifter nedleegges og erstattes af UIC60 Dmp spor
« Ombygning af ca 1000 meter spor p& stationen

» Nedleeggelse af 2 stk. sporskaeringer

» Udskiftning af 1 stk. sporskeering

» Udskiftning af 3 sporstoppere

* Ombygning af ca. 40 meter perronforkant

Jordarbejder

« P& Fredericia station wudfgres ny sporkasse under alle ovenneavnte
sporskifter/krydsningssporskifter/sporskaeringer, som skal udskiftes. Herudover skal der udfgres ny
sporkasse under ca. 1000 m spor

« Udskiftning af ballast, underballast samt fyld p& broen Hannerup Engvej

» Udskiftning af ballast i forbindelse med renovering af broen A
Herudover udfgres afledte afvandings-, kagrestrgms-, steerkstrgms- og sikringsarbejder.

Renovering af broer
For at minimere ulemperne for passagerer og naboer til banen renoverer vi samtidig syv broer pa
streekningen mellem Middelfart og Fredericia.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18878&fromNetup=fromNetup
(BL)

Ma 17/6 2013
Forside > Banearbejder > Kebenhavn > Renovering af broer pa Kegebugt-banen > Information til
naboerne > Naboinformation Kagebugt brorenovering > S-togsbro over Vejlegardsvej renoveres
gsbro over Vejlegardsvej renoveres Nyheder

Udsendt til naboer til broen : 17.06 Renovering af bro over
: Sgndre Ringvej

Som led i en omfattende fornyelse af jernbanen i hele landet 17.06 Bro over Vallensbaek

skal Banedanmark i Igbet af sommeren 2013 renovere 14 Torvevej renoveres
brosteder pd Kage Bugt Banen. Vi skal bl.a. renovere jernba- 17.06 Renovering af bro over
nebroen over Vejlegardsve;. Strandesplanaden

Arbejdet bestér primzert i betonreparationer pa undersiden i 17.06 Bro over Brgndbyvester
af broen, rensning af aflgb og opsaetning af flugtnicher. Strandvej renoveres

i 17.06 Renovering af bro over

Hvornar arbejder vi? Brgndbyvester Boulevard
Arbejdet vil blive udfert i perioden fra fredag den 28. junikl. 20 Lees flere nyheder

til og med den 11. august 2013.

Daen del af arbejderne kun kan udfares, nar der ikke karer
tog, kommer vi til at pavirke S-togstrafikken i arbejdsperioden. Men Banedanmark har planlagt at udfare
broarbejderne i netop denne periode, hvor mange S-togspendlere har ferie, sa vi generer faerrest mulige
passagerer.
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Da arbejdet skal koordineres med de gvrige broarbejder pd Kage Bugt banen, kan det ske, at
arbejdet kommer til at ligge stille i en periode, hvorefter vi kommer tilbage og genoptager det.

Efter arbejdets afslutning den 11. august vil der blive udfart restarbejder nogle enkelte dage og
naetter.

Hvad betyder det for naboerne?
| planleegningen af arbejdet og i valg af arbejdsmetoder forsgger Banedanmark i samarbejde med vores
entreprengrer at minimere generne for naboerne mest muligt.

Men det kan desveerre ikke helt undgas, at vi kommer til at forstyrre de naermeste naboer i form af
arbejdsstgj og i et vist omfang arbejdsstav, primeert nar vi banker gammel beton af. Herudover ma de
naermeste naboer veere forberedt pa arbejdskarsel i naeromradet.

Da tidsplanen for renoveringen af de mange broer er meget presset, kan det blive ngdvendigt at
arbejde i weekender og om aftenen/natten.

Banedanmark beklager de gener, arbejdet medfarer for vores naboer.

Pavirkning af trafikken
Mens arbejdet foregér, der det ngdvendigt at spaerre begge spor mellem Amarken og Vallensbaek.
Mellem Vallensbeek og Hundige kan der kare S-tog i ét spor.

| perioden fraden 28. junitil og med den 11. august kagrer S-togene derfor efter en reduceret kareplan
pé& Kage Bugtbanen og p& Hillergdbanen. Mellem Amarken og Vallensbaek karer der togbusser, og Linje
E karer slet ikke.

For information om S-togstrafikken henviser vi til www.rejseplanen.dk eller tii DSB pa enten
www.dsb.dk/koge eller tIf. 7013 1415.

Vejlegardsvej kan passeresihele arbejdsperioden. Men nér vi arbejder under broen, vil trafikken blive
reguleret via indsnaevring af vejen.

Yderligere information og kontakt
Pa www.bane.dk/kggebugt findes der flere oplysninger om broarbejderne.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18942

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Lillebssitsbro holdes delvist aben under omfattende
porarbejd
Lillebzeltsbro holdes delvist aben under omfattende sporarbejdet

Banedanmark gar i gang med et starre sporarbejde pa Lillebaeltsbroen fra den 29. juni. Selv om begge
spor skal skiftes ud, vil broen vaere &ben i et spor for togtrafik og vejtrafik under hele arbejdet.

Fra den 29. juni til og med den 18. august fornyer Banedanmark sporene pa Lillebeeltsbroen. De
nuvaerende jernbanespor med befeestelser er fra 1960’erne og traenger til fornyelse. 1 alt vil 2.550 m. spor
med skinner, befeestelser, skaerver og sveller blive skiftet ud for at sikre togtrafikkens rettidighed, oplyser
omradechef i Banedanmark, Martin Overgaard Jensen.

"For at forstyrre togtrafikken mindst muligt tager vi ét spor ad gangen, sa vi hele tiden kan holde abent
for togtrafik i det dbne spor. Broen vil ogsa vaere aben for biler, cykler og fodgeengere under arbejdet.
Dog kan det i perioder blive ngdvendigt at spaerre den ene vejbane. Det vil vi tilstraebe sker pa
tidspunkter, hvor der er mindst trafik, typisk om natten," forteeller Martin Overgaard Jensen.

Reduceret togtrafik

Arbejdet pa Lillebzeltsbroen og lukningen af et spor vil betyde, at der kare feerre tog over Lillebeelt. Mod
normalt fire tog i timen hver vej, vil der i dagtimerne kun kare to tog, og om aftenen og natten passerer
kun et passagertog i timen hver vej samtidig med, at godstrafikken afvikles.

"Mens antallet af tog mellem Odense og Fredericia pa grund af broarbejdet er reduceret, benytter vi
lejligheden til samtidig at foretage nogle ngdvendige ombygninger ved Fredericia station. Vi gnsker at
genere trafikken mindst muligt og vil arbejde i dggndrift for at blive hurtigt feerdige," siger Martin
Overgaard Jensen, der opfordrer passagererne til at holde gje med aendringerne pa rejseplanen.dk. og
pa DSB.dk.

Togstgj reduceres

Selve arbejdet pa broen starter med, at skinnerne pa den 825 m. lange stalbro fiernes sammen med de
befaestelser, som holder skinnerne fast til underlaget. S& kommer turen til skinner, sveller og skeerver
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pa betonbuefagene pa land, inden omradet omkring sporene pa stalbroen skal overfladebehandles.
Herefter kan de nye befeestelser og skinner pa stalbroen monteres.

"De nye befeestelser har en saerlig konstruktion med et indbygget lag af gummi, og vi forventer, at de
vil bidrage til at reducere stgjen fra togtrafikken," siger Steen Jarn Ingwersen, der er projektleder pa
arbejdet pa broen.

Pa betonbuefagene udbedres betonskader og der laegges ny fugtisolering. Til sidst leegges der
skaerver pa, inden sporene pa betonbuefagene genetableres med nye sveller og skinner. For at
omgivelserne ikke skal generes ungadigt af stav og stej foregar en del af arbejdet pd betonbuefagene i
et mobilt arbejdstelt. ...

Fakta: Togtrafik over Lillebeelt fra 29. juni til og med 18. august 2013
| dagtimerne fra 6.00 til 20.00 kgrer fire tog over broen i timen. Et tog i hver retning mellem Kagbenhavn
og Kolding og ét tog i hver retning mellem Kgbenhavn og Fredericia..

Om natten fra 20.00 til 6.00 kgrer ét tog i timen hver vej mellem Fredericia og Odense/Kgbenhavn.
Tog til og fra Kolding karer over Fredericia.

Regionaltog mellem Odense og Fredericia vender i Middelfart og stopper ved alle stationer

Nord for Fredericia karer togtrafikken normalt.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18930, mandag, den 17. juni 2013
(BL)

To 20/6 2013
Forside > Banearbejder > Sydlige Jylland > Naboinformation Sydlige Jylland > To broer i Fredericia
renoveres

To broer i Fredericia renoveres

Udsendttil beboere i omradet, der afgreenses af banen, Vestre Ringvej, Jagtvej og Skyttevej—alle i 7000
Fredericia

Banedanmark tager om kort tid fat p& en renovering af to broer i dit neeromrade — broen pa
baneterraenet gst for Vestre Ringvej og broen, der farer jernbanen over Vestre Ringvej. Arbejdet gar i
gang tirsdag den 2. juli, og vi forventer at veere faerdige i begyndelsen af oktober. Dog kan vejrliget eller
andre uforudsete heendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gar arbejdet ud pa?
Broen pa baneterreenet skal gennemga en omfattende renovering. Vi udbedrer betonskader pa
fundament og overbygning og fierner skinner og skaerver, sé vikan laegge ny fugtisolering pa brodaekket.
Derefter laegger vi skinner og skeerver pa plads, monterer nye kantbjeelker og maler reekveerket.
Jernbanebroen over Vestre Ringvej skal — lige som en reekke andre pa streekningen mellem
Fredericia og Middelfart — vedligeholdes. Vi udbedrer skader pa betonen, laegger ny fugtisolering langs
den ene kantbjeelke og etablerer nye draen.
Da togtrafikken i forvejen er sendret i forbindelse med et starre sporarbejde pa Lillebaeltsbroen,
benytter vi lejligheden til ogsa at renovere en reekke andre broer mellem Middelfart og Fredericia.

Er vejen dben?
Vestre Ringvej er &ben for trafik, men vil i perioder veere indsnaevret, mens vi arbejder pa broen.

Hvornar foregar arbejdet?

En del af arbejdet finder sted i dagtimerne, men vi er ngdt til i perioder ogsa at arbejde om natten for at
genere togtrafikken mindst muligt. Vi kan ikke undga at stgje, nar vi hugger betonen ned og fierner
skinner og skeerver, lige som arbejdet kan medfare stavgener. Vi bestraeber os p& at minimere generne,
nar vi arbejder.

Undskyld vi forstyrrer
Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18949, torsdag 20. juni 2013

Forside > Banearbejder > Sydlige Jylland > Naboinformation Sydlige Jylland > Broarbejde i
skovomrade syd for Fredericia

Broarbejde i skovomrade syd for Fredericia
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Udsendt til beboere 300 m fra broen

Banedanmark tager om kort tid fat pa en renovering af broen, der farer jernbanen over Hannerup Engvej.
Arbejdet gar i gang mandag den 1. juli, og vi forventer at veere feerdige ferst i september. Dog kan
vejrliget eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gar arbejdet ud pa?

Broen skal vedligeholdes. Vi fjerner skinner, sveller og skeerver, laegger ny fugtisolering og etablerer nyt
dreen. Derefter leegger vi skeerver, sveller og skinner pa plads igen. Desuden udbedrer vi skader pa
betonen pa undersiden af broen.

Da togtrafikken i forvejen er begraenset pga. et starre sporarbejde péa Lillebeeltsbroen, benytter vi
lejligheden til samtidig at renovere et antal broer pa streekningen mellem Middelfart og Fredericia.

Er vejen speerret?
Hannerup Engvej vil i perioder veere indsnaevret, mens vi arbejder pa broen.

Hvornar foregar arbejdet?

En del af arbejdet finder sted i dagtimerne, men vi er nagdt til ogsa at arbejde nogle neetter for at genere
togtrafikken mindst muligt. Vi kan desveerre ikke undga at staje, nar vifierner skinner, sveller og skeerver.
Arbejdet kan desuden medfare stgvgener i mindre omfang. Vi bestreeber os pa at minimere generne,
nar vi arbejder.

Undskyld vi forstyrrer
Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18951, torsdag 20. juni 2013

Forside > Banearbejder > Sydlige Jylland > Esbjerg-Skjern-Heming > Naboinformation Esbjerg-Skjern-
Herning > Bro over Ganer A renoveres
Udsendt til naboer til broen

| lzbet af sommermanederne 2013 skal en del af jernbanestraekningen Esbjerg-Skjern-Herning fornys.
Samtidig med sporarbejdet — hvor banen alligevel skal speerres for togtrafik i etaper — benytter
Banedanmark lejligheden til at renovere 22 broer og udskifte to broer mellem Esbjerg og Skjern.

Jernbanebroen over Ganer A i det nordlige Skjern skal forsynes med nyt raekvaerk, der sikrer mod
nedrulning af skeerver. Desuden forhgjer vi broens veegge og sikrer en skraning.

Arbejdet gar efter planen i gang den 8. juli, og vi forventer at veere feerdige med arbejdet ca. 14 dage
senere.

Da broarbejderne skal koordineres med en lang raekke andre bro- og banearbejder pa streekningen
Esbjerg-Skjern-Herning, kan der dog ske aendringer i tidsplanen.

Hvad betyder det for naboerne?
Som nabo ma man paregne, at der kan forekomme moderat arbejdsstgj i arbejdsperioden. Desuden vil
der i neeromradet veere en vis trafik med arbejdskaretgijer.

For at blive faerdige med arbejdet sa hurtigt som muligt kan der i princippet forekomme aften- og
natarbejde i hele arbejdsperioden. Der er dog ikke planlagt natarbejde pt.

Banedanmark beklager eventuelle gener for naboerne.

Yderligere information og kontakt
Pa www.banedanmark.dk/esbjerg-skjern-herning findes yderligere information om sporfornyelsen og
broarbejderne péa straekningen.

Arbejderne pa straekningen pavirker naturligvis togtrafikken. Information om kgreplansaendringer og
erstatningskgrsel med busser fas hos Arriva patlf. 7027 7482 eller pa www.mitarriva.dk/trafikinformation.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18954, torsdag 20. juni 2013
(BL)
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Fr 21/6 2013
Rettelsesblade 4519-4520 til TIB (V)
35. Sd-Sj
/Endret udkgrselshastighed fra spor 2 og flyttet stationsgraense mod Borris.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4519-4520, fredag 21. juni 2013

Ud- og indkgrselshastigheden for spor 2 mod Td (Troldhede) gges fra 50 km/t. til 60 km/t.
Stationsgreensen flyttes fra km 86,4 til km 86,5.
(BL)
Ma 24/6 2013
orside > Nyheder > Nyt fra Banedanmark > Overkersierne | @rbsskve] og Algade/Svendborgve) |
RiNG6 omMbYyg¢
Overkorslerne i @rbaekvej og Algade/Svendborg

For at lette trafikafviklingen pa Svendborgbanen ombygges overkarslerne pa @rbeekvej og Alga-
de/Svendborgvej i Ringe natten mellem den 26. og den 27. juni.

Fra fgrste morgentog den 27. juni bliver bommene nede, nar toget fra Svendborg har passeret
overkgrslerne, hvis toget mod Svendborg holder klar til afgang pa Ringe Station. | disse tilfeelde passerer
der sdledes to tog inden for samme lukning af bommene.

Det er en @ndring i forhold til i dag, hvor bommene i de to overkarsler gar op efter det farste togs
passage for s kort efter at ga ned igen for det andet tog.

Nar bommene bliver nede og venter pa, at bade toget fra Svendborg og toget, der holder klar pa
Ringe Station, er passeret, sa giver det bedre afvikling af togtrafikken omkring Ringe Station.

Det er vigtigt, at man respekterer de lukkede bomme og venter p&, at bommene gar op, inden man
passerer overkgrslen. Det er bade ulovligt og forbundet med livsfare at forsgge at krydse de lukkede
bomme, efter at det farste tog er passeret.

| forbindelse med ombygningen forkortes den tid, hvor bommene er nede, nar der kun er et enkelt
tog, der passerer de to overgange.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18974, mandag 24. juni 2013
(BL)

Rettelsesblade 4521-4565 til TIB (V)
1. Kh-Fa/Tl
P4 side 333au-12 slettes Kgbenhavn G.

Arhus rettet til Aarhus pa alle rettelsesblade.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4521-4565, mandag 24. juni 2013

Officiel stavemade Arhus 1948 — 31. december 2010.
Kilde: http://da.wikipedia.org/wiki/Aarhus

Togekspeditionssted Gb nedlaegges!
P& den sidste side for hver streekning er angivet 5 kolonner, og her slettes Gb fra. Tidligere stod der:

Togekspeditionssted Togfalgestation Sporbenyttelse
1 2 3
Kgbenhavn G Til/fra Kgbenhavn H kan der
kun kgres ad maskinspor MO.

| TIB (V) rettes stavemaden Arhus til Aarhus 2% &r efter den officielle stavemé&de skete.
(BL)
On 26/6 2013
Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Naboinformation Sydlige Jylland > Bro | Andst ved Vejen
rives ned
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Udsendt til lodsejere og naboer til broen

Arbejdet med at anleegge den nye erstatningsvej i forbindelse med nedrivningen af broen over jernbanen
ved Gl. Stationsvej i Andst er snart afsluttet. Nar vejen er aben, gar vii gang med at rive broen ned. Det
vil efter planen ske i dagene 6.-7. juli.

Hvad gar arbejdet ud pa?

Vi hugger betonen ned og karer den bort. Arbejdet foregar ved hjeelp af store maskiner, og vi kan
desveerre ikke undga at stgje, nar vi river broen ned og karer beton og jord bort. Arbejdet kan desuden
medfare stavgener. Nar broen er vaek, fierner vi tilkarslerne og retablerer grafterne p& begge sider af
jernbanen.

Undskyld vi forstyrrer
Selve nedrivningsarbejdet foregar i dggndrift for at genere togtrafikken mindst muligt. Banedanmark
beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18978, onsdag 26. juli 2013
(BL)

Lg 29/6 2013 — sg 6/10 2013

Forside > Banearbejde > Sydiige Jylland > Fredericia Syd

Banedanmark fornyr spor og sporskifter p& den sydlige del af Fredericia Station.

Spor og sporskifter er flere steder i darlig forfatning pa grund af slid og har laenge veeret fornyelses-
modne.

Sporombygningen gennemfares for at kunne opretholde den samme trafikmaengde som nu og sikre
togenes rettidighed.

Sporfornyelsen indebaerer blandt andet udskiftning af flere
Fakta sporskifter og krydsningsspor syd for Fredericia. Herudover udfgres
Formal: afvandings- og dreenarbejde.
Ved ombygning og fornyelse  |aes mere om sporombygningen her
at kunne opretholde hastig-
heden og det samme trafi-  Banedanmark fornyr samtidig syv broer p& straekningen mellem
komfang som nu Middelfart og Fredericia, ligesom speerringerne pa streekningen falder

E:jlgl:fflt%?ng af sporskifter og sammen med dg nfadovepdige spaerringer i forbindelse med som-
-skeeringer merens sporarbejde pa Lillebaeltsbroen.

Budget:

72 mio. kr. Laes nabobreve om

Byggeperiode: Nye spor pa Lillebeeltsbroen

29. juni til 6. oktober 2013 Broen ved Fredericia Syd, der fgrer Prangervej over sporene til og fra

Lillebeelt
Tilmeld dig elektronisk naboinformation
Kilde: http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=18877

Forside > Banearbejde > Sydiige Jylland > Fredericia Syd > Hvad gér arbejdet ud pa?

Sporfornyelsen omfatter blandt andet udskiftning af flere sporskifter, krydsningssporskifter og
sporskaeringer syd for Fredericia station. Pa underfgringen ved Hannerup Engvej, som ligger mellem
Fredericia og Snoghgij stationer skiftes sporkasse og afvandingsforholdene forbedres.

Sporarbejder

* Udskiftning af 4 stk. 'hele’ krydsningssporskifter

« Udskiftning af 4 stk. 'halve’ krydsningssporskifter

« Udskiftning af 3 stk. sporskifter

* 4 stk. sporskifter nedlaegges og erstattes af UIC60 Dmp spor
« Ombygning af ca 1.000 meter spor pa stationen

» Nedlaeggelse af 2 stk. sporskeeringer

« Udskiftning af 1 stk. sporskeering

Side 121 af 273



« Udskiftning af 3 sporstoppere
» Ombygning af ca. 40 meter perronforkant

Jordarbejder

« PaFredericia station udfgres ny sporkasse under alle ovennaevnte sporskifter/krydsningssporskifter/
sporskeeringer, som skal udskiftes. Herudover skal der udfagres ny sporkasse under ca. 1.000 m spor
« Udskiftning af ballast, underballast samt fyld p& broen Hannerup Engvej

» Udskiftning af ballast i forbindelse med renovering af broen A

Herudover udfgres afledte afvandings-, kagrestrgms-, steerkstrgms- og sikringsarbejder.

Renovering af broer
For at minimere ulemperne for passagerer og naboer til banen renoverer vi samtidig syv broer pa
streekningen mellem Middelfart og Fredericia.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18878

Forside > Banearbejde > Sydiige Jylland > Fredericia Syd > Tidsplan

Projektet gar i jorden den 29. juni og afsluttes den 6. oktober 2013 og er budgetteret til 72 millioner
kr.

Der bliver lavet indledende arbejder fra 15.-28. juni 2013, og der er slutjusteringer i perioden 6.
oktober — 14. november 2013.

Projektet er opdelt i fem etaper:
Etape A: 29. juni — 2. august

Etape B1: 24. juli — 29. august
Etape B2: 19. august — 23. august
Etape C: 24. august — 4. september
Etape D: 20. september — 6. oktober

Broarbejder
Sidelgbende med sporprojektet renoverer Banedanmark syv broer pa straekningen mellem Middelfart
og Fredericia.

Prangervej: 15. juni — 10.september
Broen A: 2. juli — 2. oktober
Vestre Ringvej: 27. juli — 18. august
Hannerup Brovej: 7. juli — 7. august
Adlerhusvej: 11. juli — 10. august
Snoghgj Landevej: 16. juli — 31. august
Hannerup Engvej: 1. juli — 29. august
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18883

s Jylland > Fredericia Syd > Information til passagererne

Information til passagererne

Arbejdet pa Fredericia Syd bliver lavet sidelgbende med sporarbejdet pa Lillebzeltsbroen, som udfares
mellem 29. juni og 18. august.

Arbejdet pa Lillebaeltsbroen bliver afsluttet den 18. august, hvorefter arbejderne pa Fredericia station
og de tilstadende broarbejder fortsaetter til 6. oktober. | den periode er der kun et spor ledigt mellem
Fredericia og Taulov. Det betyder, at der kun kan kgre et tog af gangen mellem disse stationer. Det
medfarer reduktioner i toggangen, som far betydning for passagererne pa straekningen.

InterCityLyn og InterCity karer efter eendrede planer, mens vi arbejder pa Lillebzeltsbroen og
Fredericia Syd. Regionaltogene mellem Odense og Fredericia kgrer kun mellem Odense og Middelfart.
Mange af togene karer lidt tidligere i forhold til den oprindelige plan. Passagererne opfordres derfor til
at tiekke rejseplanen.dk far togrejsen lgbende i hele perioden.

Lees mere om de aendrede planer pd DSB’s hjemmeside

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18885

(BL)
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Fr 28/6 2013

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Naboinformation Nordlige Jylland > Overkersel ved

Overkeorsel ved Holstebro bygges om

Udsendt til naboer 200 m fra overkarslen og til Golfclub Storadalen

Banedanmark er i gang med at forny en reekke jernbaneoverkgrsler mange steder i landet. Turen er nu
kommet til dit naeromrade, hvor overkgrslen pa Vilhelmsborgvej skal ombygges og fornys.

Vilhelmsborgvej speerret
Overkgrslen vil derfor veere lukket
— fra torsdag den 11. juli, kl. 23.00, til sgndag den 14. juli, kl. 14.00.

Mens vi arbejder ved overkerslen, vil der veere speerret for al passage for bade biler, cyklister og
fodgaengere. Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Overkarslen kan heller ikke passeres af gaende eller cyklende trafikanter fra Sortestien.

Ogsa togtrafikken pavirkes af arbejdet. Se naermere pa www.dsb.dk og www.arriva.dk

Undskyld vi stgjer
Vi arbejder i dggndrift for at blive hurtigt faerdige, sa vi generer togtrafikken og lokalsamfundet mindst
muligt. Vi kan dog ikke helt undga at stgje. Det beklager vi og haber pa din tdimodighed. ...

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18998, fredag 28. juni 2013

Ovk 353 Bu-Ho
Den beskrevne ovk er ovk 353 i km 183,0. To nye skinner til at leegge i ovk 353 har ligget klar i flere
maneder lige V for ovk. Det kan undre, at knap fire “gamle” skinner skal udskiftes efter sa fa ars brug.
Der er rigtigt, at tog far en lille slingretur ved passage, men sadan ligger visse andre ovk ogsa.

Laordag 31. oktober 2013 kl. 12.00.00 hang en ny sporramme i en kran over ovk 353 og blev
efterfalgende monteret. Buskadset ved ovk 353 havde da de skanneste brune efterdsfarver. Ogsa ovk
355 i km 183,8 fik en ny sporramme.

Lees en beskrivelse af sporombygningen af ovk 353 fra fredag 12. juli 2013.
(BL)

Ti 2/7 2013

Halv Lillebeeltsbro?
Pa Lillebaeltsbroen var sporet naermest vejbanen fiernet.
(JSL via BL)

Spor af og pa Fhh
Jeg har veeret pa sightseeing efter de eventuelle tilbageveerende kilometersten langs den sydgaende
streekning mod fladestationen. Der var ikke noget held med det, da de umiddelbart ikke er der laengere.
Inde pa fladestationen var jeg fredag 28. juni 2013, hvor jeg ogsa kiggede efter. Skulle der veere flere,
ma de sta inde i buskene langs Europavej. Der er én skinne synlig det meste af vejen. Den anden
skinne er deekket med asfalt og kan stadig anes.

Jeg talte med Jan fra ekspeditionen pa Leesgfaergen. Han har veeret pa posten i over 20 ar, og det
var ham, der anmodede om at fa nedlagt perronen ved faergen. Mener han sagde, det var 17 ar siden

I samme forbindelse havde de forsggt at fa skinnerne pillet op, men svaret var dengang negativt. Det
var »svaerere at fa tilladelse til at bygge en bane mellem Fh og Ab end at fa tilladelse til at pille de
skinner op.« Dette af hensyn til Nato, da de vil have muligheden for hurtigt at genetablere straekning med
henblik p& forsyninger til og fra flidestationen.

(KLG via BL)
On 3/7 2013
Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Naboinformation Sydlige Jylland > Broarbejde ved Hannerup
gve

Broarbejde ved Hannerup Engvej

Naboinformation omdelt til husstande teet ved broen over Hannerup Engvej
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Broarbejde i nattetimerne ved Hannerup Engvej
Banedanmark er i fuld gang med at forny jernbanen og en reekke broer i Fredericia omradet. | den
forbindelse skal broen over Hannerup Engvej ogsa renoveres.

Hvad skal vi lave
Det ene jernbanespor pa broen skal tages op, hvorefter de gamle materialer kares vaek pa en raekke
lastbiler, som holder pd Hannerup Engvej under omlastningen. Dette arbejde giver desveerre nogle
trafikale gener, og der kan ogsa forventes stgjende aktiviteter i forbindelse med laesningen.

Der vil foregd @get karsel med lastbiler p& Hannerup Engvej, og der kan forventes kortvarige
ventetider pa faerdsel under broen, mens lastbilerne laesses. Ventetider pa ca. 5 minutter kan forventes.
Ved udrykningskarsel fiernes lastbilerne omgaende.

Hvornar foregar arbejdet
Arbejdet foregar i aften- og nattetimerne fra dags dato i falgende tidsrum:

« 3. juli KI. 20.00 — 4. juli kI. 06.00

Hvis arbejdet ikke bliver feerdigt i ovennaevnte periode, kan samme aktivitet forega den falgende dag i
tidsrummet:

« 4. juli KI. 20.00 — 5. juli kI. 06.00

Vi beklager eventuelle gener

Vi beklager den korte varslingsfrist og undskylder for eventuelle gener i forbindelse med vores arbejde.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19012, onsdag 3. juli 2013

(BL)

Fr 5/7 2013
Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Naboinformation Sydlige Jylland > Brorenovering ved
Fredericia

Udsendt til naboer 200 m fra broen

Banedanmark tager om kort tid fat p& en renovering af broen, der fgrer jernbanen over Snoghgj
Landevej. Arbejdet gar i gang mandag den 22. juli, og vi forventer at veere faerdige omkring den 1.
september. Dog kan vejrliget eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gér arbejdet ud pa?

Broen skal vedligeholdes. Da togtrafikken mellem Middelfart og Fredericia i forvejen er begraenset pga.
et starre sporarbejde pa Lillebaeltsbroen, benytter vi lejligheden til samtidig at renovere et antal broer pa
straekningen. Vi udskifter reekveerket pa broens gstside — mod Fredericia, udbedrer betonskader pa
understgtninger og overbygning og opseetter stalplader som sikring ved pakgarsel. Desuden udskifter vi
fuger, foretager betonreparationer p& kantbjeelkerne og fjerner ugnsket bevoksning pa stgttemure og
kantbjeelker.

Er vejen speerret?
Snoghgj Landevej vil i perioder veere indsnaevret, mens vi arbejder pa broen.

Hvornér foregar arbejdet?

En del af arbejdet finder sted i dagtimerne, men vi er ngdt til ogsa at arbejde nogle neetter for at genere
togtrafikken mindst muligt. Arbejdet kan medfare stgvgener i mindre omfang. Vi bestraeber os pa at
minimere generne, nar vi arbejder.

Undskyld vi forstyrrer

Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19018, fredag 5. juli 2013

(BL)
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Sporombygning Stu-Sj-Va

| over en uge har der vaeret gravejr med omkring 13 EC, kraftig blaest og lave temperaturer dag
efter dag, men endelig kommer den fgrst sommerdag. Derfor er det godt fotovejr, der er
anskveerdigt til cykelturen fra Stu (Studsgard) til Va for at inspicere sporombygning.

Toggangen mellem Stu og Sj er indstillet i perioden lgrdag 25. maj 2013 — fredag 19. juli 2013.

Toggangen mellem Va og Sj er indstillet i perioden lgrdag 1. juni 2013 — sgndag 11. august 2013.
At se steder uden spor sa langt henne i arbejdsfaserne er hgjst sandsynligt for sent, men nar 100 km
skal cykles, ma vejret vaere godt. Den gamle racercykel dagen forinden far en ny hjulring og faet skiftet
to bremseklods. En stgrre madpakke laves denne fredag morgen i stralende solskin.

Rejseplanen: For at undga for lang skiftetid i Hr passer forbindelsen med tog RV 3720 (Str-Hr) fra
Str 7.45 og arbejdstog RA 305317 (Hr-Stu) fra Hr kl. 8.50% med an Stu 8.57. Der er 34,0 banekm til Sj,
der antages at nas til middag. Fra S;j til Va er der 42,4 banekm, der formentlig kan nas til kl. 18. Her
falger besigtigelsen delt op i togekspeditionssteder og den fri bane med tidspunkter fra eksponeringer.

Stu (Studsgéard T) km 77,9
AR AR 1013 ankommer kl. 8.57.

Arbejdstog RA 305328 (Stu-Hr) skal afga fra udgangstrinbraettet (normalt en station) kl. 9.13. Den
opmeaerksomme laeser vil leegge meerke til, at arbejdstoget har et andet tognummer ved ankomst og et
andet ved afgangen. Normalt har et arbejdstog samme tognummer til det ankomme til en station, hvor
arbejdet meldes veere udfgrt, og banen er fri, men her skyldes det ifglge flere kilder hensyn til
Rejseplanen!

Ingen spormaessige aendringer. Et @ lys V for perronen og SR-signal 16.1.2. “Stop” forbyder -z .
videre kgrsel i retning mod Kee. .’

Den hvide stationsbygningen er for mange &r siden solgt til “civil beboelse”. ‘

Kee (Kibaek) km 85,7
Ovk 196 er har faet betonelementer. Nyt spor fra lige @ for ovk 196 gennem spor 1. Sidesporet blev
antageligt fiernet i august 2004 i forbindelse med sporfornyelse Hr-Kee.

Td (Troldhede T) km 94,0
Ingen spormeessige eendringer. Stationsbygningens vinduer og pakhus er beskyttede med yderligere
beskadigelser med sorte spanplader.

Bs (Borris) km 101,7
Spor 2 var fiernet lgrdag 15. november 2008, og nye skaerver samt et nyt spor blev lagt. Ovk 236 i km
101,6 fik nye sveller og nye skinner bade i spor 2 og spor 1. | spor 1 1a der et nyt sporskifte 1a ind til
leessevejen. Det vestlige sporskifte fralaessevejen og udi spor 1 ved lsesserampen var allerede dengang
fiernet.

Nu er spor 1 blevet fornyet pa samme made spor 2 blev det for 4% ar siden. Sporskifte 1a og
leessevejssporet er fiernet. Militeeret kan ikke som tidligere benytte sidesporet til at losse eller leesse
kampvogne, som det skete i 1980’erne. Treekkraft pa disse militaersaertog kunne vaere en MT fra Hr.

Forside > Erhverv > Togselskaber > Jembanekanaler > Data om Infrastrukturen > Netredegareiser >
deg 2014
Netredegorelse 2014
3.1C Abne streekninger for godstrafik 07.12.2012 http://www.bane.dk/visArtikelBred.asp?artikellD=17532.
Her er Bs vist, selv om laessevejsspor ikke mere findes!
Ovk 237ai102,0ved lzes ~_ serampen har faet ny vejbelaegning og asfalt (med nyt sand over).
Inden for stationsgraensen star

Bs-Sj
vk 272 ikm 109,8, A 11 Ringvejen, har faet nye betonfelter til skinnerne, ny asfalt pa de to cykelstier og
karebanen. Nye skaerver ligger p& begge sider i en leengde pa 1 dekameter ?.

Sj (Skjern) km 111,9/115,6

9 En dekameter, forkortet dam, faktor 10* i forhold til 1 meter. Det vil sige 10 meter.

Kilde: http://da.wikipedia.org/wiki/Decimeter
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Der er lagt nye skaerver og nyt spor ud i cirka 1 km'’s laengde i retning med Bs.

Ovk 276 i km 110,9, Vardevej,
Ovk 277 i km 110,0, Preestegardsve;j,
bygget.

( “7‘ | {/H
Ovk 227 i km 111,4, Klostervej
har fiet ny asfalt. Den nye ballast i alle tre spor er
lagt til lidt N for denne ovk.

Ny tosporet jernbanebro i Sj over
—nej ikke Skjern A — Kirke& — er

Ta (Tarm) km 111,1
Nye skaerver og skinner fra ovk 218 ved perronen
(det gamle spor 2). Her er der opsat 16.1.2.

Bag bagerforretningen ved ovk 218 i km 111,0
ligger 90 meter borte usikret ovk 214 med Korsvej
.5 0)..0))..0)..))). .. Det er utroligt, at ovk
215, 216 og 217 skulle have eksisteret pa de under
90 meter.

— Mon ikke, at ovk 214 har et forkert nummer, for
sikret ovk 212 ligger i km 108,2 — 2,8 km bort?

Skjern (Sj)
km 111,9
overgangsstation
km 110.7 FC Es / AB2
| Fra Esbjerg

straskning 31
A,

Y

Ovk 227

A0 3
BN km 1114
N
\
\ | "

Fra Skanderb
peua IR V4 IE
% C ] 1 | e
Indkersel ! ! ! o]
sp hast L L J_ .
3 40 o
2 40 Ovk276  Cvk277
1 70 km 110,9 km 111,0
[80]
107 11,4

TIB (V) 35. Sd-Sj, 08.01.2006, side 523-22,
nr. 3866.

Overkgrsler andre steder er blevet fejlnummererede i nyere tid. Eksempelvis har mellem Ur og Bn
den nedlagte vej ved ovk 133 i dag nummer 130, fordi de(n) person(er), der gav numrene, ikke vidste,
at ovk 130, 131 og 132 havde eksisteret. Niveauovergang har ingen numre, orienterede personale fra
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland onsdag 30. januar 2013 pa Hotel Thinggaard,
Jernbanegade 5, 7760 Hurup Thy. Oprindelige ovk 133, nu 133, skal rettelig hedde ovg i km 45,152.

“Navnet” pa ovk 214 skulle i stedet veere kilometerangivelsen fra Lk, og “ovk” eendres til “ovg”.

Et ganske godt billede af Ta, fotograferet mens der stadig var perronbelysning til spor 1, kan ses pa
Google Earth. Klik pa rf] i Aboulevarden og se det gamle spor.

@9 (Jlgod) km 98,0

@lgod (g)
km 98,0
km 97,3 PG Es km 98,8
| |
| |
| |
| |
| Ovk 195 |
I km 97,6 1 I
Fra Esbjerg -I /_ PU |
1 | =]
2470 70
Lo | B =gip
Ind krahrsel I_
sp hast Ovk
1 20 km!
2 T0
[iod

TIB (V) 31. Es-Str, 09.12.2010, side 443-42,
nr. 4293.

der vender ud til spor 1.

@g-Ga

Kraftig nordenvind skubber godt pa ad den naesten
konstante stigning op til Jg.

Broen er nordenden er helt ny med spun-
svaegge. Af brofag ligger der en bro lavet af
beton. Der stgbes deek. Under broen star
noget cirkuleert ...

Pa leessevejen bor mange jba, idet her at sat en
klondike af containere op og oven pa hverandre.

Spor 1 er endelig — efter mere end 3V ars karsel
med La 20 og Fast hastighedsnedszettelse 20 —
blevet totalt udskiftet. Det var antagelig det sidste
sted i Danmark, hvor Banedanmark havde togvejs-
spor liggende i sandballast. Skinnerne var dog ikke
befaestiget med A-spir.

PU'er

De to sporskifter ind til lsessevejssporene var
fiernede fgr sporspeerringen tradte i kraft. Nu er
ogsa selve leessevejssporet samt antagelig ogsa
skinnerne inde under containerbyen.

Nye kantsten er sat op langs siden af perron 2.
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Da @qg forlades pa vej mod Ga, sker det, der i

flere &r har veeret drgmt om at se: Hjedding ANDELSMEJERIET | HJEDDING

Andelsmejeri. Fra de mange forbikarsler med Hjedding Andelsmejeri begyndte sin produktion

tog har der vaeret spejdet 1-2 km mod V i h&b i 1882 som det farste andelsmejeri i Danmark.

om at kunne se det, men det lykkedes ikke. Nu Mejerietslille, origi_nale Maglekilde—cer_ltrifuge og

Star der er bla-hvidt skilt med henvisning. smgrkerne revolutionerede dansk mejeridrift og
Da ovk 188 i km 94,2 nas 1,3 km fgr G4, er landbrug.

mejeriet ikke set. Der er noget galt, cyklet for
langt af Hjeddingvej, s& der vendes om, selv  httP//www.kulturarv.dk/?id=4013

det koster tid. Nu skal Hjedding Andelsmejeri

ses.

Knap 2 km tilbage ligger en gammelt hus ved landevejen uden vejskilt — dog star navnet pa et @ skilt
pa ydermuren. Det var overset. Der er kun abent lgrdage og sgndage, sa der ma ngjes med at kigge
og fotografere ind ad vinduerne. Til gengeeld er der et halvtag med borde og besenke, hvor der pa
nordvaeggen er ophaengt store plancher med en grundig gennemgang af dets historie. Der er forklaret
forskellen pa andelsmejerier og faellesmejerier under remsen om »Hoveder og hgveder«.

Hjedding Mejerimuseum er kort beskrevet pa http://da.wikipedia.org/wiki/Hjedding Mejerimuseum

Derefter haster det med at na til Va, hvis en togbus kl. 17.53 til Sj skal nas.

Ga (Géarde T) km 92,9 7
Vejbro i sydenden bygges om, sa togbusserne har stoppested pa gstsiden af banen, mens .’
trinbreettet ligger pa vestsiden. Det er muligt at g& og cykle i gruset oppe pa broen i sydenden,
der under ombygning. To stilladser star i sporet nedenunder; deekket af SR-signal 16.1.2. Langs ‘
geleender er en plankevaeg vel sagtens til at stabe opad. Der cykles videre pa vestsiden af

banen mod Tr.

Tr (Tistrup) km 87,4
Her er ingen aendringer at se. De to indgangssporskifter er fornyede inden sporspaerringen tradte i kraft.
Der kan mangle skeerver mellem de nye treesveller.

Is (Sig) km 81,5

Der er to jernbanebroen over Vesterbaekvej. Det ene er der ikke mere skinner pa, for spor 1 er fiernet
for flere artier siden. | dag ligger der kun skinner i spor 2 — streekningssporet. Her er metalrer i
gelaenderet udskiftet.

Vno (Varde Nord) km 75,2
Vej 181, Lundvej, forlades for at dreje til venstre ind ad Skraenten, der ved indgangen til trinbraettet. Pa
gstsiden af Lundvej er der et blat vejskilt med tegning af en motorvogn og B&. Det er farste gang dén
model af en motorvogn er set. Fire vinduer i passagerafdelingen og to mindre rektanguleere vinduer i
hver ende, sneplov p& hver af de to toakslede boggier.

Ingen eendringer at se pa Vno. Trinbreettet “forhgjes” til at blive et “vendetrinbreet” med et signal
visende @, nar der i perioden lgrdag 20. juli 2013 — sgndag 11. august 2013 er spzerret for togtrafik
mellem Vno og Es. Der vil i den periode karsel fra Sj til Vno.

Va (Varde) km 73,2
Togbus kl. 17.53 til Sj kan ikke nés, for spor 1 og spor 2 er fiernede og skal fotograferes. Der .’
fierne grus ned til planum, s& der er gangbroer over til perron 2. Der ligger sveller fordelti bunker I
over det hele. Gitterbroen over Va A er pakket ind i plastik, og udkgrselssporet mod Tr er pillet ‘

op og forsynet med et standsignal.

Maven beder om (lees skriger) at fa noget at spise. Ovre i Varde Centret @ for stationen kgbes varm
mad. Naesten to timer til naeste bus mod Sj er for lang tid at vente; bedre og en time hurtigere vil det
veere at rejse med et Arriva-tog kl. 18.29 til Es og rejse med DSB over Fa til Str. En togtur pa fire over
timer!

Va-Fa-Str
Ankomst Str kl. 22.48Y% (11%%) efter 15 timers rejse. | dag blev der kart med tog 324,8 km og cyklet 105
km pé& 4 timer og 49 minutter.

En god dag med det gnskede antal billeder i hus. Det ma skrives at have vaeret en vellykket tur.
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(BL)
Ti 9/7 2013

Ny forplads anlaegges i Sk

Tog RA 5420 (Str-Ar) har mange sta- @ tionsophold undervejs. | Sk er der stands-
ningstid 7.48%2-55%. Da der er morgen- sol pa stationsbygningens vejfacade, og
der mangler et billede af et “portreetfoto” = ﬁ DSB Vingehjulet pa denne station, er der
god tid til at f& opgaven ekspederet. Stor er overraskelsen, da der ses planeret grus
med kantsten i baner p& tvaers. Tre gravema- skiner arbejder med at ordne det sidste, far der
kan asfalteres (antagelig). Der er rejst et metalgeleender med lodrette pinde rundt om de tre sider, kun
mod rutebilholdepladserne er der et almindeligt afspaerringshegn ved et arbejdsomrade.

Kiosken, der hjalp lidt mentalt retarderede til at leere at arbejde, er nedlagt og indrettet til et venterum
med flere cirkuleere stole.

Ingen adgang materiel i gammelt spor 1 i Sk
En gang i foraret 2013 er der pa perron 1 rejst et tradhegn af Banedanmark af den
hgje type, der skal forhindre mennesker i at kravle over. Det begynder ved
perronen, hvor spor 0 endte, og hedgangen fra gangbroen har asfaltfaeste. Det er
opstillethen under vejbroen med Sdr. Boulevard og cykelparkering hele vejen hen
til pakhusets bla gavl i gstenden. Omkring 50 sgjler baerer dette hegn og holder
en afstand til perronkanten pa& omkring en meter. Det vil sige, at personale ved

1 materiel i det gamle spor 1 kan faerdes p& nordsiden af materiellet.

Andring af spornumre i Sk

Det gamle spor 1 har antagelig ikke vaeret et togvejsspor efter at det gstlige
indkgrselssignal med forgreningsangivelse blev udskiftet med det nuveerende
firbegrebssignal.

SR- o SR-signal
signal — Hvornar skete det? 6.5.10
6.5.4 Det slas op i TIB (V). Sidetallet er uvedkommende for at kunne fglge udviklin-

gen. Mellem side 462-7 og side 462-12 mangler 4 rettelsesblade, hvor indskraenkningen fra 6
togvejsspor til 2 togvejsspor fandt sted. Indskraenkningen kan ogsa ferst vaere sket ved ikrafttreeden af
TIB (V) 23.12.1991 side 462-12. Andring af spornumrene er sket en gang mellem 1986 og 1991.

32. Lg-Str Skive 32. Lg-Str Skive 32. Lg-Str Skive 32. Lg-Str Skive
Spor Indk. Udk. Spor Indk. Udk. Spor Indk.  Udk. Spor Indk.  Udk.
1 40 50 1 40 50 1 60 60 1 60 60
2 60 60 2 60 60 2 100 100 2 100 100
3 (100) 100 3 100 100
5 40 40 5 40 40
6 40 40 6 40 40
TIB (V) 27.5.1979 TIB (V) 15.12.1986 TIB (V) 23.12.1991 TIB (V) 06.06.2013
side 446-4 side 462-7 side 462-12 side 465-19

Den gstlige indgangssporsskifte til det gamle spor 1 blev udskiftet med en nyt i forbindelse med
sporombygningen af de 4 km spor i og ved Sk for omkring ti ar siden. Det har ikke vaeret brug siden da.
7 . Ved det gamle spor 1 og flere af m. lsessevejssporene samti gstenden og i
. ved havnebanen er der opstillet nok .’ mere end en handfuld SR-signal ¥
I"  16.1.2. for at forteelle, at al karsel er | forbudt. Der ventes p&, atetantal & |
’ skal g&, som Banedanmark kan of- ’ fentliggare, at hvis ingen benytter ’
sporene i to ar, skal de indstilles til fiernelse.

Forside > Erhverv > Togselskaber > Jembanekanaler > Data om infrastrukturen > Netredeggrelser >
degereise 2014
Netredegorelse 2014

Kig pa kortet 3.1C Abne straekninger for godstrafik 07.12.2012
http://www.bane.dk/visArtikelBred.asp?artikellD=17532. Her Sk vist.

Kig péa kortet 3.8 Banedanmark sidespor Revideret 26.06.2012 gaeldende for aret 2014 kan ses pa
http://www.bane.dk/visArtikelBred.asp?artikellD=17532. Her Sk vist.
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P& kort 3.2A Abne, hvilende og lukkede/nedlagte sidespor 07.12.2012 kan der leeses:

Stationsnavn P- G- Sidespor til | Sidesportil | Varslet lukket Heraf
Spor | Spor vedlige ombyg- ultimo 2012 Trafikerede
holdelses- nings-ma-
materiel teriel
Skive 0 2560 267 0 52 52

Lees ikke videre i den farvelagte liste over stationer, hvis psyken ikke er i orden, for denne dgdsliste over
sidespor og godsbaner er ikke humgroplgftende laesning.
(BL)

Fr12/7 2013

Ovk 353 Bu-Ho bygges om
Fredag 28. juni 2013 blev sporombygningen af ovk 353 i km 183,0 annonceret af BaneDanmark (se
foran i teksten). Arriva Tog har bekendt falgerne af sporspaerringen saedes:
Fredag den 12. juli og lgrdag den 13. juli er alle Arrivas tog
erstattet af togbus hele vejen mellem Skjern og Struer.
Ovk 353 blev ombygget for 3% ar siden. Her fglger teksten fra ombygningen dengang.

Sporrammeudskiftning i ovk 355 og 353

Da derifglge foranstadende melding »| weekenden lgrdag den 31. oktober —sgndag den 1. november
2009 foretager Banedanmark sporarbejder mellem Skjern og Holstebro.« kagrer Lemvigbanen ikke
Vem-Ho, kan der veere stor sandsynlighed pa, at et par ovk V for Ho skulle istandszettes. FC Lmv
forteeller ogsa, at det skyldes sporarbejde far Ho.

Derfor rejses der med tog IC 732 (Str-Fa) fra Str til Ho, hvorfra der cykles ad Sortestien langs
nordsiden af banen i retning Bu. Oppe fra den hgje cykelbro over Ellebaekvej ses kl. 11.28 ned til
ovk 355 i km 183,8. To vejskilte speerrer vejen, og en jorddynge og en gravemaskine holder ved ovk.
En ny sporramme ligger i ovk, men sporenderne er uden “sporforbindelse”. Maleudstyr star pa treben
i sporet. Ved udmundingen af Ellebaekvej i Frgjkvej ses en lastbil med en sporramme. Chauffaren
forteeller, at han skal kare hen til ovk 353 i km 183,0.

Der cykles ad Frgjkvej efter lastbilen. Vilhelmsborg er ligeledes speerret, og der er intet spor i
ovk. Stgtte ben saettes ud, og kl. 11.56 hejses den 7%z tons tunge sporramme op lastbilens fgrerhus
og saenkes ned i hullet. En for meget svelle ma dog farst graves op. Sa bruges en vinkelsliber til at
skeere de fire tiloversveerende skinner af. Som baneformanden sagde “Hellere en for lang
sporramme end en for kort”. Derefter treekkes bagende af bogieladet med tre aksler hen til lastbilen,
og de to halvt sa lange gamle sporrammer hejses op kl. 12.39 (den sidste).

(BL)

Kilde: FASTE ANL AG, lgrdag 31. oktober 2009

Supplement
KI. 12.00.00 hang en ny sporramme i en kran over ovk 353 og blev efterfglgende monteret. Buskadset
ved ovk 353 havde da de skanneste brune efterasfarver. Ogsa ovk 355 i km 183,8 fik en ny sporramme.

| dag fredag 12. juli 2013
To nye skinner til at anbringe i ovk 353 har ligget klar i flere maneder lige V for ovk. Det kan undre, at
knap fire “gamle” skinner skal udskiftes efter sa fa ars brug. Der er rigtigt, at tog far en lille slingretur ved
passage, men sadan ligger visse andre ovk ogsa.

Sidst pa eftermiddagen tager det kun en halv time at cykle fra Str (med 31,9 km/t. i gennemsnit) til
ovk 353 for at se, hvorledes ombygningen adskiller sig fra den, der skete for over 3% ar siden.

BaneDanmark havde annonceret »Vilhelmsborgvej spaerret. Overkgrslen vil derfor veere lukket —
fra torsdag den 11. juli, kl. 23.00, til sgndag den 14. juli, kl. 14.00.« Mange vejskilte er derfor omstillet i
vejens udmunding i Vembvej. 183

De to beskrevne skinner ligger stadig V for ovk 353, og begge er malede gra pa midten. | o
En jba (banearbejder) forteeller, at de har malet skinnerne, sa de ligger beskyttede ned i rillerne i
betonelementerne. Der kommer nogle sorte manchetter pa et rar pa hver side af skinnens krop, sa den
ikke veelter.

Der ligger 4 betonelementer svarende til vejens bredde. Der ligger ingen sveller under, for skinnerne
hviler pa nogle r@de underlag, hvor epoxy eller nok andet skal fastholde skinnefoden til betonbunden.
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Bunden er cirka 18 cm tyk og fungerer lige som sveller. Der ligger 14 nye betonsveller V for ovk 353 og
14 nye betonsveller & for.

De to nye skinner skyldes, at ovk 353 far de fire nye betonelementer til de vejfarende. Der gnskes
den pageeldende jba en fortsat god arbejdslgst. Efter et par besgg i Ho viser kilometertzelleren 40 km
ved ankomst til Str efter en god eftermiddag.

(BL)

Lg 13/7 2013
Hjertestykke i Hm sidespor fjernet
Sidesporeti Hm kan ikke mere benyttes, idet hjertestykket i spor 1 er fiernet. Et hjertestykke kaldes ogsa
en skinnekrydsning. Det har vaeret brugt af gule troljer og Xtg. Flere oplysning er bragt onsdag 30. juli
2013.

Sporskiftetunge i Sgs fjernet
Hjertestykket (enkeltkrydsningen) krydsningspartiet i sporskiftet ind til Sgs (Sgndergaard S) er fiernet
for et ar siden eller endnu far. Nu er den sidste tunge i tungepartiet ogsa fiernet.

Det krumme vigespor eksisterer fortsat og vil blive nok liggende en del ar endnu, s& jernbaneentusia-
ster kan fotografere forgangne tider ved jernbanen, hvor der kunne sendes godsvogne til kunder over
det ganske land.

En ny bro bygges i Sta
Banedanmark orienterede torsdag 18. april 2013 pa http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=18727

i Banedanmark tager om kort tid fat pa at udskifte broen, der fgrer Stallerupvej over jernbanen. Broen
i er slidt og skal erstattes med en ny bro, som stgbes pa stedet. Arbejdet gar i gang tirsdag den 30. i
i april, og vi forventer at veere feerdige i slutningen af september. Dog kan vejrliget eller andre
uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket. :

Stallerupvej speerret
i Stallerupvej vil derfor vaere speerret for al trafik i perioden
i —tirsdag den 30. april — fredag den 20. september

Derfor er der pa 23. Fa-Es La 80 i km 5,5-5,8 mellem Fa og Bk (Barkop). | dag kan stedet ses pa
afstand, idet en hgj, gul kran rager godt op. Der er breedder sat op, tilsyneladende som stgbeside til
broen betonsider.

Sta
Indtil anleegsfasen af den nuveerende station i Fa var feerdig til indvielsen tirsdag 14. maj 1935 kgrte tog
fra Pj (Pjedsted 1898-1979) lige ud i Sta (Stallerup) for at komme til den farste station i Fa med
feergeleje. Stationsbygningen og en anden sporplan eksisterer endnu og har stednavneforkortelsen Gfa
(Fredericia Godsstation 1962- ). Under bygningen af den Fra og nye Fa var et hus opfart til den
fungerende og armsignaler pa denne forgreningsstation.

Fra 1935 drejer jernbanen til venstre i Sta, passerer Fra (Fredericia Rangerbanegard) og nar Fa. Laes
kort om den nuveerende Fa pa http://da.wikipedia.org/wiki/Fredericia_Station

Den gamle linjefgring

Den tidligere linjefgring “lige ud” fra Sta kan bedst ses ved at kigge ud i hgjre side fra et tog kommende

fra Pj eller endnu bedre: sta pa vejbroen, der farer Stallerupvej over Sta, nar den nye bro er feerdig.
Derhjemme i stuen kan den tidligere linjefaring ogsa ses pa www.krak.dk. Skriv under

Stallerupvej, veelg trin JER. SSO for vejbroen ses den nuveerende bane dreje til venstre i

kurven. Fly i stedet ligeud. Senere kommer en svag venstrekurve, og til sidst fglges den nuveerende

Nordbanevej (rammende vejnavn).

Gfa
Stationsbygningen findes ved at sgge pa beliggenheden af adressen “Oldenborggade 1 7000".
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Online

Selv om det en online, det kigges pa den gamle linjefgring, er det sete billede ikke en direkte
transmission fra Sta, men aldre billeder. Skal du se rigtig online fra Sta, er du ngdt til at veere i Sta og
med egne, abne gjne kigge pa den tidligere forgreningsstation Sta.

Sporombygning i Va
~ame . Spor1og 2 erfijernede, og lige efter de to sydlige sporskifter eri hvert spor anbragt SR- .
. signal 16.1.2. “Stop”. Der er udfgrt “uddybningsarbejde” for at komme ned til eller under .’
"T"  planum (banelegemets overside'?). Nye betonsveller er anbragt pd begge perroner,s& |
’ de ligger det sted, hvor de skal bruges. Der er muligt at g ad en bla overgange fra ’
perron 1 til perron 2, der har geleendere, sa man ikke falder ned i de dybe udgravninger
i spor 1 og spor 2.

Jernbanebroen over Va A Pa 18.48, Vk 55-56, Oj 19.22-23, Kd 44-46, Fa 20.04-06, Vj 21,
Sd 50-52, Ar 21.08.
— a la Funderbroen — er pakket ind i plast. m. Efter udgangssporskiftet — lige foran broen —
ender skinnerne i km 73,6, og der star signal -\ ’ 16.1.2. Venstre side af udgangssporskiftet

leder til anden jernbanebro og mod Vv (Varde | Vest). Spor 0 kan stadig benyttes til tog til og
fra Vestbanen.

. . . Flere store ]
Vigtig passagerinformation! opslag bekendt- Tog til
ESBJERG > VARDE > NR. NEBEL gor serkerepla- Oksbgl & Nr. Nebel
ner og aendringer spor 0
ESBJERG > NR. NEBEL
01.07.2013 — 19.07.2013
(BL)
Ti 16/7 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Sporombygningen | Vestjylland rykker sydpé

Sporombygningen i Vestjylland rykker sydpa

Arbejdet med at ombygge spor og sporskifter pa en reekke stationer mellem Esbjerg, Skjern og Herning
gérind i en ny fase.

Lerdag den 20. juligendbnes der planmaessigt for trafikken pa streekningen fra Studsgard over Skjern
og videre til Varde Nord, samt mellem Lem og Skjern. Samtidig rykker sporarbejdet sydpd, og der lukkes
for togtrafik mellem Esbjerg og Varde Nord.

Sporene pa dele af stationerne i Kibzek, Borris, Skjern, Tarm og @lgod er blevet renoveret og
ombygget sammen med en kilometer spor nord for Varde, og der er blevet ombygget fem overkgrsler.
Sidelgbende er en del broer blevet renoveret, ligesom der er foretaget en reekke gvrige arbejder pa
stationsomraderne.

"Vi dbner nu den farste del af en fornyet bane, der giver passagererne en bedre og mere robust
jernbane som kreever en mindre vedligeholdelsesindsats end tidligere. Et sporarbejde af sadan et
omfang kan ikke undga at pavirke trafikanter og naboer, og vi er taknemmelige for den forstaelse og
talmodighed, de har udvist i forbindelse med arbejdet," siger projektleder Hanne E. Svendsen.

Selv om togtrafikken genoptages, vil der stadig veaere enkelte restarbejder pd rundt om pa
straekningen, og pa et senere tidspunkt vil der ske en slutjustering af sporene. Disse arbejder vil ikke
bergre togdriften i neevneveerdigt omfang.

Stationer ombygges
Fra den 20. juli til den 11. august bliver der lukket for togtrafikken mellem Varde Nord og Esbjerg, og
Arriva seetter i den periode togbusser ind pa straekningen.

19 Tveerprofil 4. Som det fremgar af fig. 2, der viser et snit pad tveers af en enkeltsporet hovedbane, gives

banelegemets overside, der benaevnes banens planum, et svagt fald fra midten ud mod kanterne, saledes
at det vand, der siver ned gennem sporets ballast ikke bliver staende pa planum og opblgder dette, men
lgber af. Kilde: NGNSV SN =S {ENINEReIeRBIY R EESI=), Kgbenhavn 1965, side
8-9.
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Sporarbejdet foregéaridenne periode primeert pa stationerne i Guldager og Varde, hvor en reekke spor
og sporskifter pa stationerne skal ombygges. Desuden skal der fjernes to sporskifter, der ikke leengere
er i brug, pa streekningen mellem Esbjerg og Guldager.

Pa Varde Station, hvor det mest komplicerede arbejde skal udfares, har arbejdet allerede staet pa et
stykke tid.

"Pa Varde Station er vi godt i gang med at udskifte sporene og en raekke slidte sporskifter i den
sydlige og den nordlige del af stationen. Arbejdet skrider planmaessigt frem, og vi regner med at kunne
gendbne straekningen mellem Varde Nord og Esbjerg den 11. august som planlagt,” siger Hanne E.
Svendsen.

Laes mere om kareplanen for busserne pa www.mitarriva.dk. Vestbanen mellem Varde og Nr. Nebel
karer i hele perioden efter en seerkgreplan.

Yderligere informationer om sporarbejdet via Banedanmarks pressevagt pa telefon 82 34 13 13.

Fakta
— Streekning: Esbjerg-Skjern-Herning (cirka 90 kilometer)
— Fornyelsesarbejdet foregar primeert pa stationerne i Guldager, Varde, @lgod, Tarm, Skjern, Borris og
Kibaek
— Udskiftning af 19 sporskifter, samt skinner og sveller, hvor de er i darlig stand
— Ombygning og fornyelse af fem overkgrsler
— Renovering af 24 broer
Lees mere pa www.bane.dk/esbjerg-skjern-herning
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19059, tirsdag 16. juli 2013
(BL)

On 17/7 2013

Giftmidlet virker
Pa en tur med tog RA 5523 (Str-Ti) ses, at giftmidlet, der blev sprajtet ud langs ukrudtet langs sporet pa
Thybanen sgndag 7. juli 2013, nu virker. Der er omkring en % meter bred brunlig stribe med dgdt
ukrudt.
(BL)

Lg 20/7 2013 — ma 29/7 2013

Ibrugtagning af ny sportavle pa Esbjerg station

1. Indledning

Nuveerende centralapparat pa Esbjerg station, som er af typen DSB 1951, skal flyttes fra nuveerende
placering i kommandoposten til fiernstyringscentralen. Sikringsanleegget forsynes med rangertogveje
og ombygages til et anlaeg af typen DSB 1953/1954.

Ibrugtagningen foregar fra den 20.07.2013 kl. 00:00 — 29.07.2013 kl. 04:35.

2. Trafikafvikling
| perioden 20.07.2013 kl. 00:00 — 26.07.2013 kl. 20:35 vil der veere trafikafvikling i fuld omfang.

| perioden 26.07.2013 kl. 20.35 — 29.07.2013 kl. 04:35 er trafikken indstillet.

Ibrugtagningen vil medfgre, at signalgivningen aflyses, togene ledes ind-/ud af stationen ved ind-
/udrangering og "kar” p& U-signalerne D1 og D2.

I-signalerne A1, A2 og B viser "stop”. @vrige PU-/ og DV-signaler pa Esbjerg station vil i perioder
veere slukket.
Linjeblokken mellem Esbjerg og Tjeereborg er under ibrugtagning virksom.

Der kgrer ingen tog mellem Esbjerg og Guldager, da banestykket er speerret i forbindelse med
sporarbejdet.

3. Stationsbestyrerens forhold
Der er i ibrugtagningsperioden udover stationsbestyreren en trafikal koordinator, som sikrer
kommunikationen med sikringtekniske personale i releerummet, og personale, der skal aflase
sporskifter i forbindelse med omstilling af sporskifter.

Sporskifterne 137, 139a/b, 146, 147, 148a/b og 157a/b kan omstilles fra centralapparatet i gl.
kommandopost.
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@vrige sporskifter er aflast med fast lasebolt som falger:
113 i venstre gren

114 i venstre gren

118a/b i venstre gren

125a/b i venstre gren

127 i hgjre gren

149 i hgjre gren

156 i hgjre gren

158 a/b venstre gren

160 i hgjre gren.

4. Rangertogveje
Efter endt ibrugtagning bliver anlaegget tillyst med rangertogveje fra togvejssporene O til 4 samt fra
rangersporene 6 til 10 til- og fra forsyningen.

5. TIB (V) straekning 29 + straekning 31
Rettelsesblade udsendes med gyldighed fra den 27.07.2013.

6. LA
Aflysning af signalgivning er optaget i LA.

Oversigt over gyldige trafikmeddelelser kan ses pa www.bane.dk, "Om jernbanen’/
"Jernbanesikkerhed’/"Jernbanesikkerhedsregler”
Kilde: trafikmeddelelse 19/2013, fredag 5. juli 2013(BL)
(BL)
Ma 22/7 2013

Vandslangeholder til personvogne
Da DSB karte med personvogne i driften, skulle deres vandtanke forsynes med vand til hAndvaskene

pa toiletterne og vand til at skylde kummerne med. Derfor havde alle store stationer flere holdere

langs sporene, hvorp& en maske 5 meter lang gummislange kunne ligge. Syv traestolper af
— forskellige laengder bar en traerende, hvorpa slange kunne ligge, nar den ikke var i brug.
Stolpen i midten var den laengste, sa slangen blev tamt
for vand gennem begge ender, og vandet undgik at fryse | ! 3 ! 3 ! L
til is i frostvejr.

Disse slangeholdere fandtes pa alle starre stationer, f.eks. i Vj mellem spor 4 og 5, og der kunne
veere flere holdere, sa flere personvogne kunne fa vand samtidigt. Det var praktisk, sa en stamme ikke
skulle flyttes flere gange for at komme til den ene vandslange. Det kunne ogsa vaere ngdvendigt, hvis
et stgrre tog kun standsede f& minutter, og derfor skulle s& mange personvogne som muligt have vand
samtidigt. | Sk fandtes en slangeholder mellem gl. spor 1 og gl. spor 2.

— Findes der stadig stationer, hvor en sadan holder kan ses, selv om der er gdet maske tyve ar?

—Ja, mellem spor 1 og 2 i Rj. Gummislangen med de to mundstykker ligger der ikke mere, men et
par meter derfra star vandhanen med den tilhgrende holder til at fastholde den vinkelformede studs.
(BL)

On 24/7 2013

Rettelsesblade 4567-4570 til TIB (V)
1. Kh-Fa/Tl
Fjernet sporskifte 123 a/b i Fredericia.

26. Fa-Pa
Fjernet sporskifte 123 a/b i Fredericia.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4567-4570, onsdag 24. juli 2013

Spor 18 mister sporforbindelse til spor 9i Fa
ENEEEENEEEEEEE 10m

—

= Denne sporforbindelse forsvinder.
ENEEEEEEEEEEEE 9 u

(BL)
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Lg 27/7 2013

Rettelsesblade 4571-4574 til TIB (V)
29. Lk-Es-Lk
Ombygnings Esbjerg station.

31. Es-Str-Es
Ombygnings Esbjerg station.

Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4571-4574, lgrdag 27. juli 2013
(BL)

Sporforbindelse til Esh
Pa den indtil da geeldende sporplan star der mellem spor 3 og spor 4 “Til havnen”

P& den nye sporplan ses stregen — for spor 3 ende sdledes ——, og pategnelsen “Til havnen” er
flyttet til at sta lige ud for spor 4 —— Til havnen.

Fra Godsplads er sporforbindelsen hen over spor 4, 3 og antagelig det forsvundne spor 2 er fiernet.
De to transversaler mellem spor 3 og 4 er ligeledes/saledes borte.

Det er sidste udkald til at fotografere de gamle sporforbindelser pa det tosporede havnespor.
(BL)

Hu i stedet for La

Sporskifter i Sj

| Sj er der i sommer ilagt nye sporskifter i begge ender af de tre togvejsspor. Der kan ikke kares til og
fra spor 1 til og fra &g (Dlgod), hvilket det heller ikke kunne lade sig ggre far sporombygningen.

| syden 13 der en transversal mellem de to baner, der var s rum, at selv om den tilladte hastighed
var 40 km/t., var det ikke seerlig behageligt at kare sa steerkt. Med litra MR var det passende at kare 25
kmft., for ellers huggede togsaettet ret s meget sidevaerts. De to sporskifter sa ud til at vaere sa gamle,
at det var 30 km/t.-sporskifter.

Under inspektionsturen fredag 5. juli 2013 var det nye sporskiftet lagt i nye, hvide skaerver, og en
mand, der arbejdede ved et af sporskifterne fortalte, at der ved indkgrsel fra Bs matte kares 60 km/t.
gennem den nye transversal.

I TIB (V) viser side 523-22 indkgrselshastighederne fra Bs (Borris) til Sj. De tre indkgrselshastigheder
er:

Spor170

Spor 2 40

Spor 340
Der er udsendt rettelser til TIB (V) onsdag 24. juli 2013 og lgrdag 27. juli 2013. Ingen af disse to
rettelser vedrgrer side 523-22 .

La
La viser altid den gaeldende hastighed i forhold til TIB, s& nar en hastighed i geeldende La er lavere end
i TIB, ma der hgjst kares med dén hastighed.

For streekning 35 Sd-Sj kan der i denne tid lseses, hvad indkgrselshastighederne til spor 2 og spor
3er

35. Sd-Sj

Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag

Skjern  111,9 | Indkgrsel 60 0.00 24.00 | Banens tilstand
Spor2o0g3

Kilde: La, straekning 35 Sd-Sj, fredag 27. juli 2013

Dag efter dag bringes denne angivelse for Sj, hvor der i den gaeldende TIB (V) star indkarselshastighe-
derne 40 til spor 2 og 3. Det er altsa tilladt at kare hurtigere end anfart i TIB. Det er ALDRIG set far.
Derfor bar der laves et andet cirkuleere eller en anden overskrift, hvor Hu betyder »Hurtigere karsel,
og sa kunne denne forhabentlige daglige udstedelse kaldes og have overskriften

Hu i stedet for La
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31. Es-Str-Es
| Bg (Dlgod) spor 1 havde treesveller og sandballast, der

Den dérlige tilstand af spor 1 har veeret sa laenge, atden
blev optaget TIB (V) med rettelsesblad 4293 gyldig torsdag

F

: : ) . : @lgod (Pg)
blev udskiftet i sommer under sporspzerringen Sj-Va km 98.0
lordag 1. juni 2013 — fredag 19. juli 2013. { km 97,3 FC Es
Det har antagelig veeret det sidste sted ved BaneDan- I
mark, hvor der har veeret et perronspor med sandballast. I
Sporet tilstand har veeret sa darligt, at der har veeret La 20. I
| gamle dage, da der blev kart med litra MO, var hastighe- I .
den 60 km/t. i ind- og udkgrselshastighed, men siden da er I Ovk 195
det gaet ned ad bakke. | km 97,6
a
|

1

Esbjerg -I /_ Py
l 2 470 :

! PU

9. december 2010. Det vil sige, at der har veeret La20/Fast ! Loy
hastighedsnedszettelse 20 i over tre r. ! Indkersel I_
Efter at der er lagt et komplet nyt spor er der endelig 51P h;gt
kommet andre boller i suppen. 2 70
Det samme f%nomen med ""istedet for La flndel’ .................................................................................
ogsa sted i @g spor 1:
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Jlgod 98,0 | Spor 1 60 0.00 24.00 | Banens tilstand

Kilde: La, streekning 31 Es-Str-Es, fredag 27. juli 2013

N4, alt far en ende; se TIB /V) rettelsesblade 4581-4583!
(BL)
Ma 29/7 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Nu fortssetter sporfornyeisen pa Lille Syd

Sporfornyelsen af straeekningen Roskilde-Kgge-Neestved fortseetter planmeaessigt. Hen over
sommeren er der blevet arbejdet pd Neestved Station, og fra den 3. august og frem til den 29.
september fortseetter arbejdet pa streekningen mellem Kgge og Naestved.
"Vi gar nu i gang med at udskifte skinner og sveller samt rense ballasten de steder pa streekningen
mellem Kgge og Neaestved, hvor det er ngdvendigt. Samtidig renser vi gragfterne, og for at udnytte
sporspeerringerne bedst muligt renoverer vi i samme ombaering seks broer og en stgttemur pa
straekningen,” siger Charlotte Valentin, projektleder i Banedanmark.

Herudover rettes der kurver mellem Kagge og Neestved, sd det pa sigt bliver muligt at hzeve
hastigheden fra 120 km/t. til 160 km/t, hvis der skulle opsta et behov for dette.

Feerdige mellem Roskilde og Kage
Sporfornyelsen mellem Neestved og Kgge er tredje og sidste etape af sporfornyelsesprojektet pa Lille
Syd-banen, der karer fra Neestved over Kgge til Roskilde.

Banedanmark er blevet planmeessigt feerdige med sporfornyelsen mellem Roskilde og Kage, og den
omfattende sporombygning pa Naestved Station er i fuld gang.

Her udskiftes skinner, sveller og ballast pd en stor del af stationen, gasvarmen i sporskifterne
udskiftes med el, den gamle gastank pa stationen er fiernet, og der er blevet fiernet spor og sporskifter,
som ikke leengere benyttes, og foretaget en lang raekke gvrige arbejder.

Togbusser
Fra den 3. august til den 29. september kgrer der ingen tog mellem Kgge og Neestved, og DSB vil i
stedet indsaette busser pa straekningen.

Banen genabner mandag den 30. september, og herefter vil der veere slutjusteringer og restarbejder
frem til midten af december, men de vil ikke betyde neevnevaerdige eendringer i togdriften.

"Nar vi er feerdige med at renovere sporet og ombygge Neestved Station, far passagererne en
nyrenoveret og fremtidssikret bane, hvor der vil veere feerre hastighedsnedseettelser og dermed bedre
muligheder for at holde en hgj rettidighed," siger Charlotte Valentin.

Rejsetider under sporarbejdet oplyses pa DSBs hjemmeside.
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Sporarbejdet

— Streekning: Roskilde-Kgge-Neestved (Lille Syd)

— Omfattende sporfornyelse fra d. 23. marts — 29. december 2013
— Enkeltsporet streekning (68 km)

— Nuveerende straekningshastighed: 120 km/t.

— Slutjustering og oprydning frem til midten af december

Meaengder i sporfornyelsen:
— 60.000 tons nye skeerver
—10.000 tons jord
— 18 km nye skinner
— 25 km nye sveller
— 12 nye sporskifter
— 39.233 nye betonsveller
— 27.200 stk. gamle traesveller til bortskaffes p& miljgforsvarligt vis
— /Endring af sporskiftevarme fra gas til el pa Neestved Station
— Renovering af 6 broer og en stgttemur pa straekningen
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19077, mandag 29. juli 2013
(BL)

Ti 30/7 2013

Hm uden tilsluttet sidespor
| aften var der under cykelturen et ophold i Hm, og s& kunne ukrudtet omkring den gule
ost N for perron 1 i spor 1 bgjes og nummeret laeses: S 4. Hjertestykket er diskret blevet
fiernet inden for nogle maneder, og derfor er det ikke blevet opdaget inden ugerningen.
For 30 ar siden blev der udsendt i do-cirkuleerer fra Driftsomrade Ho, og sé var det
muligt at vaere p& stedet, nar en begivenhed — positiv som negativ — forekom.
Det sydlige sporskifte har i flere maneder veeret darlig, sa der har veeret La 60
31. Es-Str  km 194,5-195,3. Banens tilstand over 0,8 km
31. Str-Es  km 195,9-194,7. Banens tilstand over 1,2 km.
Nu er spor 1 ogsa blev darligt, sa der La 40 grundet Banens tilstand.
Gennemkgrende tog far ikke signalgivning med “To grenne”, og gennemkgrende tog fra Str méa ned
pa under 25 km/t., far ovk 377 bliver sikret og PU for spor 2 skifter fra @ til @.
| oktober 2013 er der stadig La®0 i spor 2 og og La40i spor 1. Udbedring af sddanne skinnefejl eller
laegning af nye skinner kan tage arevis, og i al den méa togenes dieselmotorer breende mere breendstof
af end ellers — i seerdeleshed gennemkgrende tog.
(BL)
On 31/7 2013

Inspektion af Vno-Es
Under sporspeerringen mellem Stu (Studsgéard) og Sj samt sporspaerringen Sj-Va lgrdag 1. juni 2013
— fredag 19. juli 2013 blev der foretaget en inspektion af tilstanden fredag 5. juli 2013 fra Stu over Sj
til Va.

Fralgrdag 20. juli 2013 til sgndag 11. august 2013 er der lukket for karsel mellem Vno (Varde Nord)
og Es, og Arriva saetter i den periode togbusser ind p& streekningen.

Derfor er det naturligt at fortsaette inspektionen af den sydligste del af Vestkystbanen.

Rejseplan
| dag er der meldt om en frontpassage, og DMI for Va angiver en nedbgrsmaengde pa 4 mm sluttende
kl. 14 og derefter en opklaring med solskin. Derfor vil det vaere passende at rejse efter fglgende plan:

Tilrejse med tog RA 5236 (Str-Sj) med afgang Str 12.09 og RA 5158 (Sj-Vno) ankomst Vno kl. 14.21.
Turen om de 19,5 jernbanekm til Es vil sikkert tage to-tre timer.

Tveerrejse i Jylland kan fra Es geres pa minuttal 02 med et Ar-tog og stige af i T, cykle over
Lillebeeltsbroen for at fotografere det ene, manglende spor, se om undergangen under banen mellem
de to tidligere perroner pa Lbt (Broen T) er genabnet ifglge en fortzelling og ende i Md, hvor de fleste
personfarende tog ender. Godstog ma gerne passere.

Hjemrejse Md/Fa til Str ved mgrkets frembrud.

Side 136 af 273



Vestkystbanen genabnet Sj-Vno

Sjikm 115,6

Hastighederne i de “skaeve” spor er blevet forhgjet med 50 %, s& nu ma der kares med 60 km/t. Fra Lm
-siden er det som ferst den arelange darlige spor-periode igen 60 km/t. De samme fra @g, men fra Bs
er der nu ind- og udkarsel til og fra spor 2 og spor 3 med 60 km/t. mod tidligere 40 km/t.

@gikm 98,0 ]]]]]]l

| Ag er der rejst et hegn pa perron 2, sé de skoleeleverne, der stiger pa tog RA 5114 (Sj-Va) kl. 7.00
og skal af i Vno, nu mé fglge den autoriserede niveauovergang. | begyndelsen vil nogle sikkert komme
for sent, idet tog RA 5105 (Es-Sj) holder jgpor 1 og “speerrer”, og sa vil de forsgge at labe S om dette
tog og hoppe op til perron 2, men der et hegn.

Vno i km 75,2
Ankomst for AR AR 2046 med tog 5158 er kl. 14.21 (+0). Lidt laengere frem kan det interimisti- .’
ske é ses. Der er over en halv time til togszettet skal kere mod Sj.
= Da der cykles ind ad Lundvej, er der sat skilte op med teksten Cykellgb ’
a’_} e ST = maerkeligt nok en onsdag eftermiddag! Lidt efter ses flere rade skilte med
fire hvide bogstaver, raekveerk langs vejen og tilskuertribuner. N4, ja, Post Danmark

Rundt har MAL her. Det er 1. etape: SI-Va p& 180 km. En mand forteeller, at rytterne vil komme om cirka
1% time. Fint, s der tid nok til at se pa de tre gange Arn, VGJ og sporombygningen i Va.

Arnikm 73,7
Dette trinbraet er nedlagt, da Arnborg Forlystelsespark gik konkurs.

Se billeder af de to af de tre trinbreetter, der var eksisterede ved Arnborg Forlystelsespark
http://www.danskestationer.dk/es-str/arnbjerg _dsb.php
http://www.danskestationer.dk/vnj/arnbjerg_vnj.php

Der var ogsa et trinbraet p& VGJ, hvor bl.a. DJK karte en seertog for Vestfrost med DSB MO 1957 +
1848 + CAE 1267 + Bgh 210 + CAE1271 som tog 8433 (Es-Va) og sa rangertraek til Engparken, angivet
pa TA 463, tirsdag 16. august 1983. Det skete lgrdag 20. august 1983, hvor der blev standset lige over
for Adalsvaenget.

Der findes nok ikke andre forlystelsesparker som Varde Sommerland, der kunne brillere med athave
tre forskellige trinbreetter; ét trinbreet pa hver af de tre jernbaner ud fra Va!

Arn star stadig i TKV og TIB (V), grusperronen ligger der stadig ved bade BDK og Vestbanen, selv
om ingen tog har standset her i over ti ar. | dag arbejdes der pa at fiernes perronen ved BDK-sporet.

Vaikm 73,2

Oppe fra vejbroen med Viadukten er der et godt udsyn. Der ligger nu nye spor i spor 1, spor 2 og spor
3. En nordenden af spor 1 ligger gammelt spor, hvor en stensuger suger gammelt ballast op. Spor 2 og
spor 3 mangler skinner i nordenden. Et nyt sporskifte er lagt mellem spor 3 og spor 4. Fra engleenderen
i spor 4 mangler sporforbindelsen til remisen.

AR AR 2052 afgar med tog 43 (Va-Nbl) kl. 15.17 (1) fra spor 0. Vestbanen er i disse dage uden
sporforbindelse med omverden — ligesom Arrivas remise, og her klarer to togseet hele toggangen. Det
andet togseet er vist AR AR 2049.

Handlingsmaessigt vil der veere tid at kigge pa resterne af VGJ og derefter overveere Post Danmark
Rundt, hvor rytterne skulle komme i MAL om 1 til 1% time.

VGJ

Va-Ge (Gellerup i km 2,5)

Driften pa Varde Grindsted Jernbane skulle indstilles fredag 31. marts 1972, men tog 114 (Gi-Va)

ankom farst kl. 0.24Y2 (141%) lgrdag 1. april 1972. Efter nedleeggelsen af VGJ bevaredes et stykke af

banen som industrispor til DOMI-biler, der 1a med en adgangsvej med sikret ovk. Hertil karte DSB og

senere VNJ godsvogne til og fra. DOMI lukkedes nogle ar senere, og sporet blev delvist pillet op.
Viden om, at et stykke af VGJ stadig |a der, blev arsag til en efterforskning matte iveerksaettes, og

fredag 22. marts 2002 hed DOMI nu RC Plast A/S. Den sikrede ovk stod der stadig i 2002 med et

blinklys til vejfarende i hver retning ind til adressen Gellerupvej 112. Det rade farve pa reflekserne er

falmet meget!
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Z 72,2: Rgdt blinksignal ved jernbaneoverkgrsler
Radt blinksignal angiver, at trafikanterne skal standse for stoplinie eller i
betryggende afstand foran signalet.

Nu viser arskalenderen 2013, og sa er det spgrgsmalet, om succesen fra 2002 kan gentages:

— Ligger der stadig skinner fra en privatbane, der blev nedlagt for 41 ar siden?

Der cykles ud af Gellerupvej, og undervejs krydses den for farste sikrede ovk. | 2002 var der intet
spor her og ingen vejsignaler. Ved RC Plast A/S drejes til hgjre, men der er ingen rade blinkslyssignaler
at se. Heller ingen huller i treeerne til venstre eller til hgjre, som der som regel kan ses selv 50 ar efter
en nedlaeggelse. Til gengeeld er der en 1 meter sort asfalt, der ligger pa tvaers af vejens ellers gra asfalt.
Det afslgrer, at her sporet pillet op. Aha, ned mod Va eksisterer stadig den lille sti langs den sgndre
skinne, der ogséa fandtes for 11 ar siden.

— Hvor endte resterne af VGJ?

Sidste gang endte skinnerne lige far skreenten ned til hovedvej 11 @stre Omfartsvej, der har
»afkortet« jernbanen til Gi. Der var omkring 250 meter spor udregnet ved at gange antallet af talte
skinner med en skinnes afskridtede laengde. Nu er der tveers over etableret en cykelsti med midterstriber!
Cykelstien kan ses www.krak.dk og skrive »Gellerupvej«; det er nok som sggeelement. P4 g} kan hele
det beskrevne stykke af VGJ ses parallelt med AAAAAvisende Gellerupvej. Den nye cykelsti kan ses
begynde lige far hovedvej 11. Anno 2014 er der maske stadig 200 meter af tilbage af VGJ. Det blev den
sidste bane med persontrafik ud fra Gi, der matte give op for bilismen, men en rest eksisterer stadig, og
maske kommer det til at leegge leengere ud i fremtiden end de 40,0 km fra Bm til Gi?

Fra ovk ved Gellerupvej er der nogenlunde grusvej at cykle pa helt ned til Arrivas remise. Det hgres
tveers gennem skoven en speaker forteelle i hgjttalerne oppe pa Lundvej, hvor langt feltet er naet.

Vaikm 73,2
Igen tilbage i Va, og nu viser uret 16, men der skal lige kigges pa remiseomradet, og hvad der matte
gemme sig inde i remisen.

Hvor murstensbygningen ligger ud til traceen, 1& en enkeltsporet traeremise, hvor den mvf, der
parkerede rgd VGJ Sm 7 efter den sidste ankomst fra Gi lgrdag 1. april 1972, kom ud med en buket
afskedsblomster i den ene hand.

Der ligger stadig et stykke spor pa ydersiden af lyddeempermuren, men der er ingen sporforbindelse
lzengere “inde”. Har I& VGJ's spor, men det nuvaerende spor er anseligt 45 kg/m og i hvert fald ikke det
oprindelige VGJ-spor. Dette spor er blevet lagt efter nedlaeggelsen af VGJ.

Foran remisens spor 2 star tre bogier. De skal udskiftes med de tre under AR AR 1005 i remisespor
2. Det er et almindeligt hovedeftersyn. | remisespor 1 star AR AR 1027, og i remisespor 3 AR AR 2048.
Alle tre togseet er midlertidigt afskaret fra omverdenen.

Oppe i Lundgade findes en vejforgrening, hvor @stervold drejer fra. Her kommer eftermiddagssol-
skinnet ikke s& meget bagfra pa rytterne, nér de passerer tre gange. Da alle fra Sl er kommet i MAL, kan
besigtigelsen fortseette i sydenden af Va.

Pa http://www.danskestationer.dk/es-str/varde.php kan der ses billeder af de to spor foran pakhuset,
der nu er fiernede. Pa det sidste billede kan VGJ-sporet ses til hgjre, der blev forstaerket efter
nedleeggelsen.

De fire sporskifter til spor 1-2, 2-3 og 3-4 samt rangerhovedet til spor 3 er nye. Al ballast er lysende
hvidt. Ved indgangssporskiftet 101 laves tre naesten ens billeder fra kl. 17.40% med 25 og 20 sekunders
mellemrum. Lysmaessigt er de vidt forskellige, da kumulusskyerne hindrer solskinnet i at blive fordelt
ensartet over stationsomradet.

Vkaikm 72,4
Urgrt.

Guikm 63,3

Kl. 18.22 afgar en gul Arriva-togbus fra forpladsen. Forgrunden er byskiltet Guldager st. Skinner til spor
11a over i mellem skinnerne i spor 2 lgrdag 13. juli 2013. Her til aften arbejder en gul MH 5 70207 i spor
1, der er totalt fornyet med nye, hvide skeerve, betonsveller og de beskrevne skinner. Gangbroen i
sydenden af stationen bliver istandsat.
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Kje i km 60,4
En jba i Gu fortalte, at de fijernede sporskiftet sidste mandag, eller var det forrige mandag? Der ligger
nye, hvide skeerver, og La 80 forekommer i km 60,3-60,4. Det har det veeret i manedsvis, maske arevis?

Pa forhand var det ikke undersggt, hvor sidesporene Kje og Spa endte; lidt speending skal der af og
til veere i detektivarbejde! Heldigvis har en traktor eller lignende kart hen oven pa skinnerne, for tidsler
og andet ukrudt er over en meter hgit; et kgrespor at baere cyklen i.

Nu begynder det spaendende: Hvor ender Kje sidespor? Heldigvis fortseetter enrigtig sti og udmunder
i en asfalteret cykelsti. @ for ligger et stort areal uden ret meget vaekst, og cykelstien ender i
Limfjordsvej. Der drejes af ved farste forgrening til hgjre, mod S. | modsolskin bag et tree lykkedes det
at f& en billede kl. 19.06% af en hgjsidet rampe med metalhegnssektioner pa perronkanten og
pladsbelysning langs sporet. En sporstopperen op til det over to meter hgje hegn ud til den nord-
sydfagrende del af Limfjordsvej bekraefter, at her endte sidesporet.

Det optagne sidespor kan ses pa www.krak.dk, , Limfjordsvej 5, 6715 Esbjerg N. Der har
abenbart ligget to sidespor, hvor det sydlige hegn abenbart efterfalgende er rejst i det sydlige sidespor.

Gje i km 60,1
Gjesing T er usendret.

Spai km 57,6

Fotokopien af kortet i malforholdet 1:200.000 siddende i kortholderen péa cykelstyret viser de fleste veje
i et industriomrade, men ikke alle. De to rigtige veje, Storebeeltsvej og Falkevej falges ned til
koleskabsfabrikken, der hedder . Eksistensen af Spa (Spangsbjerg sidespor) ses stadig
tydeligt, idet en sikret ovk forteeller vejtrafikanter, at her findes en jernbane (pa begge sider deekket af
buskads!). Uret viser nu 19.17, og naeste hjemrejsetog bgr veere tog RR 3373 (Es-Ar) kl. 20.02 fra Es.
Det burde kunne nas og maske at kgbe varm aftensmad til at spise i toget.

Se ovk ved at sgge pa Falkevej 8, 6705 Esbjerg @, Esbjerg.

For i tiden blev der sendt mange kgleskabe i godsvogne fra dette sidespor. Nu virker
med de fire store sammenbyggede fabriksbygninger pa vestsiden af Falkevej til at vaere lukket. Derfor
cykles der tilbage/mod N til Hagevej, der farer mod & for at se, hvor sporet over ovk ender. Igen til hgjre,
nu ad Glentevej, og her ses gennem tradhegnet skinner i asfalten dreje mod S, parallelt med Glenteve;j.
Videre og atter til hgjre ad Spangsbjerg Mgllevej. Herfra kan der kigges ind mellem fabrikken og den
gstlige bygning, og her ses to spor i asfalten. Det vestligste er det lsengste. Hvad der ikke blev opdaget,
kan ses pa www.krak.dk, :Et tredje sidespor @ for den gstligste bygning, langs Glentevej.

Kan der veere et forhenvaerende sidespor V for V for Falkevej? Det ma undersgges,
og det kan lade sige gar, for porten i trddhegnet omkring fabrikken star &ben. Kig igen pa Falkevej 8.
Hvor sidesporet drejer mod S til Vestkystbanen, ses et ukrudtdaekket sidespor udgrene sig mod N under
et halvtag, hvorfra en rampe feglger sporet til nordvesthjernet af den nordligste bygning. Kig pa .

Tilslutning i km 57,6
Derefter cykles ad Spangsbjerg Mgllevej for at komme op pa vejbroen over banen, hvor sporskiftet til
Spa er fjernet. Hvide skeerver forteeller indtil videre historie ...

Es i km 55,7
Kl. 19.57% ses oppe fra vejbroen med Frodesgade den ifglge TIB (V) ombyggede station, men det er
vist kun sikringsanleegget, der er ombygget. Kmp Es er i dagene fredag 26. juli 2013 til sgndag 28. juli
2013 blevet flyttet sammen med FC Es for enden af spor 0. Maske bliver det paene, kantede
murstenstarn med det tidligere kmp Es revet ned? Dens facon minder om vandtarnet pA mdt Es og i
Vem.

I spor 0 holder DSB MG 5842+42, der skal afgd om fireethalvt minut kl. 20.02. Bare rolig, det nas, for
den tohjulede racercykel laver det, den bliver sat til at ggre. Dog ma kgb af aftensmad i Es udskydes til
Netto i Fa, som det skete onsdag 25. juli 2013.

Hjemrejse Es-Fa-Str
Tog 3373 afgar rettidigt, og i MG 5842 er der gjensynligt kun en passager: Deres udsendte.
| Fa sesispor 2 eller 1 Malug Tm" 9515 (sikkert 9515) + D-EVULW RIps-vogne lzessede gule lad.
Str nds kort far midnat efter en tur pa 12 timer med 370,8 km's kersel med tog og 47 km pa cykel.
De gnskede observationer pa Vestkystbanen blev naet, men besgget pa Lbm (Lillebzeltsbroen ma
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gares inden for fa dage, fer det andet spor leegges. Sporspaerringen skal ophgre sgndag 18. august
2013.
(BL)
Fr 2/8 2013
Forside > Banearbejde > Sjeelland > Roskilde-Kage-Naestved > Naboinformation Roskilde-Kage-
Naestved > Bro over vandisb ved Haslev renoveres

Bro over vandleb ved Haslev renoveres

Udsendt til naboer 800 m fra broen

Banedanmark gar om kort tid i gang med at renovere broen, der fgrer jernbanen over Sghaekken. Far
vi tager fat pa renoveringsarbejdet, etablerer vi byggeplads og skurby pa den sydgstlige side af sporet.
Arbejdet forventes at veere feerdigt i slutningen af september. Dog kan vejrliget eller andre uforudsete
haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gar arbejdet ud pa?
Broen skal fornys. Vifjerner skinner, skaerver og sveller og bryder den gamle buebro af mursten og granit
ned. Vandlgbet rerleegges, og den nye bro bygges. Til sidst laegger vi sveller, skaerver og skinner pa
plads igen og retablerer deemningen.

Da togdriften i forvejen er indstillet pa grund af et starre sporarbejde pa streekningen Roskilde-Kage-
Naestved, benytter vi lejligheden til at ogsa at renovere en raekke broer, mens vi generer togtrafikken
mindst muligt.

Hvornér foregar arbejdet?
Vi arbejder sa vidt muligt i dagtimerne. Vi kan desvaerre ikke undga at stgje, og arbejdet kan desuden
medfare stavgener. Vi bestraeber os pa at minimere generne, nar vi arbejder.

Undskyld vi forstyrrer
Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med broen.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikelID=19096

Forside > Banearbejde > Sjeelland > Roskilde-Kage-Nzestved > Naboinformation Roskilde-Kage-
Naestved > Stettemur ved Haslev renoveres

Stottemur ved Haslev renoveres

Udsendt til naboer 150 m fra arbejdsstedet

Banedanmark gar om kort tid i gang med at renovere stgttemuren ud for det gamle ledvogterhus ved
broen, der fgrer Skuderlgsevej over jernbanen. Vi forventer at veere faerdige i slutningen af september.
Dog kan vejrliget eller andre uforudsete haendelser betyde, at arbejdet bliver forsinket.

Hvad gar arbejdet ud pa?
Den gamle stagttemur er i darlig stand. Derfor river vi den ned og erstatter den med en ny mur. Da
togdriften i forvejen er indstillet p& grund af et starre sporarbejde pa streekningen Roskilde-Kgge-
Naestved, benytter vi lejligheden til ogsa at udfare en reekke renoveringsarbejder, mens vi generer
togtrafikken mindst muligt.

Sadan gar vi
Vi bryder den gamle mur ned og bygger en ny op af jernpzele med betonelementer imellem. Bade
nedbrydning og opbygning foregar i etaper.

Hvornar foregar arbejdet?
Vi arbejder for at blive feerdige hurtigst muligt. Vi kan desveerre ikke undga at stgje, og arbejdet kan
desuden medfgre stavgener. Vi bestreeber os pa at minimere generne, nar vi arbejder.

Undskyld vi forstyrrer
Banedanmark beklager de gener, du som nabo kan opleve i forbindelse med vores arbejde med
stgttemuren.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19097
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(BL)

Inspektion af Lbm og Lbt

DSB skriver under £ndringer i trafikken. Sommer med sendret kgrsel for InterCityLyn og InterCity:
Fra den 29. juni til den 18. august laver vi sporarbejde pa Lillebaeltsbroen. Imens kgarer vi faerre tog

over broen. Det betyder, at InterCityLyn og InterCity karer efter eendrede planer. Regionaltogene mellem

Odense og Fredericia kgrer kun mellem Odense og Middelfart. City Night Line fra Kgbenhavn til

Amsterdam/Prag/Basel kgrer lidt tidligere end normalt. (slut)
Begge spor skal udskiftes, og det er veerd at se pa enkeltsporsdriften med to personfarende tog i hver

retning samt godstog. Derfor veelges en mandag-fredag og helst inden det sidste, nye spor er lagt.

Onsdag 31. juli 2013 var det ellers planen slutte inspektionen mellem Vno (Varde

Nord) og Es med et besag pa Lbm (Lillebaeltsbroen M 1935- ), men det blev udskudt é pOST

grundet 1% timers oplevelser med se rytterne under Post Danmark Rundt komme

i MAL i Va.

Vejret og fototidspunkter

| dag spar DMI, at det bliver arets varmeste dag, sa det er ikke det “bedste” vejr at std pa Lbm, selv om

det luftet noget, nar gennemsejlingshgjden er 33 meter. Til gengaeld vil der vaere en bla himmel uden

forstyrrende skyer. Da Lbm ikke ligger lige N-S, er det bedst at sta pa stien i broens vestside i den sidste

del af eftermiddagen og farst pa& aftenen, hvorfor det havde vaeret godt at na fra Es til Lbm i onsdags.
Som suppleant til billeder af sporombygningen vil det vaere noget radt at se pa i Vj kl. 16.30.

Rejseplan

Tog RV 3740 (Str-Fa) afgang Str 11.18 med ankomst Fa 13.21. Derefter cykles der de 10,2
jernbanekilometer til Md for at “se det hele”. Cykle tilbage for at n tog RV 3743 (Fa-Str) med afgang Fa
15.43, Vj ankomst 16.00, sa der er tid til at se det gnskede. Hjemrejse med tog RV 3755 (Fa-Str) kl.
18.02 med ankomst Str 19.47.

Fa

Ifolge DSB A5-seerkgreplanhefte InterCity og InterCityLyn er der krydsnings i Fa minuttal 37 mellem
IC 191XX- og IC 191XX-tog. Det er det almindelig IC-tognumre, der har faet 19XXX sat foran i
tognummeret.

Ankomst 13.22% (11%%). | forhallen viser informationsskaermen, at ankomsten fra Fyn farst vil ske k.
14.12. Uha, nu er der kun 16 minutter til tog IC 19144 vil passere Sno (Snoghgj) kl. 13.40. Sa traedes
der ellers til i pedalerne pa den gamle racercykel, der bruges, nar der er mange af- og pastigninger samt
karsel pa marker. Hvor Vestre Ringvej stgder til Strandvejen var der desveerre ikke stillet signal, og der
gik 1% minut eller mere, far der kom “to grgnne”.

Lbm
Lbm nas kl. 13.40 efter en kraftig sveder, det vil sige fuldt fyr. Den ene af de to tendere (kun pa 0,6 liter
hver) pa cyklen kan levere vand til den terstige kedel, der har brugt en del damp om at komme herop.
Kl. 13.50% passeres det nordligste brofag af DSB ER 2133 + MF 64 + MF 84 + MFA 5036, et tog pa
13 vogne! Derefter falger et tog fra Vest- og Syddanmark og et godstog med en rgd 185.
Det manglende spor er det gstre spor p& Lbm. Der er hvide arbejdstelte forskellige steder.

1. Fa/TI = Kh

Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag

Reaekveerket pa Lillebaeltsbroen.
Hgjre spor Sno-Md er standsig-
Snoghgj 216,3 | 214,7- naler opstillet til hgjre for sporet.
Middelfart 210,4 | 313,1 40 00.00 24.00 Venstre spor Sno-Md er stand-
signalerne opstillet til venstre for
sporet.

Kilde: La. fredag 2. august 2013
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Lbt

P& Fyn-siden skulle det vaere muligt at ga under landfaestet ad den gamle trappe, der forbandt de to
perroner pa Lbt (Broen T) i km 7,4. Lbt star i elelgdW.\\| GYLDIG FRA 27. MAJ TIL 29. SEPTEMBER
1962, men ikke i GYLDIG FRA 26. MAJ TIL 28. SEPTEMBER 1963. Trinbraettet kan vaere
nedlagt lordag 29. september 1962 eller lgrdag 25. maj 1963.

Begge perroner blev dog liggende en del ar derefter, for onsdag 5. august 1970 kerte MOROP-
kongressen med DSB E 991 tog 4017 (Kg-Md), E 300, 110 km/t. med ankomst til Md kl. 13.08 (19) og
fra Md som kl. 13.15 (!15) som arbejdstog K (Md-Lbt-Md) op til Lbt.

Arbej dst oget befordrer navnte rejsende fra Mddelfart til det

nedl agte Broen T.

Straks efter de rejsendes udstigning returnerer toget tont til

M ddel fart.

Ved det nedlagte Broen T er der kun plads til udstigning fra 4

per sonvogne, hvorfor forreste og bageste personvogn afl ases.

Kilde: Seertogsanmeldelse nr. 381, fredag 31. juli 1970.

Efter ankomst til Lbt suste (antagelig) Deres udsendte ned ad adgangstunnellen under landfaestet
og op til stien pa vestsiden, hvorfra E 991 + de brune vogne kunne fotograferes uden synlig perron, og
AM 1820 stod, som den ggr i dag 43 &r — pa neer tre dage — senere. Ved at vente nede pa kysten
lykkedes det at f& et par billeder af hele toget kare over Lbm.

Billeder af MOROP-seertoget, fotograferet af GWC, og saertogsanmeldelse nr. 381 kan ses pa
http://www.tog-billeder.dk/udflugter saertog _morop.htm

E 991 havde korrekt SIR-signal nr. 66 »Kendi ngssi gnal for arbejds- og hja petog«
Dagsi ghal .

| dag er den beskrevne gangtunnel kun &ben for jba’erne, men det er muligt ad jordede skovveje at
ga under det fgrste brofag og kravle op pa gstsidens skreent. Her kan jordresterne af den gstlige
perronen stadig ses.

Tilbage pa vestsiden lykkedes det fra stien kl. 14.46 at forevige RSC EG 3106 (r) med et godstog med
kurs mod Jylland passere ad venstre spor AM 1820, s& billedet naesten var taget samme sted som E
991 for 43 &r siden; se GWC-billedet.

Der er hardt funderet sand péa planum hen til AM 1820, hvor det gstre spor begynder.

Kl. 14.55% passerer tog 19148 med DSB MFB 5279+79 + 5023+23 + 96 + ?? + 5203+03 forrest i det
15 vogne lange tog.

Det er nu tid til at cykle de 2,8 jernbanekilometer ind til Md for maske at se noget sporombygningsma-
teriel og maske et MR- eller MQ-tog, der “vender” der, da persontog under ombygningsfasen kun karer
pa Fyn.

Md

Jo, der et stillet en indkarsel i spor 1. Spor 2 mangler, for det var et blindspor for OMB, der lukkede i
torsdag 31. marts 1966. Kl. 15.14 (14) ankommer DSB MR 4089+89 med tog 19745 (Od-Md). | det
nordligste spor holder gult materiel fra H.F. Wiebe med vestligt to gule BFM-100.

Rejse Md-Vj

Som angivet i rejseplanen skulle der gerne nas et MR-tog fra Fa kl. 15.43 til Vj, men da lokaltogets
ankomst til endestationen skulle ses, ville det ikke kunne nas at cykle til Fa. | stedet rejses dem med tog
19147 (Cph-Fa) kl. 15.22-26 (13) bestaende af DSB MFA 5054+54 + 5255+55 + ER 2127+27.

Vi

Ankomst kl. 15.57 (14) som tog L 47 (Fa-Ab). =,
— Arsagen til afstigning i Vj? %_; POST
Kl. 16.30 skulle efter kareplanen Post Danmark Rundt na til Vj, og billeder af de

fire omgange ad Koldingvej gnskes lavet. Efter vinderne har faet deres kys af kyssepigerne trilles der

pa frihjul ned til BRENNTAG ((&& i Strandgade for at se, om der ogsa var en gevinst til Deres udsendte
pa racercykel. Om der var en gevinst kl. 17.57 kan ses under overskriften GODSVOGNE.
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Rejse Vj-Str
Kl. 18.02 begynder hjemrejsen med tog RV 3755 (Fa-Str) bestdende af DSB MR 4053+53 + 4028+28
med over 30 EC i passagerafdelingen trods abne vinduer. Fem minutter far blev 33 RIV 80 D-NACCO
7929 326-6 Zacns fotograferet ved BRENNTAG ((&&

— Hvorledes kunne det ns?

— Karsel pa en racercykel; det tog faktisk kun tre minutter.

| Ho er der problemer med et kontrol af et sporskifte, sa “den” hedder 19.33%2-47 (1%:/112) og
ankomst til Str kl. 19.59% (112%). En tur p& kun ni timer er slut med en kort cykeltur pa 22 km.

Derhjemme venter i kgleskabet en gul papkarton med en liter dejlig kold koldskal at blive drukket!
(BL)

On 7/8 2013

Inspektion af sporspeerringen Rov-Hk
| sommeren 2012 var der en sporspeerring fra Lj (Lejre) til Hk for at forberede det kommende
dobbeltspor. Denne etape | blev set pa en cykeltur mandag 20. august 2012, og nu et ar efter kunne
detveere spaendende at se udvikling under etape Il, hvor dobbeltsporet skal ibrugtages mellem Lj (Lejre)
og Hv (Hvalsg). | Hk skulle der gerne igen i ar fotograferes MR-tog. Det vil dog ikke vaere godt at kare
med et MR-tog Hk-Kb, da vejrmeldingen lover en del nedbgr fra kl. 18 i Hk.

Historie om Nordvestbanen kan leeses pa http://da.wikipedia.org/wiki/Nordvestbanen

Et afsnit forteeller om &rsagen til denne rejse i dag:

i Den 2. juni 2012 til den 2. september 2012
i gennemfarer man 1. etape ud af 3 etaper, pa
! dobbeltsporet mellem Lejre og Vippergd. Det
! betyder, at der i de 3 maneder ikke karer tog —
{ men togbusser — mellem Lejre og Holbaek.

2. etape sker i sommeren 2013, hvor Lejre
i station skal ombygges. | samme 3 méaneder,

somi2012, kan DSB'’s tog kun kare til Roskilde. :
Der er dog under overvejelse at etablere et |
midlertidigt trinbraet vest for Roskilde for enden
af Lindenborgvej.

3. etape sker i sommeren 2014. Her vil det i
hgjest sandsynligt kun vaere straekningen mel-
lem Hvalsg og Holbaek, som lukkes for togdrift. !

Rejseplan Str-Lj & Hk-Str

Et passende afrejsetidspunkt vil veere tog L 714 (Str-Fa) med afgangstiden kl. 6.18. Tognummerskifte

i Fa til tog 19114 (Fa-Kh) grundet kun et farbart spor over Lbm (Lillebaeltsbroen). Togskifte i Ht til tog

1525 (Kh-Ro), der skifter tognummer i Ro til tog 15252 (Ro-Rov) med ankomst omkring kl. 11.12.
Cykle Rov-Hk og da det ikke er tilladt at f& cykle med togbusserne mellem Hk og Rov ma der cykle

den korteste vej til jyllandsforbindelsen. Det vil sige senest kl. 17.30 skal der cykles 37 km fra Hk til Ro.
Fra Rg er der jyllandsforbindelse kl. 19.17 eller 20.17.

Rov (Roskilde Vest, km 34,2)

Det nye trinbreet er anlagt under sporombygningsfase 2 for at give en hurtigere forbindelse for
passagererne til og fra Kalundborgbanen. Mens det eksisterer, kan der laeses en trafikmeddelelse
herom pa http://www.bane.dk/db/filarkiv/15345/Trafikmeddelelser 09082013 internet.pdf. Ved et klik
pa dette link, abnes forsiden med side 1 og side 2 med en oversigt over udsendte trafikmeddelelser.
under Fjern @st klik pad TM 13/2013.

Lees om anlaeggelsen af Rov i artiklen »Midlertidigt trinbraet bygget pé tre dage« bragt i
, der kan downloades pa adressen
http://www.bane.dk/visSideforloebBeholder.asp?artikellD=18914

Et par buschauffgrer foran barokbygningerne forteeller, at der er kommet en ny cykelsti lige N for
alleen langs vejen til Lj, sa den bruges under »overfartenc til Lj.

Lj (Lejre, km 40,8)
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Kilde: TIB (d), side 120-17, 23.05.2011.

Da Lj var overgangsstation fra dobbeltspor til enkeltspor, |a perron 2 mellem spor 1 og spor 2. Nu er der
bygget en underfaring med to elevatorer, sa det er muligt at komme fra stationsbygningen pa nordsiden
over til perron 2, der er anlagt pa sydsiden af spor 2.

Lj-Kit

Under etape 2 leegges der dobbeltspor fra Lj til Hv, og det ses farste gang pa den fri bane, da de to
vestlige indkgrselssignalet nds. Omkring en halv km V for er der bygget en ny vejbro. Det er ngdvendigt,
idet den gamle kun spaendte over enkeltsporet.

Anlaegsvejen pa sydsiden af banen forlades, og en asfaltvej farer mod SV.

Vejens navn er Kisserupvej. En ny jernbanebro var bygget sidste ar, og nu er der lagt dobbeltspor.

En gul pa larvefgdder jeevner med sin brede grab skraningen ned til vejunder-
faringen. \

En bred, ter og stavet arbejdsvej ferer V pa, // og herfra er det godt at tage billeder. P&
hver side af broen arbejder i sporet en gul /(, ATLAS-kran.

Det vides ikke, hvor arbejdsvejen T ’J)-) % ender, men den
falger helt sikkert hele banens sydside. ‘—" 3 Da der er fa sten
pa grusvejen, gar det at cykle med en [ racercykels smal-
le deek. Sidste ar cykledes detop over lands byen Kisserup, men
nu fglges anleegsvejen helt hen til Kit.

Lidt efter dukker det flotte sted op, hvor nu afdgde W.E. Dancker-Jensen i, slutningen af 1950’erne
fotograferede dejlige streekningsfotos. Dét sted, fra sydsiden af banen med skoven S for, kan ikke mere
bruges, for en dobbeltsporet jernbanebro er bygget.

Kit (Kisserup, km 46,2, 1928-1969)

Far trinbraettet nds, der hvor det 13, ligger der dobbeltspor med to spor pa det sidste ar byggede
dobbeltsporede jernbanebro hen over Bryggervej. Der ligger nogle stabler gamle traesveller og nye
betonsveller lige V for broen ved den stadig ubeboede ejendom. Sidste ar var der megen aktivitet med
masser af gule maskiner. Nu er der stille.

Trinbreettet Kit eksisterede i arene 1928-1969 og skiftede navne i 1933 fra Kidserup til Kisserup.
Glemt alt om asfalt ned til trinbraettet, glem alt om biler, teenk pa hestevogne, sorte cykler og gaben. Det
var 0,7 km at ga fra landsbyen ned til trinbraettet, og det var den hurtigste made at komme indtil Lj eller
Hv for at kabe det, den lokale kebmanden ikke farte.

Resterne af treebommene pa nordsiden er veek, men en »gravsten« over ovk 92 —skiltet ved usikrede
ovk 92— eksisterer stadig. Ved denne ovk | trinbrzettet.

Kit-Hv
Det nye indkgrselssignal for det sgndre spor er endnu ikke samlet, og den nordre spors indkgrselssignal
ligger ned. Det farste karetgj ses kare pa den nye, sgndre spor: en traktor med gummihjul og skinnehjul
til at holde den »pa sporet«. Ud mod graften rager en aksel ud, hvorpa en kabeltrommel sidder. En hvid
PVIK-ledning (sandsynligvis) rulles af, mens traktoren kgrer fra stationen hen mod stationsgraensen.
Smart!
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Langs sydsiden af banen fglges vejene ind til den naeste station.

Hv (Hvalsg, km 48,3)
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Kilde: TIB (@), side 121-19, 03.09.2012. Kilde: TIB (@), side 121-20, 28.08.2013.

Forandringerne giver indtryk af at veere de samme, der sker i Lj. Forhgjet perron pa nordsiden ved
stationsbygningen og ny perron pa sydsiden, to elevatorer og en gangtunnel.

Alle laessevejsspor er fijernede. Sporene har antageligt ikke benyttet siden restaureringen af
jernbanevogne flyttede herfra. Det solide hegn med pigge over lagerne for nogle meter spor abent eller
revet op. Det samme er sket med sidesporet hen forbi Midtsjeellands Autocentrum. Sporskifte/aflgb
82 erveek.

Et sporplan kan ses bogen _ P. Thomassen, Gj, april 1977, pa side 92 med teksten:
Hval sg stations sporplan 1925 med projekteret udvidelser. Efter Dansk Jernbaneblad 1925.

Der cykles i vestenden af byen ad Asvejen, der skulle fare til Asen. Et vejskilt viser noget andet, og
lidt efter til venstre, mod S. Lige som sidste ar i august blev der igen drejet ved et forkert vej. Den darlige
skiltning med vejen til Asen er ikke blevet bedre. En herre forklarer efterfalgende, at »det er den lille ve;
dernede«”. Det findes en sti, der er fgrer til vejen Asen. Ingen skiltning.

Hv-Tg
Der kommet et fald pa vejen Asen, og et skilt forkynder en frihgjde p& 3,0 m under
en jernbanebro. P4 Google Earth findes der et udmeerket billede af jernbanebroen
af “Midtbanen ved Esmosegard”. Det er under Midtbanen, hvor det sidste tog
karte torsdag 14. maj 1936. Den elev, der gav afgang i Hv til det sidste tog denne
aften, var G.A. Wienecke i lgrdag 3. august 1912, elev sgndag 1. juni 1930 og _ ]
ass. tirsdag 1. september 1936, senere tinsp, fortalte det til Deres udsendte i juli i yqsmeerke for
1985. enkeltsporet jernba-
Lees lidt om Sjeellandske Midtbane pa ne.
http://da.wikipedia.org/wiki/Sj%C3%A6llandske midtbane

Nedlagt, usikret ovk 100
Igen et ar efter farste besgg drejes der til hgjre ind til eendommen beliggende pa adressen Asen 4.
Krydsmeerke for enkeltsporet jernbane og undertavlen “Se efter tog” er fjernet. Blandt breendenaelder ses
tappen, hvorpa overkgrselsnummerskiltet sad. En vold og en banegrgft forhindrer brug af den
usikrede ovk.

Sidste ar var halvdelen af jorden til det kommende nordre dobbeltspor fiernet; nu ligger der skeerver
hen over planum. Til venstre i km 50,0 er det skeeve La 100-skilt fiernet, dog ses henne i cirka km 50,3
ses et bagsiden af et maerke. Det er bagsiden af SR-signal 17.3 (eller 17.4). Vejen har

veeret adgangsve;j til garden Kildegard beliggende p& nordsiden af banen.

— Mon kurven skal rettes ud eller/og er det af hensyn til det kommende dobbeltspor?

— Nej, det er ikke sket.

Dagens bjergetape begynder nede fra Elverdamsa, for det stiger 10 meter fra kote 36 op til kote 46
pa bare 220 meter lig 4,5 %. Hastigheden er naesten nede pa 5,5 km/t., hvor den ned ad faldet til
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jernbanebroen under Midtbanen naede op pa 55,5 km/t. En ti gange lavere hastighed! Det er ikke sa
seert kun med 2 hk pa brgdmotoren.

Over til Rugard var der sidste ar bygget en ny vejbro. Dengang 1a planum til det kommende, nordre
dobbeltspor klar til at modtage skaerver. Nu ligger skeerverne der.

Ovk 105 i km 52,7

Ovk 105 er nedlagt for de vejfarende. Fra
den nye vej S for kan der laves i ualmindeligt
billede af en ovk, der har to hvide striberien
stump asfalt, der begynder eller ender i en
bglgende kornmark. De to bomme er oppe,
og der star uordenssignaler.

Desveerre er kirken i landsbyen Soderup
ikke sadan at fa med pa et billede, da to
store traeer daekker kirketarnet.

Derefter cykles under jernbanebroen —
anlagt sidste ar — gennem Soderup om til
nordsiden af den nedlagte ovk 105. Omkring 50 meter fgr ovk er der en vejspeerring, hvorpa der et

monteret en over 1 meter stor, gul forbudstavle. En sadan forbudstavle er godt at saette op for at advare
mod faren ved at krydse skinnerne.

Teksten burde veere skrevet af en person,
der kan seette kommaer og punktum.

Det er forbudt at Der er tre saetninger med hver sit ud- Det er forbudt at
krydse overkarslen sagnsled og navneord. Et komma skal J krydse overkgrslen,
da den er lukket, seettes efter den fgrste seetning, og et da den er lukket.
overtraedelse er punktum fgr den sidste, selvsteendige saet- Overtraedelse er
forbundet ning. forbundet

med bgdestraf Lige, som der ikke seettes et punktum i/ med bgdestraf
efter en overskrift, seettes der heller ikke et

punktum efter det sidste ord pa en vejtavle.

Vandforsyning

Naesten alt vand er brugt i begge tendere, men hvor der findes en kirke, er der ogsa vandkraner. Her er
sagar to vandkraner lige ved siden af hinanden, hver med forskellige lukkemekanismer. Den ene har
samme type drejehane, som deni Lg spor 1 ved sydenden af perronen. Den anden er forsynet med en
trykmekanisme. Den giver dog en for pludselig vandstrale, hvor den med drejehanen er bedre at bruge.
Normalt giver en vandkran med store rgr 1 m3 vand fra sig hvert minut. Det tager kun en brgkdel af et
minut at fylde de to tendere.

Ovk 107 i km 53,2
F& minutter senere ses fra den nu blinde Tadrevej (pudsigt navn)
den nedlagte ovk 107, der har faelles overkgrselssignal med ovk i
105. Henne fra ovk 105 kunne SR-signal 11.4 ses med de to -I
|

brandgule lys teendte ved ovk 107. Meerkeligt at have lys i signal §
11.4. ved en nedlagt ovk. Uordenssignal, blinklys og bomanlaeg star |—‘T“1_29|

pa skeerverne, hvor det nordre dobbeltspors skinner skal ligge. Det samme |

var tilfeeldet ved ovk 105. En besynderlig midlertidig foranstaltning; hvorfor ! 8)

vides ikke. Der er lavet en greft lige uden for skeerverne, sa kun fodgeen- hi :

gere kan krydse banen, hvor vejen tidligere Ia. Owk 107 :
Ogsa her ved enden af Tadrevej er der monteret en over 1 meter stor, km 53,2 |

Ueendret TIB (9),
gyldig 28.08.2013.

gul forbudstavle. Her skete der et uheld, hvor en 82-arige dame krydsede
den nedlagte ovk og fik sin cykel smadret af et forbikgrende ME-tog. Det
kan veere arsagen til opsaetningen af de gule forbudstavler.

hm

Side 146 af 273



To (Tollgse, km 54,6)
| et spor ved den nedrevne remisebygning pa mdt T holder LJ FS 1141+RTOG MF 1041. Mandag 20.
august 2012 var det VL FS 1123+MF 1023, der holdt fri fra arbejde dér. Den tresporede remise blev
revet ned efter en storm. P& Google Earth kan skaderne pa taget fredag 7. januar 2005 ses. De grgnne
farver pa graes og marker indicerer en anden maned.

| spor 0 ankommer en kran med en rusten metalramme. Det er stgtte til den kommende nye
perronkant langs spor 0. Oppe fra gangbroen over spor 1 og 2 fotograferes kl. 15.34%2 VL 2029+29
ankomme kl. 15.34% (12%) i spor 1. Ved Ikf f&s tognummeret for det ankommende og afgdende tog:

Tog PP 192057 (Sg-To) & PP 192064 (T2-Sg).

Returlgbet har et syv numre hgjere tognummer.

Ovk 110 i km 54,8, Jernbanevej, er urgrt, men ude i hgjrekurven kunne sidste gang ses en hgj, gul
kran. Nu er der bygget en jernbanebro til de to spor, og her skal trafikken mellem de to dele af Tg kagre
i fremtiden.

Ta-Sit
Fra vejbroen i km 56,1 over til Lundrgd var der for et ar siden intet jordarbejde udfert til det nye
dobbeltspor. Nu ligger der udjeevnede skeerer.

Sit (Skimmede T, km 57,8, 1929-1969)
Ved AM’en i km 57,9 (star i TIB (@) star den endnu en telefon, s& nar man
ved, at her la en trinbreet, kan man fa nostalgiske associationer ... Stednavne-
forkortelsen Sit daekker over Skimmede 1929-1933 og Skinnede 1933-
1969.

Mellem de to AM'er er den nye jernbanebro klar med plads til det
kommende, nordre dobbeltspor hen over Hjortholmve;j.

Pe (Vippergd, km 61,2)
Rustne skinner. Nae, flere Fccs at se i sydenden af spor 1. Ude pé det, der har veeret leessevejen og igen
fungerer som leessevej, for der ligger “friske” skeerver”, holder -l CONTC 40 86 946 0 612-5
Fccs + 40 86 946 0 608-3 Fccs.

Hver PU geeldende for spor 1 og 2 er pasat et . Ved PU for spor 1 star 60.

VIPPERYD OG OMEGNS BRUGSFORENING liggende modsat stationsbygningen, og her handler
mange, men i ar er det for tidligt at kebe drikkevarer med smag.

To steder — bade i spor 1 og spor 2 — star i alt fire SR-signal 16.1.2 @, fotograferet kl. 16.49
Der er sagar i spor 2 anbragt en dobbelt hund — sikret med en kaede, sa den ikke stikker af!

Hk (Holbeek, km 67,1)
Neeste MR-tog, der skal ankomme om en halv time —17.39 (kun fra Kb, for der kgres ikke mod Pe). Indtil
kan der kigges efter, om der stadig findes spor pa havnebanen.

Hov, fra leesserampen ved havnebanen ses VL 2127+27, der holder skrat over for pa et spor
tilharende mdt Hk. 2127 har faet smadret fronten. Frontruden er knust og buler indad. Kofangeren er
bgjet ned i venstre side.

Havnebane i Hk
Ja, havnesporets begyndelse findes inde pa banen omrade, men s har Hk Kommune lagt ny asfalt ud,
for at kamuflere noget ugnsket. Havnebanen er ret lang, og man skal have gode gjne for at finde de
mindste spor af en havnebane. Ned pa den vandrette den, der ma have veeret en del af havnens areal,
er deringen spor at se. Der kigges ikke efter plads, hvor de mange S-tog med asbest blev skrottet. Farst
helt ude i vestenden af havnen ses skinner pa en brostensvej. Det kan faktisk ses pa www.krak.dk
parallelt med Havnevej, lige far krydset med Havnegade. Skift til trin . | brostenene ses
skinnerne.

Vejrmeldingen over »Holbaek,Danmark« spaede kl. 6 begyndende regn kl. 18 med 1-2 mm nedbgar.
Billedetkl. 17.31 af havnesporet bliver det sidste solskinsbillede i dag. Hele himlen mod V er faretruende
mgark.
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MR og rc regionaltog i og ved Hk
Da der om fa uger ikke mere karer litra MR pa Kalundborgbanen, og der er minimum 37 km at cykle
til Rg, vil den naestsidste jyllandsforbindelse kl. 19.07 til Str ikke kunne nas, sa der kan der fotograferes:

Tog 4552 (Kb-Hk) ankomst kl. 17.39 & Tog 4549 (Hk-Kb) afgang kl. 17.55.

En vold i vestenden af Hk far det hgje antikraviehegn langs spor 3 til ikke at deekke sa meget af DSB
MRD 4275+75, der bremser kl. 17.38 (+%2). Kl. 17.44 (14) afgar VL 2030+30 fra spor 2 mod NKks.

Stenhusikm 1,3
Med kun 11 minutter afgang for tog 4549 og treeer langs sydsiden af banen, kan der i gravejret veelges
atsta pa nordsiden af de to jernbaner V ud af Hk. Ved vejunderferingen Stenshusvej ligger ... trinbraettet
Stenshus!

Her passerer MR 4075+75 kl. 17.57 (+0) Hk b Rt (Regstrup).

En ung mand kommer op ad trappen ved perronen ved trinbrzettet. Et VL-tog méa snart komme, og
det er der tid til at vente pa, da der er to timer til “sidste” jyllandstog afgar fra Rg. Kl. 18.03%2-04
(112v%/113) standser VL 2126+26, og to piger stiger af.

Tognumre pa privatbaner
Tognumre er ikke sddan at finde pa en privatbane, hvor der er flere stive kareplaner i lgbet af en dag.
| publikumskgreplanerne er der ofte ingen tognumre angivet, dog anfart ved HHJ. (Senere fjernet).
Tjenestekareplanen for VL (tidligere HTJ & OHJ) lykkedes det efterfglgende ikke at finde pa
internettet, men s findes der andre metoder. Ved at sl& op pa Du er her: Forside > Afgang/Ankomst,
Se trafikken pa din station og indtaste »Holbaek« fas Im Under Tog star
tognummeret for kommende ankomster og afgange. Da tidspunkt var kl. 18, og pa hjemmesiden vises
kun tognumre for et kortere tidsrum, ma der slas op sidst pa eftermiddagen en mandag-fredag for at fa
vist toget med ankomst til Hk kl. 17.55.
Stenhus kan ikke vises pa banedanmarks hjemmeside; derfor ma der indtastes »Holbaek«.
| Ta indtastes »Tallgse« for at fa tognumre pa HTJ. Et tog set pa en af banens mellemstationer, ma
den lokale kareplan bruges til at findes det pagaeldende togs ankomst- eller afgangstiden for Ta.
Linket er http://trafikinfo.bane.dk/Trafikinformation/AfgangAnkomst

St. Merlgse
Fra Stenhus T til ovk 107 ved amtsvej 216 Bonderupvej i vestenden af St. Merlgse er der 22,0 km, der
blev kart pa 43 minutter. Ikke darligt, men der var ogsa muligt at kere sa steerkt, for gravejret lagde en
deemper pa varmeudviklingen.
Lige da denne ovk nas kl. 19, bryder solen frem. Nej, sikke et gult aftenlys ind mod stationen bag ovk
108 til venstre. Dét ma (betyder skal) fotograferes.
(fortseettes under PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATYZRER)

Uret har foretaget otteogtyve “klik” siden ankomst til St. Merlgse, sa nu er det tid til at cykle de
resterende 13 km til Rg, for dagens sidste tog mod Str, tog 19373 (Cph-Fa), afgar kl. 20.17. Der skulle
gerne afleegges et besgg pa mdt Rg, hvor CFL 1805 forhabentlig stadig holder. Tenderen er allerede
nu naesten tom for breendsel, og tenderne skal fyldes op.

Da Rg farst nas kl. 20, far pafyldning af vaeske og breendsel farste prioritet oppe ved tankstationen
pa Neestvedvej, og derfor nas ikke at komme over til 1805, der stadig holder pa mdt Rg.

Hjemrejse
Efter 4% times rejse nas Str naeste dag kl. 0.47. Det blev en saerdeles god tur af 18% times varighed og
690,3 km kart med tog og 97 km's pedaltrampen. Nar tredje etape med anlaeggelsen af det manglende
stykke bane med dobbeltspor finder sted til naeste ar, i 2014, ma den tredje inspektion finde sted.
(BL)
Fr 9/8 2013

Inspektion af sporspeerring Kj-Nae
Der sker en omfattende sporfornyelse fralgrdag 23. marts — sgndag 29. september 2013. Straekningen
lukket for togtrafik i tre etaper.

23. marts — 31. marts 2013: Straekningen Holme Olstrup — Neestved er speerret for togtrafik

1. april — 5. maj 2013: Straekningen Roskilde-Kgge er speerret for togtrafik

3. august — 29. september: Straekningen Kgge-Naestved er speerret for togtrafik
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Nar en sporspeerring skal besigtiges, og der skal ses mest muligt, gaelder det om, at ramme den fase,
hvor arbejdet er godt i gang og endnu naesten ikke afsluttet. Sporspaerringen mellem Kj og Nee er i dag
kun syv dage gammel, hvor der maske ikke er fiernet sa mange skinner, men en anden og vaesentlig
grund til valget af i dag: solskin med fa skyer, og de nzaeste mange dage vil der komme nedbgr hver dag.

| aftes ved 23-tiden gik planlaegningen konkret i gang. DMI for Rg ses, da der er meldt vestenvind.
F& skyer midt pa dagen og 23 EC. Det melder DMI for Nae. Kort udskrives i et passende malforhold, s&
alle de sma veje er indtegnede. Kort seettes i kortholderen pa cykelstyret.

Tilrejse til Lille Syd
Den sker fra Str kl. 6.18 med L 714 (Str-Fa)/19114 (Fa-Kh), som det skete i forgars, onsdag 7. august
2013, til Rov (Roskilde Vest). | dag skiftes i Od til tog 19814, der standser 129,0 km senere i Ro k.
10.43%. Videre med DSB MRD 4247+47 + 4236+36 i tog 2423 (Ro-Kj) med afgang kl. 10.59%2 (14%), og
Kjnas kl. 11.21%..

Der er nu 7% time til at cykle langs den 39,0 km lange bane til Nae, der er under sporombygning frem
til sgndag 29. september 2013. Distancen ad de sma landeveje er meget laengere end ad banen, og
hvor meget leengere vil kunne ses pa cykelcomputeren i Nee.

Kj km 53,7
Dagens farste fotomodel bliver rosa Balfour Beatty Rail A/S Kaf 152 + 3386 473 3108 CONTC SImmps
med Kj kirkes tarn og et vandtarn med et kugleformet tag som sidebaggrunde.
Hvad der mere holdt af materiel er anfart under PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATJRER.
Bag et hgijt tradnet ses en _ uden numre; det sydligste kgretgj i reekken af materiel
tilhgrende @SJK. Det ma vaere DSB Mc 651, for motorvognen ligner dén motorvogn
Hvad der mere holdt af materiel er anfgrt under VETERANMATERIEL OSV.

Kj naesten fra tiden »Kjgge«
Mdt Kj bestod af en tresporet rundremise med vandtarn og hus. De tre armudkgrselssignaler stod @ for
dette vandtarn!

Sendag 12. december 1971 havde DJK arrangeret en udflugt med DSB C 708 i tog 8629 (Kh-Kj),
og maskinen skulle drejes pa drejeskiven, inden turen fortsatte i tog 404 (Kj-Rdg). Denne solskinsdag
sad den 14 meter lange drejeskive fast, indtil det lykkedes at fa den gjort drejbar.

Far S-banen blev anlagt til Kj, 1& der pa vestsiden en murstensstationsbygning med tre perronspor,
hvor der var niveauovergang til perron 2. Alle tre perronspor var hyppigt besatte. Eksempelvis tog Deres
udsendte et billede af:

| antagelig spor 1 DSB MO 1878 + 1984 + Cl som tog 142 (Nf-Kh),

| det vestre spor ved gperron 2 DSB MO 1812 + 1860 + 1 psv. som tog 137 (Kh-Nae)

| det gstre spor ved gperron 2 @SJS Sm 13 + 17 som tog 106 (Kj-FxI/RdQ).

Datoen var sgndag 24. marts 1974. Dengang karte Scandia-skinnebusserne fa tog til Ro. Se et billede
fra fortiden i Ro og Kj: De (p.t.) to sidste billeder p& @SJS-fotos

Jernbanehistorisk forum — om jernbaner i de gamle dag |
http://www.jernbanen.dk/forum2/index.php?mode=thread&id=5505

Andre sidespor i Kj
Det anbefales under leesningen denne gennemgang at fglge med pa www.krak.dk, Kage, forstarrelses-
grad i pa . Skiftes til , forsvinder vej- og gadenavne.

| Ng-enden af stationen farer i et sidespor over Veerftsvej ind til Junkers, hvor der transporteres
treestammer. Venstre spor efter sporskiftet fgrer mod N, hgjre spor mod &. | dag er der ingen rg med litra
MK.

N for havnen
Et luftfoto over havnen ses pa http://www.koegehavn.dk/ koege-da-DK/HAVNEOMR%C3%85DER
Klik derefter pa havnekortet, og pa det forstarrede kort ses sidespor ved havnen.

Flere spor i S@-enden af stationen har retning mod havnen, og fra @stre Banevej ses dette al for
udbredte signal: €. Det burde have en frastadende effekt, men bringer i stedet en tiltreekningskraft, idet
det vil fotografisk vil vaere klogt at fotografere de rustne skinner bag standsignalet, idet ved neeste besgg
her kan sporene veere fijernede. Det er desveerre ofte et faktum!

Politikken ved BDK er: jo faerre skinner, jo feerre udgifter. Det er ikke noget specielt for Kj, men en
landsdaekkende arelang politik. At det ikke er pastand, kan enhver lzese ved at sla op pa
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Forside > Erhvow> Togselskabe».lombmehmlewbahom infrastrukturen > Netredeggorelser >

Bilag
3.2A Abne, hvilende og lukkede/nedlagte sidespor 07.10.2013
http://www.bane.dk/visArtikelBred.asp?artikellD=17532.

Stationsnavn P- G- Sidespor til | Sidesportil | Sidespor der Bemaerkning
Spor | Spor vedlige- ombyg- erklaeres hvi-
holdelses- nings- lende pr.
materiel materiel 13/12 2013
Kgge 0 2992 841 2538 0 0

For Kj er angivet under Sidespor der erkieeres hvilende pr. 12/12 2013 »0«. De fglgende iagttagelser
peger pa en anden skaebne.

Detvenstre sidespor krydser Cementvej, hvor et sporskifte
i asfalten deler spor i to lige foran det spaerrende, meget hgje
hegn ind til gstzonen.

ISPS
Adgang for uvedkommende
Restricted Area

Terrorsikring af havne
Fra 1. november 2013 er nationale feergeruter ikke leengere
omfattet af de internationale regler for terrorsikring. Lempelsen er sund fornuft. En fornuft, der ogsa
efterspgrges i andre havne. ...
Kilde: DH DANSKE HAVNES NYHEDSBREV. Nyhedsbrev nr. 10 — Den 5. november 2013
http://www.danskehavne.dk/menu/Nyheder/nyheder/terrorsikring-af-havne

Det hgjre sidespor til ikke i brug mere, for SR-signal 16.1.2 forbyder “Stop”. Det fgrer gennem en .
asfaltvej med to O 45 spserrebomme W W W W M, forbi en bygning fra mellemkrigsarene til
Havnen/Nordre Havnekaj pa nordsiden af havnebassinet. Her er der ligeledes et hgijt hegn, der
forhindrer uvedkommende at komme ind i gstzonen. Skal der kares ud pa de to spor pad Havnen, skal
hegnet ved zonegraensen farst fiernes, idet en beerende sgijle star inde i profilet!

S for havnen
Kemetyl A/S
| sydenden af antagelig spor 1 krydses lige @ for ovk 115 i km 53,9 @stre Banevej og Nordre Kajgade,
op over vej- og jernbanebroen med Carlsensvej, og sa er den sgndre del af havnen naet. Ved det farste
sporskifte drejes til venstre hen ad Segndre Kajgade langs kajkanten, og i en hgjrekurve passeres
, for Sendre Molevej passeres. Det er her drgmmen om at fa et billede af en MK med
en tankvogn star hgijt p& gnskelisten.

Pa sydsiden af Sgndre Kajgade findes et hegn med skiltet , hvor Kemetyl A/S har to
sidespor, der af og til har en tankvogn stadende i det venstre spor. Det hgjre sidespor er rustent og bruges
ikke. Der er en flere meter hgj mur mellem de to sidespor.

Sgndre Kajgade
Nu er det tid til at se pa sydenden af Kj station, men leengere mod V pa Sendre Molevej ses i asfalten,
ather der ligget et sidespor. Der blev opdaget et forsvundet sidespor, der 13 langs Carlsensvej, krydsede
Sgndre Havnevej, Sgndre Molevej og endte tilsyneladende lige efter Kosanve;.

—Endte det ved et Kosanlager? Var der to spor dér? Nedlagt ar? Sporet fiernet ar? Krydsede det ogsa
Sgndre Badevej? (Det fornemmedes ikke).
(BL)

Bade Kosan og BP-gas havde lager side om side, men kun med et spor hver.
(JSL via BL)

Senere kigges der pa det tidligere anfarte havnekort, hvor sporet S for Sendre Molevej ses ende.
Sydende af K

P& sporet mod Hf ligger der komplet et nyt spor og en ny ballast over Kj A. P& vestsiden
lykkedes det at cykle pa Strandvejen, der krydser de to streekninger i ovk 117 i km 54,3. De
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gamle skilte fra den gang, den var en usikret ovk, sidder der stadig. Nu er den en niveauovergang med
advarselanleeg.

— Nedlaegges ovk 1177?

Neeste fotostop er oppe fra vej 209 Sendre Viaduktvej med det klassiske billede af de to jernbaners
forgrening, dog uden skinner og sveller pd BDK's streekning. Nye skinner ligger i hver side af ballasten
og blev leesset af, mens sporet eksisterede. Stationsgraensen findes lige S for viadukten.

Uret viser nu 14.00 ved I-signalet, og der er brugt over 2% time pa at kigge pa Kj. Knap fem timer til
det oprindelige mal med at se banens tilstand under ombygningsfasen, og sa gar det ellers zigzag til Nee.

Kj-Hf
Kl. 14.07 tages det naeste brofoto (uden bro, oppe fra bro) fra Egevej. Nedenfor holder en gul
gravemaskine og en ladvogn, begge pa larvefgdder. Ballasten er fiernet lige under bro, og en
mobilsnakkende mand og gravende mand er at se.

Kl. 14.16 finder naeste fotostop sted p& vejbroen med Hastrupvej. Ogsa her ligger »bredspor«, og
ballast under broen er fiernet.

Kl. 14.25 nas den tredje vejbro pa den fri bane, og det
er vej 181 Vordingborgvej. Her m& der holdes en
naturlig pause, idet lige ved udsigten N@ langs banen star
et mirabelletree med modne, gule bser. Mange modne
beer ligger pa fortovet. Veersgo og spis. (Det gav lidt
trykken i maven, s& godt smagte de).

Pa sydsiden af vejbroen med Vordingborgvej ser der
anderledes ud, for her ligger det gamle spor stadig, og de
nye skinner midt i sporet. En gul kran med gummi- og
skinnehjul fra Jens Jacob's MASKINUDLEJNING fra As, (ja,
langt veek), graver jord op fra banegraften og karer i den
retning mod SV, hvor der stadig findes skinner, og tammer grabben.

Hf km 59,2
KI. 14.44 nds der inden for den nzeste »stationsgreense«; det er i (" nordgstenden af Hf. Sta-
tionsgraensen er midlertidigt slgjfet, idet det slukkede indkgrselssignal ’ er blaendet af med et sort
deekke. Vejen over broen hedder Svansbjergvej. Nye skinner ligger imellem skinnerne.

Selve stationsbygningen og de to spor ser urgrte ud. Spor 1's ballast  ser nyere ud end spor 2's.
Signaler er tildeekkede.

Straekningsporet mod Th og streekningen kan betragtes fra vejbroen med Sgllerupvej. |
varmeflimmeret kan der pa det eksponerede, forsterrede billede ses, at de nye skinner midti sporet ikke
ligger leengere end til det fremskudte signal. Leengst ude ses vejbroen med Seeddervej, naeste mal.

Hf-Th
Kl. 15.09 foreviges sommerflimmeret oppe fra Seeddervej med de annullerede signaler til Hf.
Patelebilledet kan der faktisk teelles 12 kilometermaerker, hvor den fierneste star 2,4 km fra den
forreste p

KI. 15.18 ses oppe fra vejbroen Slimmingevej gamle tree- og betonsveller veere aflaessede
i km 63,6. Mod SV ses de annullerede signaler til Th og jernbanebroen over Sydmotorvejen. Pa
hver siden af jernbanebroen ligger to saet skinner.

62

0

Th km 65,6

KI. 15.28 er der rgdt @ i vejtrafiksignalet, der tillader karsel ad Byvej under jernbanebroeni Th. Det rade
lys er teendt i noget leengere tid end et minut, sa der er god tid til at fotografere den rade HUDDIG oppe
pa skinnerne og en lift under broen. En mand oppe i den pa arbejder med istandsaettelse. Ellers intet
a&ndret at bemeerke i Th.

Th-Hz

Fra der tre efterfglgende broer er der ingen aendringer at se, sa det naeste fotostop bliver ferst kl. 16.08
ved den nu nedlagte usikrede ovk 154 i Orned. Den blev brugt ved flere fotostop fredag 20. maj 2011
med DSBM MY 1101.
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Hz km 74,4
Endelige nds Hz, hvor intet ser ud til at veere sket. Ventesalen kan stadig bruges, men hvor laenge er
klogt fotomaessigt at teenke p4, idet stationsbygninger ofte jeevnes fra jordens overflade med kort varsel.
Vinkedamen i det hvide hus ved ovk 159 i km 74,6 har p.t. ingen Ikf at vinkel til. Der er kommet flere og
flere skyer, og hver gang lidt mere solskin kommer, laves et billede fra ovk 159 af stationen. Fa sekunder
efter mindre solskin og sa videre ... Det driller og koster den efterhdnden dyrebare tid. Ophold i Hz k.
16.19-32. 2% time til sidste togafgang fra Nae med forbindelse til hovedlandet.

Da der tilsyneladende ikke rigtig sker noget pa denne af straekningen, springes en vejbro i sydenden
af Hz, og det naeste mal er:

Baa km 78,5
Oprettet omkring 1924 og nedlagt sgndag 1. oktober 1972.

Farste gang Baa (Braby) blev besggt, var det desveerre med et gennemkagrende tog 166 (Nf-Kh)
trukket af DSB MX 1011, og belastningen p& bremsesedlen stod til at veere 16 aksler og 154 tons.
Passage kl. 19.51% (1%%).

Karslen fra Kg skete til Nee mod tog 877 (K@-Nf) bestaende fra Kg af DSB MO 1806 + mellemvogne
+ MO 1816. Turen fra Sg til Nee tog kun 28% minut = 84,4 km/t. Ingen bil kan holder det gennemsnit
mellem de to byer, heller ingen af de nye meget hurtige togsaet. Nee, litra MO var af og til det suveraent
hurtigste motortog at kere med. Datoen var onsdag 5. august 1970.

Nzeste gang Baa passeres, er fire dage senere — ogsa med et MX-tog — desveerre gennemkgrende
kl. 15.01 (11). Det var tog 1141 (Kh-Nf) med DSB MX 1020 med 12 aksler og 114 tons.

Stationsbygningen ligger flot belystkl. 17 af eftermiddagssolen. Det er treeer ud mod skinnerne. Oppe
fra vejoroen Skuderlgsevej ses graes og ukrudt, hvor spor 1 1a. Ifglge fotonotaterne ophold 16.51-17.00.

Gis km 81,1
Stoksbjergvej krydser baneniovk 173 ikm 81,1. En opgradering af ovk 173 treeder i kraft med TIB (Q)
mandag 30. september 2013.

Far 1917 var stationsforkortelsen Gi, men da Grindsted far skinner, overtages Gi af denne by, og
stednavneforkortelsen bliver Gis. Det er et af Danmarks stgrste godser med et areal pa 3.850 hektar.
Sidesporet er optaget i tjenestekgreplanen for aret 1956. Gisselfeld S nedlagt i 1965.

Fra ovk 174 ses siderampen @ for det tidligere sidespor Gis ganske tydeligt. Nostalgibilleder vil veere
bedst at optage en eftermiddag. | ovk 174 i km 81,5 skifter vejnavnet fra V mod @ fra Ravnstrupvej til
Ggdstrupvej og nedlsegges og fiernes fra TIB (&) mandag 30. september 2013.

Gis forlades ad grusvejen Ggdstrupvej (pa Sjeelland) efter et ophold 17.17-32.

Ol km 85,3
Stationsbesgget begynder fra den gennem artier benyttede vejbro til fotostop: 54 Landevejen.

I spor 1 er der parkeret fra S:Xtg 40 86 950 1 266-1 laesset med en gul GSV-gravemaskine + gul MH
Plus S 1604 ZW + 33 86 473 3 116-8 SImmps. hj.st. Pa.

Der seelges is, selv om cafeen i stationsbygnings skulle veere lukket, men med priser p& naesten det
dobbelt af det normale, undlades denne nydelse. Desveerre!

Nu er begge tendere ved at vaere tomme, og da ingen vandkran ved en kirke er passeret far her i Ol,
er det ngdvendigt at fa vand. Ifglge kortet i méalforholdet 1.50.000 er den korteste vej til Naen ad 54
Landevejen. Kortet viser en sti med signaturen - - - - direkte fra Ol Kirke op til vejen. Stien er fart under
banen i en bro bygget 1922 — sa vidt det huskes. Her star U-signalet lige N@ for og I-signalet lige SV for.
Der ligger firstrengsspor/nyt »smalspor« (kun nye skinner). Motiver pad mange udflugter far i tiden var Ol
Kirke og de to hejste arme pa indkarselssignalet, for Ol var ubetjent pa sgndage.

Ophold 17.48-18.15. Nu haster »den, for der er 40 minutter til togafgang i Nee, og der mangler et
trinbraet og mere end 7,4 km jernbanekilometer at cykle.

Ol-Neen
Ovk 185ikm 88,3 nedleegges og fijernes fra TIB (@) mandag 30. september 2013. Det er vejen @verup
Krog, ej set. Det var der ikke tid til.

Neen km 89,6

Det var meget sveert at finde frem vejen fra Ol til Nee. Den levende Danmarkskort er fra 2002, og i
industrikvarteret er der just ikke en bl& og hvidt skilt med henvisning til Neen. Pa kortet er tilfgjet 89,6,
sa jernbanemaessigt er der ikke sveert at finde, men der er s megen bevoksning langs banen, at ingen
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kilometermaerke kan ses. Endelig findes p& nordsiden Naen kl. 18.40. perron og andet er urgrt. | sporet
ligger der ogsa fire skinner med de nye skinner som »bredspor«.

Nu haster det: Kun 15 minutter — skriver et kvarter — til det sidste tog afgar med forbindelse til det
store land (lees hovedlandet med Str).

Nee km 92,7

Sidste foto kl. 18.51%2 med aftensolskin pa stationsbygningen i Nee uden biler foran. (I dag blev der IKKE
kart i bil, p& mc og slet ikke med tog). Sidste forbindelse til Str skulle afga kl. 18.55 og Deres udsendte
naede at kagbe en tiltreengt is efter 28 graders svedetur. Tog 3054 afgik ikke 18.55, farst kl. 18.57%
(12v%), sé der er masser af tid til et billede af gul CONTC Kaf 251 ovre pa pladsen kl. 18.56. Spor 6 har
intet spor, kun nye skaerver og et 80-skilt.

Rg km 63,9

Togskifte fra tog 3054 til tog IC 19373 (Kh-Fa). Ifglge kareplanen ville der blive 62 minutters ventetid,
og som jernbaneentusiast ved man godt, hvad et sadan langt ophold kan bruges til. Gul RSC MK 622
kan ses sammen med TR 410 baggrunden. Dét er nu ikke det oplagte besagsmal. Nee, det, der ikke blev
naet i forgars, onsdag 7. august 2013 fgr afgangen ogsa med tog 19373 til hovedlandet, er et besgg
pa mdt Rg, hvor et billede af CFL 1805 ville kunne nés. Dens hjul er ikke helt blanke.

Treengsel i tog 19373

Beleert af den store treengsel i forgars, hvor der naesten ikke var plads

til en cykel fra Rg i tog 19373 til Vj (flyttede vogn i Od), bliver der kabt W ose

en cykelpladsbillet til 30 kroner. Pyt med en siddeplads, hvis der er | Standard ! Oy b
nogen, til fareren. Tgf pa tog 19373 protesterer over, at cykel skulle  udizisacern

med, men med en reserveret plads (uden at vise den som bevis ved 99:auUg.2013  lInterCity 19573

e Bfgang kl
indgang i vogn 22, blev det accepteret. Tgf sa den senere. R[ingsted 22(3);217
Toget bestod kun af 2 MF-togseet og et ER-togseet, i alt kun 10 | Tit Bnkomst Kl
. o - - . Vejle 22:26

vogne. Som i forgars var toget fyldt op, hvilket gav associationer til
Bangladesh, hvor der pa flere tog med over 13 personvogne sidder |¥e=: Winduesplads

passagerer oppe pa taget. Dét gar ikke her med kareledningen og 180 22 66

km/t. Selv om der kun er ét ledig spor pa Lbm (Lillebaeltsbroen M 1935-
), kunne der maske veere kert et tog mere til Od (hver time) for at aflaste
de overleessede tog?
Ankomst til Str med tog 773 (Vj-Str) naeste dag, lgrdag 10. august e T
2013, kl. 0.47 (z0). T

Solgt: 09,31, 2013 20: 14 8600612001
a5

Evaluering
At det tog over 2% time at komme rundt i Kj var ikke tidsmaessigt lagt ind i den lgse plan.

Hz skulle gerne veere ndet kl. 16, med da der ikke var sket ret meget undervejs til Nae, kunne
»forsinkelsen« pa& 32 minutter indhentes.

Neen ma ogsa veere sveer at finde for de cyklister, der ikke har gps péa deres cykel!

Det »sidste« tog blev ndet i Nae. Hvis ikke, kunne de 24,6 km fra Nee til Rg veere cyklet og tog 19373
naet.

Trods en svedetur — eller svedekur — ma det skrives at have veeret i vellykket tur. | alt blev de 39,0
jernbanekilometer til 86 km pa cykel (minus lidt karsel i Rg og Str). S& meget er jernbanen kortere end
de snoede landeveje mellem Kj og Nee.

(BL)

tog planmssssigt tilbage pa skinnerne

Sommerens store sporarbejde i Vestjylland, hvor der er blevet ombygget spor og sporskifter pa en reekke
stationsomrader mellem Esbjerg, Skjern og Herning, bliver planmaessigt afsluttet sendag den 11. august.
Med farste morgentog mandag den 12. august genoptager Arriva togtrafikken pa den sidste del af
straekningen mellem Varde Nord og Esbjerg, og dermed er der normal togdrift pa hele streekningen igen,
her mens de mange pendlere vender tilbage fra sommerferien. | juli gendbnede Banedanmark
planmaessigt straekningen mellem Studsgard og Skjern og mellem Skjern og Varde Nord.
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"Sporet og sporskifterne pa syv stationer er blevet udskiftet etapevis, og vi er glade for at kunne give
passagererne i Vestjylland en bedre og mere robust bane, hvor der i de kommende ar ikke bliver det
samme behov for vedligeholdelse som tidligere," siger projektleder Hanne E. Svendsen.

Ud over nye spor pa stationerne i Guldager, Varde, @lgod, Tarm, Skjern, Borris og Kibzek er der ogsa
foretaget dreen- og afvandingsarbejder, ligesom der er blevet fornyet fem overkarsler og to kilometer spor
pa den frie streekning.

For at mindske generne for passagererne, har Banedanmark ogsa udnyttet sporspaerringerne til
samtidig at renovere 24 broer pa streekningen. Imens banen har veeret lukket, har Banedanmark ogsa
med udskiftningen af centralapparatet pa Esbjerg Station afsluttet et starre sikringsteknisk projekt pa
Esbjerg Station.

"Den sidste del af streekningen er nu planmeessigt klar til normal togdrift, og vi takker for
tdlmodigheden hos savel passagererne som hos de naboer, der har mattet leve med stgjen fra arbejdet,”
siger Hanne E. Svendsen.

Togbusserne kgres i garage

Pa det meste af den straekning, hvor der har vaeret sporarbejde, er Arrivas tog allerede tilbage pa
skinnerne. Nar trafikken genoptages mellem Varde Nord og Esbjerg, kares de sidste af Arrivas togbusser
i garage, og sa er det igen hverdag for den kollektive trafik i Midt- og Vestjylland.

"Vi gleeder os over, at sporene bliver abnet igen. De lange rejsetider har veeret til besveer for vores
passagerer, og Vi gleeder os til igen at kunne levere tog til tiden. Det er godt for 0s, vores passagerer og
samfundet i det hele taget, at vi igen kan kare pa straekningen," siger togdirektar Ivan Skedt Andersen
fra Arriva Danmark.

Resterende arbejder

Ved overkgrslerne pa Vardevej og Preestegardsvej i Skjern resterer der stadig en del arbejde med at fa
overkgrslerne til at passe bedre til vejprofilen. Banedanmark er i dialog med Ringkgbing-Skjern
Kommune om dette, og overkarslerne forventes at sta faerdig i lgbet af efteraret.

Pa Varde Station gar Banedanmark nu i gang med at renovere en reekke af de bagspor, der bruges
til opstilling af tog. Disse arbejder vil foregd i dagtimerne og forventes feerdige medio september,
hvorefter der vil veere restarbejder og oprydning. Samtidig vil der rundt omkring pa streekningen ligeledes
blive udfart forskellige restarbejder. Ingen af disse arbejder forventes at fa naevneveerdig indflydelse pa
togdriften.

| september skal de ombyggede spor slutjusteres for at sikre, at de fortsat ligger korrekt. Dette arbejde
vil hovedsageligt forega om natten for ikke at pavirke togtrafikken. ...

Fakta om sporfornyelsesprojektet
— Streekning: Esbjerg-Skjern-Herning (cirka 90 kilometer)
— Fornyelsesarbejdet foregik primeert pa stationerne i Guldager, Varde, @lgod, Tarm, Skjern, Borris og
Kibaek
— Udskiftning af 19 sporskifter, samt skinner og sveller, hvor det var ngdvendigt
— Ombygning og fornyelse af fem overkgrsler
— Renovering af 24 broer
— Samlet pris for sporprojektet: 116 millioner kroner
Lees mere pa www.bane.dk/esbjerg-skjern-herning
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19110, fredag 9. august 2013
(BL)

On 14/8 2013

Spa, Kje og Arn nedlagt

31. Es-Str-Es
Station i km | Sted Hastighed Fra Til Arsag
Esbjerg 55,7 | Spangsbjerg 00.00 24.00
Guldager 63,3 | sidespor 57,6

nedlagt
Esbjerg 55,7 | Kjesing side- 00.00 24.00
Guldager 63,3 | spor 60,4

nedlagt
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Varde 73,2 | Arnbjerg T 00.00 24.00
Tistrup 87,3 | nedlagt

Kilde: La, onsdag 14. august 2013

Fejl i La om beliggenhed af Arn
Va ligger i km 73,2. Arn 1&i km 73,7, og TIB (V) angiver stationsgreensen i Va ud mod Tr (Tistrup) til at
befinde sig i km 73,9, det vil sige pa Va station. Derfor er det forkert at angive Arn som beliggende pa
den fri bane mellem Va og Tr.

Under »Arsag« kunne der have veeret skrevet »Nedlagt«. Dét er arsagen!

La slettes hver dag

La udstedes geeldende for en dag fra kl. 0.00 til kl. 24.00. Gemmes der ikke en pdf-fil for den
pageeldende dag eller en papirudskrift, slettes den pageeldende dag pa internettet, og en efterfalgende
visning er ikke mere mulig.

Da ikke haves La for streekning 31. Es-Str-Es for dagene onsdag 31. juli 2013 — tirsdag 13. august
2013, og der star fra kl. »0.00«, ma nedleeggelsen af de tre togekspeditionssteder Spa, Kje og Arn vaere
sket en af disse dage.

(BL)
To 15/8 2013
Forside > Presserum > Banedanmarks medarbejderblad > Baneavisen nr. 14 2013

Baneavisen nr. 14 2013

Nyt nummer af baneavisen — Banedanmarks medarbejderblad. Laes blandt andet artikler om
Banedanmarks sikkerhedsledelsessystem, om sporarbejdet pa Lillebeeltsbroen og om 50-ars jubilaren
Verner Bauer 4 sider (August 2013)

Download som:
* PDF

Overskrifter
Et halvar med fokus pa Tracé, arbejdsmiljg og PRINCE2
Tracé til Tiden
Handholdt sporfornyelse pa Lillebaelt
Centralapparatet holdt flyttedag
Kilde: http://www.bane.dk/visSideforloebBeholder.asp?artikellD=19117
(BL)

Fr 16/8 2013

Forside > Banearbejde > Nordlig
Nedlaeggelse af overk

Banedanmark nedleegger i perioden 2014-2015 jernbaneoverkgrslerne i Svenstrup, Ellidshgj og
Skgrping samt ombygger Skgrping Station.

Overkgrslerne erstattes med nye vejanleeg, der krydser banen i et andet niveau. | Skarping fares den
nye vej under banen i en tunnel, mens de nye veje i Svenstrup og Ellidshgj fares over banen pa broer.

P& Skearping station etableres der ny adgang til perronerne.

Projektet vil bidrage til, at det bliver muligt at @ge hastigheden pa straekningen fra de nuvaerende 120
kmi/t. til 160 km/t. Hastigheden kan dog farst seettes op i 2018, da gget hastighed ogsa forudsaetter en
generel fornyelse af banestraekningen, nye signaler samt en raekke tilpasninger af baneanlsegget.

Kilde: http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=19034, downloadet fredag 16. august 2013

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Nedizeggelse af overkersier Hobro-Aalborg > Skerping

| Skarping nedleegges jernbaneoverkarslen pd Himmerlandsvej/Jyllandsgade, og der etableres en ny
2-sporet vej i en tunnel under jernbanen ca. 200 meter laengere mod syd.

Pa vestsiden afjernbanen tilsluttes vejen rundkgrslen ved krydset Buderupholmvej-Himmerlandsvej.
Pa gstsiden tilsluttes den nye vej Mgldrupvej i et T-kryds.
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Farst nar det nye vejanlaeg er taget i brug, nedleegges overkarslen — dvs. at signaler, bomanlaeg,
vejsignaler og udstyrsskabe fjernes.

Ombygning af stationen

For at kunne gge hastigheden gennem Skgrping er det udover lukning af overkarslen ngdvendigt at
nedlaegge de to perronovergange pa Skarping Station. Umiddelbart nord for etableres derfor en gangbro
som erstatning for perronovergangene.

De tre perroner pa stationen bevares, men de afkortes ved Himmerlandsvej, da de her er for smalle
i forhold til nutidens krav.

Der anleegges desuden en gangtunnel ved Himmerlandsvej, som Rebild Kommune bidrager til
finansieringen af. Der etableres elevatorer pa begge sider af Himmerlandsvej, sé fodgeengere kan krydse
jernbanen ved den nuveerende overkgrsel. Cyklister kan treekke cyklen gennem tunnelen via en sliske
i forbindelse med trapperne.

Perronovergangene pa stationen lukkes farst, nar gangbroen og gangtunnelen kan tages i brug.

Tidsplan
September 2013:  Besigtigelsesforretning forud for ekspropriation
Primo februar 2014: Ekspropriationsforretning

Forar 2014: Anleegsarbejdet starter
Ultimo 2014: Ibrugtagning af den nye vej, lukning af overkgrsel og ibrugtagning af gangbro og
gangtunnel.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=19089, downloadet fredag 16. august 2013

Forside > Banearbejde > Nordiige Jylland > Nediasggeise af overkarsier Hobro-Aalborg > Ellidshej

| Ellidshgj nedleegges jernbaneoverkarslen midti byen. Mejls Brovej forleegges ca. 300 meter mod syd,
og vejen fares over banen pa en bro. Erstatningsvejen tilsluttes mod vest Ellidshgjvej og mod gst Mejls
Brovej.

Farst nar det nye vejanleeg er taget i brug, nedleegges overkgrslen — dvs. at signaler, bomanlaeg,
vejsignaler og udstyrsskabe fjernes.

Tidsplan
September 2013:  Besigtigelsesforretning forud for ekspropriation
Primo marts 2014: Ekspropriationsforretning
Foraret 2014: Anleegsarbejdet starter
Medio 2015: Ibrugtagning af den nye vej og lukning af overkarsel
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=19090, downloadet lgrdag 17. august 2013

Forside > Banearbejde > Nordlige Jylland > Nedlasggeise af overkersier Hobro-Aalborg > Svenstrup

| Svenstrup nedleegges jernbaneoverkgrslen midt i byen, hvor Dall Mgllevej krydser banen.

Erstatningsvejen vil blive fart over banen og Svenstrup Banevej. Erstatningsvejen tilsluttes mod gst
Dall Mgllevej og mOd vest Hobrovej i et T-kryds.

Farst nar det nye vejanlaeg er taget i brug, nedleegges overkarslen — dvs. at signaler, bomanlaeg,
vejsignaler og udstyrsskabe fjernes.

| forbindelse med nedlaeggelse af overkarslen etableres der elevatorer pd den eksisterende
fodgeengerbro ved stationen, , og de nuvaerende trapper forsynes med slisker, s man kan traekke sin
cykel hen over broen.

Tidsplan
September 2013:  Besigtigelsesforretning forud for ekspropriation
Primo marts 2014: Ekspropriationsforretning
Foraret 2014: Anleegsarbejdet starter
Medio 2015: Ibrugtagning af den nye vej og lukning af overkarsel.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=19091, downloadet lgrdag 17. august 2013
(BL)
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Fr 16/8 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Togtrafikken over Lillebssitsbroen planmasssigt tilbage

Sommerens sporarbejde pa den vitale togstreekning over Lillebaeltsbroen er ved at veere afsluttet, og
mandag morgen kgrer der igen tog i begge spor over broen.

| lgbet af sommeren er 2250 meter spor blevet udskiftet, s& det ogsa fremadrettet er muligt at sikre
togtrafikkens rettidighed. Der er kommet nye skinner, og befaestelserne, der holder skinnerne fast til
underlaget, er blevet skiftet ud. Desuden er betonbuefagene blevet fugtisolereti omradet under sporene.

"De nye spor giver passagererne en bedre komfort og er med til, at ogsa vi fremadrettet kan sikre
togenes rettidighed. Samtidig forventer vi, at stgjen fra togene reduceres, fordi skinnernes nye
befaestelser har et indbygget lag af gummi, som deemper vibrationerne, nar toget kgrer hen over
Lillebeeltsbroen," siger projektleder Steen Jgrn Ingwersen.

Arbejdet er stort set foregaet som en manuel sporombygning, hvilket er markant anderledes i forhold
til Banedanmarks gvrige sporombygningsprojekter. 5500 befaestelser er blevet lgsnet, fijernet og nye
boltet fast til staloroen med 22.000 bolte alt sammen som manuelt arbejde.

Et spor ad gangen
Da Lillebeeltsbroen er en szerdeles vital del af det danske jernbanenet, er arbejdet foregaet i et spor ad
gangen, sa det har vaeret muligt fortsat at kgre tog, imens der er blevet arbejdet.

"Sporombygningen har veeret planlagt, sa der hele tiden har veeret togtrafik under arbejdet i et af de
to spor over Lillebzeltsbroen. Vi takker meget for tdAlmodigheden hos passagererne, som har mattet leve
med feerre tog og leengere rejsetid over Lillebaeltsbroen i lgbet af sommeren,” siger Steen Jgrn
Ingwersen.

I den kommende tid vil der fortsat vaere aktivitet ved Lillebeeltsbroen i form af restarbejder og
oprydning. Senere pa aret vil der veere en slutjustering af sporene, men hverken restarbejder eller
sporjusteringen vil fa starre konsekvenser for togtrafikken.

Fredericia Station
Sporarbejdet pa Lillebaeltsbroen er koordineret med et andet stagrre sporarbejde pa Fredericia Station,
hvor Banedanmark er i gang med at udskifte og nedlaegge sporskifter i stationens sydlige ende. Her gar
arbejdet ind i en ny etape pa mandag, hvilket betyder, at der til og med den 15. september karer feerre
tog mellem Fredericia og Taulov.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19121, fredag 16. august 2013
(BL)

Lg 17/8 2013
Rettelsesblade 4575-4576 til TIB (V)
21. 0Od-Svg-Od
Ovk 32 i km 14,5 i As (Arslev) bliver opgraderet til langbomanlzeg.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4575-4576, lgrdag 17. august 2013
(BL)

Sg 18/8 2013

Rettelsesblade 4577-4583 til TIB (V)
1. Kh-Fa/Tl-Fa/TI-Fa
Fjernet sporskifte 119 a/b i Fredericia.

26. Fa-Pa-Fa
Fjernet sporskifte 119 a/b i Fredericia.

31. Es-Str-Es
Ind- og udkgrselshastighed spor 1 @lgod.

35. Sd-Sj-Sd
Indkgrselshastighed spor 2 og 3 Skjern.
Udkgrselshastighed spor 2 og 3 Skjern.

Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4577-4583, dag . juli 2013
(BL)

Side 157 af 273



On 21/8 2013

Aarhus Hovedbanegard

| hver af de tre nedgange fra forhallen til

perronerne har der i over et &r haengt en

opslagstavle, hvor rejsende har kunne

lseese om renovering af perrontagene.
Nu ser arbejdet ud til at veere tilende-

Aarhus Hovedbanegard

Fra den 24. maj 2012 og cirka 1% ar frem vil Bane-
danmark og DSB Ejendomme renovere perronerne pa

bragt, og sa kunne opslagstavlerne fier- Aarhus H.

nes.

(BL) Perrontaget afrenses og males i nye farver. Under
On 21/8 2013 + ma 26/8 2013 — ti 27/8 perrontaget etableres ny belysning

2013 nedheengt fra perrontaget.

Inventaret pa perronerne fiernes og fornys.

Nedlaeggelse og sikring af over-
kagrsler Esbjerg-Ringkgbing,
besigtigelsesforretning den 21.,
26. 0og 27. august 2013

Projektet udfares i 3 etaper, startende ved spor 6 + 7.
Spor 4 + 5 opstartes senere i 2012.
Sidste etape udfgres ved sporene 2 + 31 2013.

Venlig hilsen

= bse

BESIGTIGELSE banedanmark

Med henblik pa nedleeggelse og sikring
af overkarsler pa jernbanestreekningen
fra Esbjerg til Ringkgbing indkalder jeg til
en besigtigelsesforretning efter reglerne i statsekspropriationsloven (lovbekendtggarelse nr. 1161 af 20.
november 2008)

ONSDAG DEN 21. AUGUST 2013

Forretningen begynder kl. 8.45 ved overkgrsel nr. 190, hvor Hjeddingvej krydser banen, og hvor der vil
blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 185, 186,
187, 191 og 192. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om
projektet. De bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen drafte projektets indflydelse pa ejendommen med hver enkelt af de
fremmgdte lodsejere. Der kan i den forbindelse forekomme ventetid.

Kommissionen vil efterfglgende foretage en besigtigelse af forholdene i marken.

Forretningen fortseetter kl. 10.30 ved vejoverfgring km 91,277, hvor kommunevej Ggdsvangvej krydser
banen, og hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende
overkgrslerne nr. 178, 179, 182 og 183 og offentlig overgang km 91,584. De bergrte lodsejere og
anleegsmyndigheden vil f4 lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergarte lodsejere er lodsejerne med
nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortsaetter kl. 12.00 ved overkgrsel nr. 161, km 82,090, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkarslerne nr. 160, 161, 162, 163 og 164.
De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte
lodsejere er lodsejerne med nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Endelig fortseetter forretningen kl. 13.45 ved overkgrsel nr. 122, km 64,005, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 121, 122,123 og 124. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil f& lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte
lodsejere er lodsejerne med nummer B. ...

Herefter vil kommissionen ...
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MANDAG DEN 26. AUGUST 2013

Forretningen begynder kl. 10.30 ved overkgrsel nr. 261, km 133,515, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslen. De bergrte lodsejere og
anlaegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte lodsejere er lodsejerne med
nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortseetter kl. 11.45 ved overkarsel nr. 253, km 129,069, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslen. De bergrte lodsejere og
anleegsmyndigheden vil f4 lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergarte lodsejere er lodsejerne med
nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortseetter kl. 14.15 ved overkgrsel nr. 234, km 118,944, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 234, 235 og 236. De bergrte
lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte lodsejere er
lodsejerne med nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortseetter kl. 16.00 ved vejoverfgring km 120,577, hvor kommunevej Hglletvej krydser

banen, og hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende

overkgrslerne nr. 238, 239 og 241. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil f& lejlighed til at

udtale sig om projektet. De bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer B57, B58, B59 og B60.
Herefter vil kommissionen ...

TIRSDAG DEN 27. AUGUST 2013

Forretningen begynder kl. 8.30 ved overgang km 110,876, hvor der vil blive foretaget en orientering om

0og gennemgang af projektet vedrgrende overgangen. De bergrte lodsejere og anlaeegsmyndigheden vil

fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer B.. ...
Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortsaetter kl. 9.45 ved overkarsel nr. 213, km 108,820, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslen. Den bergrte lodsejer og
anlaegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. Den bergrte lodsejer er lodsejeren med
nummer B40.

Herefter vil kommissionen ...

Forretningen fortseetter kl. 10.30 ved overkarsel nr. 207a, hvor kommunevej Skodsbglvej krydser banen,
og hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne
nr. 204, 205 og 206. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om
projektet. De bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer B.. ...

Herefter vil kommissionen ...

Enhver, der bergres af anlaegget, kan mgde og udtale sig om projektet samt foresla sendringer.

Séafremt kommissionen kan vedtage projektet, vil de nadvendige ekspropriationer blive foretaget ved
en senere lejlighed.

Lodsejere, der efter det foreliggende projekt bergres af anlaegget, modtager et eksemplar af denne
kundggrelse og bedes orientere eventuelle brugere om sagen.

Oversigtsplaner samt besigtigelsesmappe for det pataenkte projekt vil fra og med den 23. juli 2013
veere fremlagt til eftersyn pa Teknisk Forvaltnings kontor i Eshjerg Kommune, pa Teknisk Forvaltnings
kontor i Ringkgbing-Skjern Kommune og hos Borgerservice i Varde Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
onsdag 17. juli 2013
Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/411
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Procedurer og lovgivning
For at forsta procedurer og kende lovgivningen kan det veere en god idé at lzese mere herom under
»Jernbanen og arealforhold«. Den findes under:

Forside > Publikationer > Jernbanen og arealforhold
Jernbanen og arealforhold

Pjecen forteeller i store traek om forlgbet af en ekspropriation, hvor Banedanmark er anlsegsmyndighed,
og om de forskellige former for ekspropriationer, der gennemfgres for arealer, der specielt skal anvendes
til jernbaneformal. 16 sider (Januar 2011).

Download som:
* PDF
Kilde. http://www.bane.dk/visSideforloebBeholder.asp?artikellD=13262

Besigtigelsesprotokoller

— Hvorledes endte sagerne? Laes 39 siders protokol herom pa:

Nedleeggelse og sikring af overkgrsler Esbjerg-Ringkgbing, besigtigelsesforretningen den 21.
august 2013 pa http://www.kommissarius-jyl.dk/node/71

eller Lees hele nyheden pa http://www.kommissarius-jyl.dk/node/420

Beliggenhed af overkgrsler pa Vestkystbanen

Onsdag21.august2013kl. 8.45 Ga-@g Ovk190, hvor Hjeddingvej krydser banen, overkarsler-
ne 185, 186, 187, 191 og 192.

Onsdag21.august2013kl. 10.30 Tr-G& Vejoverfgring km 91,277, Ggdsvangvej, overkarslerne
178, 179, 182 og 183 og offentlig overgang km 91,584.

Onsdag 21. august 2013 kl. 12.00 Is-Tr Overkgrsel 161, km 82,090, overkgrslerne 160, 161,
162, 163 og 164.

Onsdag 21. august 2013 kl. 13.45 Gu-Va Overkgrsel 122, km 64,005, overkgrslerne 121, 122,
123 og 124.

Mandag 26. august 2013 kl. 10.30 Lm-Rj Overkgarsel 261, km 133,515.

Mandag 26. august 2013 kl. 11.45 Lm-Rj Overkarsel 253, km 129,069.

Mandag 26. august 2013 kl. 14.15 Sj-Lm  Overkarsel 234, km 118,944.

Mandag 26. august 2013 kl. 16.00 Sj-Lm  Vejoverfagring km 120,577, Hglletvej, overkarslerne
238, 239 og 241.

Tirsdag 27. august 2013 kl. 8.30 @g-Ta Overgang km 110,876.

Tirsdag 27. august 2013 kl. 9.45 @g-Ta Overkarsel 213, km 108,820.

Tirsdag 27.august 2013 kl. 10.30 @g-Ta Overkgrsel 207a, Skodsbglvej, overkarslerne 204, 205
og 206.

(BL)

Fr23/8 2013
Forside > Nyheder > Nyt fra Banedanmark > Hegn skal skserpe opmssrksomheden ved perronover-
Hegn skal skaerpe opmarksomheden ved perronovergange

Banedanmark opseetter sma hegn ved perronovergangen ved fire stationer for at fa folk til at
seette farten ned og orientere sig bedre, nar de krydser sporene.

| perronovergangene bliver trafikanterne typisk advaret om, at der kommer tog via rede advarselslygter
og "ga-ikke-over-sporet"-beskeden, der lyderi hgjttalerne. | disse uger seetter Banedanmark ekstra hegn
op ved perronovergangen pa stationerne i Ringe, Bjerringbro, Lindholm og Haslev for at skaerpe
opmeaerksomheden yderligere hos dem, der krydser overgangene.

Der er saerligt fokus pa de steder, hvor en perronovergang ogsa fungerer som en almindelig passage
mellem to bydele. Hegnene skal fa folk til at seette farten ned og orientere sig bedre, for de krydser
sporene, forklarer Niels Hansen, Risk Manager i Banedanmark.

Vores observationer viser, at mange har hovedtelefoner pa og ogsa en del fart pa, nar de krydser
overgangen. Og netop pa disse stationer, hvor perronovergangen ogsa fungerer som almindelig passage
mellem to bydele, mener vi, at det giver seerlig god mening at opsaette hegnet for at minde om, at man
skal passe pa ved perronovergangen," siger han.
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Respekter signalerne

Fodgaengere og cyklister skal selvfglgelig fortsat respektere alle advarsler, nar der kommer tog. Og det

er under alle omsteendigheder altid en god vane at kigge til begge sider, inden man krydser sporene.
"Togene kan komme fra begge side, og udviklingen har gjort dem mere lydsvage. Derfor gnsker vi

at gge opmaerksomheden hos trafikanterne. Er man opmaerksom, og respekterer man advarselssignaler-

ne, er det selvfglgelig helt sikkert at krydse sporene," siger Niels Hansen

Kend og respekter advarselssignalerne

— Nar lampen lyser og talemaskinen er i gang betyder det at der kommer tog.

— Sa laenge man respekterer alle advarselssignaler, s& er det helt trygt at krydse sporene.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19138, fredag 23. august 2013

(BL)

Ma 26/8 2013

Besigtigelsesforretning af nedleeggelse og sikring af overkarsler Vig-Sj
Arbejdsplan
— Hvad skal der ske i dag?
Med henblik pa nedleeggelse og sikring af overkgarsler pa jernbanestraekningen fra Esbjerg til Ringkabing
indkalder jeg {Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, Red.} til en besigtigelsesforretning
efter reglerne i statsekspropriationsloven.

... der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslen. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil f& lejlighed til at udtale sig om projektet.

Herefter vil kommissionen drgfte projektets indflydelse pa ejendommen med hver enkelt af de
fremmgadte lodsejere. Der kan i den forbindelse forekomme ventetid.

Kommissionen vil efterfglgende foretage en besigtigelse af forholdene i marken.

Mandag 26. august 2013 kl. 10.30 Lm-Rj Overkarsel 261, km 133,515.

Mandag 26. august 2013 kl. 11.45 Lm-Rj Overkarsel 253, km 129,069.

Mandag 26. august 2013 kl. 14.15 Sj-Lm  Overkarsel 234, km 118,944,

Mandag 26. august 2013 kl. 16.00  Sj-Lm  Vejoverfaring km 120,577, Hglletvej, vedrgrende ovk.
238, 239 og 241.

Forberedelser
Udskrift af kort over streekningen Rj-Sj i malforholdet 1:150.000 er udfgart for at have et kort siddende i
kortholderen pa cykelstyret.

Rejseplan
Udrejse: Tog RA 5218 (Str-Sj) med afgang Str 9.00 i km 202,1 og standsning i Rj 10.04-11 i km 139,2.
Forretningen begynder kl. 10.30 ved ovk 261, km 133,515.
Forretningen fortseetter kl. 11.45 ved ovk 253, km 129,069
Forretningen fortsaetter kl. 14.15 ved ovk 234, km 118,944 ... vedrgrende ovk 234, 235 og 236.
Forretningen fortsaetter kl. 16.00 ved vejoverfaring km 120,577, hvor kommunevej Halletvej krydser
banen ... vedrgrende ovk 238, 239 og 241.
Hjemrejse: Afgang fra Lm i km 127,0 kl. 17.12%-16% med ankomst til Str kl. 18.32
alternativt Lm afgang kl. 18.48%2-49 med ankomst Str kl. 20.02.

Dagens besigtigelse af forholdene i marken

Med ankomst til Rj kl. 10.05%% (11%%) er der 24% minut til at n& ud til ovk 261 i km 133,515 beliggende
i VIg (Velling 1918-1971) i km 133,2. Pa denne gennemgang af de usikrede ovk kan det anbefales at
falge med fra luften p& www.krak.dk, . Flyvehgijde vil vaere angivet med det efterfalgende tal.

KI. 10.30 ovk 261 i km 133,515 VIg ,,)))..))).. D). ))). .
Kommissarius og to personer fra Banedanmark kendes fra besigtigelserne i februar 2013 pa Thybanen.
En del lodsejere er mgdt op. Da Banedanmark skal have adgang til fredskov pa begge siden er banen
i Vlg, er de ngadt til at have afgang fra Koustrupvej, der vil skifte status fra kommunevej til privat vej.
Flere lodsejere bemeerker den kraftige vejtrafik over broen i vestenden, hvor mange unge fra en friskole
gar hver dag samt det smalle profil giver risiko for sammenstad mellem biler.

Anbefalet flyvehgjde .
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Der er nu god tid til at fotografere VIg 315 m leengere mod @. Dejlig formiddagssolskin pa vejside ud
mod Koustrupvej. Se billeder af stationsbygningen pa http://www.danskestationer.dk/es-str/velling.php.
Henvisning til placering af togekspeditionsstedet pd Google Maps sker til satellitbilleder af darligere
kvalitet end Kraks . Kig derfor p& Kraks hybridsbilleder.

AR AR 1020 med tog RA 5224 (Str-Sj) VIg kl. 11.15% passerer ovk 261.

KI. 11.45 ovk 253 i km 129,069 Lm-Rj ,,)))..)))..)))..))). .,
Pa vejen Refstrup ligger en stor gard, der har adgang til marker V for banen gennem usikret ovk 253.
Der er mgdt flere lodsejere op, og kommissarius foreslar at rykke hen i lee og skygge i en lade naermest
banen. Der foretages ingen gang de 130 meter hen til ovk 253.

En lodsejer foreslar en primitiv for form advarsel, sa overkar-
slen ikke vil blive nedlagt. Fra Banedanmark ( /3 forteelles, at deres

opleeg skyldes den politiske beslutning om at /" nedleegge usikrede
ovk. At opgradere den til en sikret ovk vil koste 3,5 million kroner, og
samlet er der ikke at s mange millioner, atdet | : ville kunne sig ggre.
Sandsynligvis teenkes der ikke pa den billi- gere, norske lgsning, STOPP

hvor en hvid paere p& hver side af banen slukker kort far, der kommer et tog. =2 ey ity

AR AR 1021 med tog RA 5230 (Str-Sj) Rj b Lm kl. 12.21 Far ovk 353, 4 heste ved Boling.
AR AR 2044 med tog RA 5243 (Sj-Str) Lm b Rj kl. 13.02  Nok sidste blik efter pass. af ovk 252.

Syv harde bump fra km 127,8 til km 128,0
e ) | efterdret 2002, lige ingen Arriva Tog A/S begyndte at kagre pa Vestkystba-
E\ 0/ nen, blev der lagt nyt spor fra Sj til Lm og fra Rj til Vem. De 12,2 km fra Lm

\ f,;ff-" til Rj blev ikke skiftet, men der eksisterede eller kort tid kom der fgrst La 80 80
% il et punkt 3,8 km for Rj. Da det havde eksisteret en del &r, blev det kaldt Fast | . ||

hastighedsnedszettelse 80; s& forsvandt det fra den daglige La ved at trykke det m ’

i TIB (V). Derefter kom der La 80 helt op til Rj, s& nu ma der kun kares 80 km/t. mellem

" de to stationer.

Mellem ovk 254 i km 129,9 og forbi ovk 256 i km 130,9 var der et ars tid en La 40 over 1,4 km
grundet darligt justeret spor.

De gamle omkring 25 meter lange skinner ligger fra nordenden af Lm ud forbi indkgrselssignal i km
127,8 og hen til ovk 252 i km 128,3. Det er over i stykke pa omkring 0,7 km. Skinners tilstand lige N for
I-signalet er meget darlig, sa streekningen med Fast hastighedsnedsaettelse 80 er der kommet La 40.

At der ligger syv harde svaevende
stgd med vinkellasker, behgver man
ikke at have stillingsbetegnelse Ikf for
at vide, for enhver passager kan
meerke og hgre antallet at harde

W

bump.
Fig. 15 Svaevende stgd med vinkellasker. Danske Statsbaner Der er omkring 28 skinnestgad, og
“Banernes bygning og udstyrelse”, side 24, Kagbenhavn, 1965. det er bedst at sidde i nordkgrende

tog, for det farste af de syv veerste

skinnestad befinder sig lige efter La 40-skiltet i km 127,8. Dén saetning af toget er man ikke i tvivl om,
er dén farste! Gong!

Pa den vestre skinne er skinnestadets leengde omkring 2 cm, og

km (fork. for kilometer%. i dag er det er varm sommerdag med temperaturer pa et stykke over
km? {fork. for kvadratkilo- g grader celsius, hvor skinnerne er endnu varmere. Til vinter er
meter). skinneleengderne kortere, og sa vil hullet mellem de to skinner veere
km/h {fork. for kilometer  endnu lsengere. Skinnestgdets er s gammelt, at der er flyttet
per time) ()f, 2. h). skinnemateriel, maske af typen B52, fra den nordre skinne hen mod

km/t. (fork. for kilometer den sgndre. Den flytning af s.o. (skinneoverkant) kunne veere
i begyndt, da der »kun« var La 80/Fast hastighedsnedsaettelse 80 her
0,8 km far perronerne i Lm, hvor opbremsninger af standsende tog

Retskrivningsordbogen | pabegyndtes eller var i gang.

For 50 ar siden
| gamle dage, maske for 50 ar siden, blev den lokale banekolonne sendt ud for at skifte de udtjente
skinner. Det skulle den ansvarshavende bfm eller bam sgrge for.

per time).
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Nu findes der ingen baneformaend eller banemestre mere, og det ser ud til, at Banedanmark via en
bevilling fra Folketinget om nogle ar kan fa et belgb til at skifte de 2 x 8 darlige skinner, s& den
NEDSATTE hastighed KAN FORDOBLES.

Andre steder i Danmark bruges der millioner af kroner pa at @ge hastigheden
med 40 km/t. fra f.eks. 120 km/t. til 160 km/t. Her kunne en banekolonne uden 2 X 40=180
brug af maskiner og etablering nagdvendig sporspaerring af ugers varighed skifte
de 16 skinner i flere tempi. | dagtimerne med to tog i timen vil det ikke kunne
nas, men weekenderne er der 92 minutter uden tog mellem Lm og Rj. Derfra skal fratraekkes 2 x 5
minutter til etableringen af sporspaerringen. Hver nat er der mange timer uden toggang.

Vestkystbanens prioritering:

Det er ude i Vestjylland, og det kan vente til en gang ude i fremtiden (flere ar/et arti).

AR AR 1016 med tog RA 5236 (Str-Sj) Rj b Lm kl. 13.19 La 40 128,0 til 127,8.
— Lyden?
- Gong, gong, gong, gong, gong, og gong.

Der er afsat 10 minutters karetid i begge karselsretninger mellem Lm og Rj, og det tager det lige praecis
med litra AR 10 minutter at kagre de 12,2 km = 73,2 km/t. i gennemsnitshastighed.

KI. 14.15 ovk 234 i km 118,944 ,.))),.)))..)))..))). ., vedrgrende ovk 234, 235 og 236 Sj-Lm

| Nerre Vognbjerg ender asfalten pd Hglletvej og der er over 1 km at cykle pa rullesten pa sterrelse
med dueaeg. Der er tydeligt, at disse veje kun er beregnede til landbrugskaretgijer, biler eller til ngd en
mountainbike. Cykelhastigheden pa Kvembjergvej er 9-14 km/t. Den endnu mindre grusvej hen til
usikret ovk 234 har neesten ingen dueaeg, sa der kan cykle 28 km/t. i det hvide sand. Der er sandelig stor
forskel p& beskaffenheden af grusveje!

Ovk 234 i km 118,944 ,.))),.)))..)))..))). .

Kl. 14.13 nas frem fra gstsiden af banen til usikret ovk 234. P& vestsiden ligger et gult hus med et sort
plankevaerk ud mod sporet, sd beboerne kan fa lidt privatliv pa graespleenen. Der er kommet flere
lodsejere.

AR AR 1001 med tog RA 5242 (Str-Sj) Lm b Sj kl. 14.27 Ovk 234 lukket! Aldrig set far!

Forst kl. 14.30 ankommer kommissionen fra gstsiden af ovk 234 i km 118,944. De fire fra
Banedanmark er ikke dukket, sa der ventes. Farst en halv time forsinket kommer de sglvgra biler fra
vestsiden.

AR AR 1007 med tog RA 5255 (Sj-Str) Sj b Lm kl. 14.50 Solskinstog passerer ovk 234.

Ovk 235i km 119,868 ,,)))..)))..)))..)))..

Matrikelkortet har veeret vist, og der cykles tilbage ad vejene for at komme frem til usikret ovk 235 i km
119,868, der fra ovk 234 kan ses ligger oppe i hgjrekurven, hvor Banedanmarks radiomast star. Fra den
sidste gard ned til ovk 235 farer vejen ned gennem et buskads a la det, der findes hen over det ubrugte
kommunale sidespor i Bl (Brgnderslev), besggt onsdag 15. august 2012. Der er en tunnel skabs grene
med blade som lysdeempere. At cykle passer ikke, for der er hgjt grees, og den venstre tidligere kgrespor
et en wadi, en tarlagt baek med en dybe pa mere end 20 cm. Racercyklen lgftes til sidst for at komme
frem.

Det var fra Ngrre Vognbjerg pa N@-siden. Fra SV-siden kan Banedanmark kgre hen til radiomasten
i Sgnder Vognbjerg.

AR AR 1029 medtog RA 5248 (Str-Sj) Lm p Sj kl. 15.28 10 sekunder far solskin pass. ovk 235.

Ovk 238 i km 120,874 ,,)))..)0))..)))..))). .

Videre ad grusvejen Sdr. Vognbjergvej for at komme til ovk 238 ved en gard i Vognbijerg.
AR AR 2042 med tog RA 5261 (Sj-Str) Sj b Lm kl. 15.51% Passerer ovk 238, der er flyttet.

Kl. 16.00 vejoverfgring km 120,577, Hglletvej, vedrgrende ovk. 238, 239 og 241 Sj-Lm

Hglletvej er fart under jernbanebroen med en frihgjde pa 3,3 meter. Ned ad den stejle bakke og ind
under broen ligger der asfalt, der har daekket en nedskyllet grus. Mange lodsejere er mgdt op. En af de
eeldre gardejere driver garden ved ovk 238, og han forteeller om gamle dage, at han husker, der 1a
fiskerhuse nede for ovk 238. Sa langt gik Rj Fjord op, far landet omkring Andrup blev tarlagt.
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AR AR 1003 med tog RA 5254 (Str-Sj) Lm b Sj kl. 16.27.00 Passerer ovk 238 og underfaring i
km 120,577.

Ovk 241 ,.,00),.00..))..)). .

Oppe fra vejbroen Nystedvej (i Jylland) over jernbanen er der et godt motiv med Db (Dejbjerg) liggende
henne i skov ved ovk 243 og Db Kirke oppe pa bakken til hgjre. Folkene fra Banedanmark var ikke klar
over, atusikret ovk 241 eksisterede stadig med gamle metalldger og gammelt nummerskilt 241],KI. 16.48
gar der hen over stubmarken for at se pa resterne af den. Der ligger intet at kare pa mellem skinnerne.
AR AR 1020 med tog RA 5267 (Sj-Str) Sj b Lm kl. 17.09 Passerer ovk 241, skygge over Db.
AR AR 2052 med tog RA 5260 (Str-Sj) Lm p Sj kl. 17.19% Halvt solskin, solskin p& Db Kirke

Dbikm 1229
Togekspeditionssted i arene 1918-1969. Til sidst I perronen pa vestsiden af banen lige S for ovk 243
i km 123,2 med den krydsende Dejbjergvej. Perronkanten blev fiernet for maske ti ar siden. Se dét sted
pa http://www.danskestationer.dk/es-str/dejbjerg.php. Stationsbygningen ligger ydersttil venstre i billedet.
Pa nordsiden eksisterede der i ejendommen en kgbmandsforretning til nok omkring 1980.

Vejen ned til stationsbygningen hedder Dejbjerg St. Vej, det er det eneste hus pa vejen! Fra
banesiden kan stationsbygningen ikke fotograferes.

Hjemrejse

Tre lokale ryttere passerer ovk 243, men de cykler mod @. Mod V er der en god udsigt oppe fra en
bakke. Den medbragte madpakkerne er spist for laenge siden, og for at prgve et nyt spisested i Sj kunne
det veere, at Brugsen

AR AR 2047 (Sj-Str) tager imod med abne dgre i spor 3i Sj, og der serves en gratis sover undervejs
til togets endestation.

Tog 5277 gar ophold i Vem Kkl. 19.25Y2-26 (11%%/11Y%), hvor tog 327 (Vem-Lmv) — med afgangstid KkI.
19.25 — afventer rejsende, og i Ho 19.40-44 (11%4/+0). Der blev ingen te serveret p& nogen af
stationerne. En forklaring p& de to tomme kopper te kan laeses under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST).

Ankomest til Str kl. 20.01 (+1) efter en udflugt pa 11 timer, der gav 148,4 kagrte km med tog og 50 km
pa racercykel. Atter en sommerdag, hvor kun fa tog netop blev lagt i skygge under en kumulussky. Det
ma skrives at have veaeret en udbytterig dag med problemstillinger for gardmaendene og gode
solskinsbilleder.

(BL)

Rettelsesblade 4584-4585 til TIB (V)
31. Es-Str-Es
Nedleeggelse sidespor Spangsbjerg og Kjersing.
AEndringer Varde station.
Kilde: TIB (V), rettelsesblade 4584-4585, mandag 26. august 2013

Hvad, der ikke angivet under aendringer Va, er: Arn (Arnbjerg) i km 73,7 er slettet. Det er ikke let at se,
nar en nyt pdf-fil &bnes og laeses. | papirudgiven af TIB kunne det gamle rettelsesblad sammenlignes
med det nye, og s ville trinbraettes forsvinding tydeligt kunne ses. Det er en af de negative sider ved
elektroniske rettelsesblade.

Nedlagte trinbreetter og sidespor optageti La
Nok for fgrste gang er et trinbraet angivet i La til at veere nedlagt.

Arn angivet i La i hvert fald for onsdag 14. august 2013 med teksten:

»Arnbjerg T nedlagt 00.00-24.00«

Bemaeerk, ingen km-angivelse for Arn. Arnbjerg har veeret nedlagt siden 2003, hvor
Nok for fgrste gang er sidespor angivet i La — fra onsdag 14. august 2013 — til at vaere nedlagt.

Spa angivet i La i hvert fald med teksten:

»Spangsbjerg sidespor 57,6 nedlagt 00.00-24.00«
»Kjesing Sidespor 60,4 nedlagt 00.00-24.00«

Laes beretningen under FASTE ANL /G fra onsdag 31. juli 2013 om Arn, Kje og Spa skrevet af
Deres udsendte.
(BL)
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Ti 27/8 2013

Besigtigelsesforretning af nedleeggelse og sikring af overkgrsler Ta-dg

Arbejdsplan

— Hvad skal der ske i dag?

Tirsdag 27. august 2013 kl. 8.30 @g-Ta Overgang km 110,876.

Tirsdag 27. august 2013 kl. 9.45 @g-Ta Overkarsel 213, km 108,820.

Tirsdag 27.august 2013 kl. 10.30 @g-Ta Overkgrsel 207a, Skodsbglvej, overkgrslerne 204, 205
og 206.

Rejseplan

Udrejse: Tog RA 5208 (Str-Sj) med afgang Str 6.31 i km 202,1, og udstigning af tog RA 5124 (Sj-
Es)iTa (Tarm) kl. 8.13 i km 111,1.

Hjemrejse: Afgang fra @g i km 98,0 kl. 12.20 eller 13.20 med ankomst til Str kl. 14.09 eller 15.09.

| Ta
| det kanneste solskin ligger stationsbygningen med sol pa facaden ud mod det gamle spor 2, det eneste
spor nu om stunder. Remisen fra V.N.T.J.-tiden er revet ned.

KI. 8.30 ovg i km 110,876, @g-Ta ,.)))..)))..)..))..
Fejlagtig baerer overgangen i km 110,876 ovk 214. Storegade krydser baneniovk 218 ikm 111,0 (med
kun en decimal). P& de 124 meter har der altsa ligget ovk 215, 216 og 217. Det er meget tvivisomt, og
niveauovergange har aldrig har overgangsnumre. Der er en fejl er sket ved ovk 133 mellem Ur (Hurup
Thy) og Bn (Bedsted Thy), der er blevet nummereret ovg 133.

En lodsejer er mgdt op, og han forteeller om de mange, der benytter denne overgang.

AR AR 2044 tog RA 5115 (Es-Sj) 9g b Takl. 8.36  Passerer ovk 218 lige fagr perronen i Ta.

AR AR 1029 tog RA 5123 (Es-Sj) dg b Takl. 9.31 Ovk 212 i km 108,211 bevares

KI. 9.45 ovk 213 i km 108,820 @g-Ta ,,)))..)))..))).. ).,

Kun en lods er kommet hertil og det pa en ragd Fergussen-traktor. Det ser godt ud pa
“ billedet, da AR AR 2051 med tog RA 5134 (Sj-Es) passerer kl. 9.52%.

Kl.10.30 ovk 207aikm 105,1 , ,))). . ))). .))). .))). . ., Skodsbglvej, overkarslerne 204, 205 og 206
Skg (Skodsbgl 1918-1967) ligger i km 105,0. Lige N for ligger ovk 207a i km 105,135 med halvbomme.

Der eksisterer nu om stunder kun usikret ovk 205 ved en gard, og den skal nedleegges. En nye 4
meter grusvej med 1,75 m rabatter etableres pa vestsiden af banen og munder ud i Skodsbglvej 30 m
V for ovk 207a. En lodsejer gnsker at vide, hvorfor der skal vaere 30 m hen til overkarslen.

— Oversigtsforhold.

Solen belyser den vandrette bom pé ovk 207a, da AR AR 1027 + 1009 passerer med tog RA 5140
(Sj-Es) kl. 10.54%.; et dejligt stemningsbillede.

Skg i km 105,0
Togekspeditionssted i arene 1918-1967. Stationsbygnings facade ud mod vej er let at fotografere, for
Puglundvej ligger foran.

Besigtigelse af andre usikrede ovk inden hjemrejse

De to usikrede ovk ned mod Ta er besigtiget af kommissionen, og det sker ikke mere. Derfor kan de
naeste par timer benyttes til at fotografere naeste ovk op mod @g (Blgod) i km 98,7 og maske helt til Ga
(Géarde) i km 92,9. Falgende usikrede findes:

Mellem Skg og Dg: 205, 201, 200, 199.
Mellem &g og Ga: 192,191, 187, 186 . P N
Overkgrsel midlertidigt
Ovk 205 i km 104,165 ,.)))..)))..))..))).. er den ovk, der skal lukket
UuKkke

nedleegges.

Ovk 201 ,,)))..)))..))..))). . ligger ved Tastrupgard, men dens Kontakt
skaebne kendes ikke.

Ovk 200, ,)))..)))..)))..))). . hariflere ar haft fliserne liggende pa Banedanmark
hver side af skinnerne og det gamle ovk-skilt 200, Treeleddene er naesten for passage

Skilte ved ovk 200.
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radnede op. Majsmarken giver kun tilgang for gaende. Pa et kort i malforholdet 1:50.000 hedder
lokaliteten Bovbjerg. En markvej af 1 km's leengde farer hertil.

Ovk199,.)))..)))..))..))).. ikm 100,6 ligger ved en meget stor gard, og de s/h-kger ser ifglge
fodspor ud til at drives over overkgrslen.

AR AR 1001 med tog RA 5141 (Es-Sj) 9g b Ta kl. 12.22Y> Passerer ovk 199 set fra gard.

Ovk 198 i km 99,7 har advarselsanlaeg; Forsomhovej krydser.

@gikm 98,0
Efter inspektionsturen fredag 5. juli 2013 blev der skrevet vejbroen i bordenden at stationen lige bag
ved U-signalet.

Broen er nordenden er helt ny med spunsvaegge. Af brofag ligger der en bro lavet af beton. Der
stgbes deek. Under broen star noget cirkuleert ... P4 leessevejen bor mange jba, idet her at sat en
klondike af containere op og oven pa hverandre.

Nu ligger der en ny bro med ny asfalt, og pa den lodrette side af brofagets beton ‘ y
star: e

En stump skinne fra det vestlige sidespor inde pa pladsen fgrer ind under de
mange beboelsesvogne, jba bor i.

@g-Ga
Ovk 192 ,,)))..)))..)))..))). . ligger ved Virkelyst. Skeebne ukendt.
AR AR 1011 med tog 5152 (Sj-Es) @g b Gakl. 13.02 Er passeret ovk 192.

Ovk 191 ,.00)..)))..))..))). . ligger ved Granly, cirka 0,4 km S for ovk 192. Skeebne ukendt.

Ovk 190 ligger i km 95,4 og har advarselsanlaeg og ferer over til garden @stergard. Den ligger cirka
0,13 km S for ovk 190.

—Mon ikke ovk 192 ,,)))..)))..))..))).. 09191 ,.)))..)))..)))..))). . nedleegges, og der
laves en grusvej hen til ovk 190? Dagens forelgbige sidste billede tages kl. 13.08%%. Om 11%2 minut afgar
tog RA 5147 (Es-Sj) fra @g. Der er nu en grusvej at cykle hen til asfaltvejen og derfra 3,4 km at cykle.
Med en let racercykel kan det sagtens nas ...

Hjemrejse
Tog RA 5147 (Es-Sj), togskifte i Sj til tog RA 5249 (Sj-Str) med ankomst kl. 15.10 (1) til Str. 205,1 km
karte med tog og 36,36 km pa racercykel ad til dels forfaerdelige veje med rullesten og lgst grus.

Lige som i gar ma det skrives at have veeret en vellykket dag, hvor de forbikarende Lint-tog i de fleste
tilfeelde kunne fotograferes i solskin.

Besigtigelsesprotokoller

— Hvorledes endte sagerne? Laes 47 siders protokol herom pa:

Nedleeggelse og sikring af overkgrsler Esbjerg-Ringkgbing, besigtigelsesforretningen den 26. og
27. august 2013 pa http://www.kommissarius-jyl.dk/node/71 eller Lzes hele nyheden pa
http://www.kommissarius-jyl.dk/content/nedI%C3%A6ggelse-og-sikring-af-overk%C3%B8rsler-esbjerg-
ringk%C3%B8bing-besigtigelsesforretningen-den-26-o0g

(BL)

On 28/8 2013

Rettelsesblade 2559-2563 til TIB (D)
Straekning 5. Ro-Kb
/Endring straekningshastighed.
Nyt vekselspor Lejre-Hvalsg.
Nyt vekselspor Hvalsg-Lejre.
Nyt vekselspor Hvalsg-Lejre og sendring signaler Lejre-Roskilde.
AEndring hastighedsprofil.
Kilde: TIB (@/V), rettelsesblade 2559-2563, onsdag 28. august 2013

Tal
Straekningshastigheden Ro-Kb var tidligere 120 km/t., og den aendres til Ro-Hv (Hvalsg) 160 km/t. og
Hv-Kb 120 kmi/t.
7,5 km dobbeltspor fra Lj (Lejre) i km 40,8 til Hv (Hvalsg) i km 48,3 er det nye vekselspor.
(BL)
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or i Senderjylland — Vamdrup-Vojens

Banedanmark anleegger dobbeltspor pa streekningen mellem Vamdrup og Vojens og opgraderer
hastigheden til 160 km/t. pA mellemliggende stationer. Det betyder, at straeekningens kapacitet bliver
udvidet betragteligt. Projektet gar i jorden i foraret 2014.

Vi har faet fem ansggninger om at komme i betragtning som tilbudsgivere, og alle fem er blevet
praekvalificeret til at give tilbud pa opgaven med at anleegge dobbeltspor pa straekningen mellem
Vamdrup og Vojens.

De fem konsortier, der er preekvalificeret til at give bud pa anleeggelse af det ekstra spor, er:

» Aarsleff Bane og Anleeg I/S

*GCF S.p.A

* Joint Venture Vamdrup-Vojens: Willke/Wiebe/SPL

* M.J. Eriksson A/S

* Arkil A/S Anleeg

De fem konsortier far tilsendt udbudsmaterialet til farste tiloud fra Banedanmark i primo september2013.
Banedanmark forventer at kunne indga kontrakt med et af konsortierne i det tidlige forar 2014 efter
forhandlinger med alle fem i Igbet af vinteren.

Yderligere information pa projektets hjemmeside www.banedanmark.dk/vamdrup-vojens.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19146, onsdag 28. august 2013

af dobbelts por i Senderjylland

-Vo'ens anlae 0

Banedanmark anleegger et ekstra spor mellem Vamdrup og Vojens.
Straekningen mellem Vamdrup og Vojens er enkeltsporet, og Banedanmark anlaegger nu et dobbeltspor
og opgraderer hastigheden til 160 km/t. pa streekningen. Det
betyder, at straekningens kapacitet bliver udvidet betragteligt.

2. I 1996 blev straekningen Vojens-Tinglev blev moderniseret og
Formal: . . .
Vi udbygger straekningen Vam- feerdigbygget i 1996. Nu, hvor banen udvides med'et ekstra spor
drup-Vojens med et elektrificeret ~ Mellem Vamdrup og Vojens, bliver hele straekningen mellem

dobbe]tspor og moderniserer Tinglev 0g Fredericia dobbeltsporet.

Fakta

banen, s& hastigheden for pas- Anlaegsloven for projektet blev vedtaget den 23. maj 2012, og
sagertog kan haevestil 160 km/t..  Banedanmark er i fuld gang med de forberedende arbejder, der
Budget: 742 mio kr. indebaerer ekspropriationer, jordboringer og arkseologiske
Forventet arbejdsperiode: forundersggelser.

2013 il 2015. Udbygningen af jernbanen mellem Vamdrup og Vojens gar i

jorden i foraret 2014 og det nye dobbeltspor star faerdigt i 2015.
Kilde: http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=10712

Forside > Banearbejde > Sydlige Jylland > Vamdrup-Vojens: anlseg af dobbeltspori Senderjylland > Om
Om anlaegsarbejdet

Banedanmark skal udbygge den 20 km lange streekning mellem Vamdrup og Vojens med et ekstra spor
og kareledningsanlaeg, s hele banen mellem Fredericia og Tinglev bliver dobbeltsporet. Samtidig
opgraderes straekningen til 160 km/t.

Det store anleegsarbejde indebaerer desuden udskiftning af broen over Kestrupvej, som ikke er
forberedt til to spor, samt ombygning af det eksisterende sikringsanlaeg. | forbindelse med anlaegsarbej-
det skal Banedanmark desuden ombygge sporskifter i nordenden af Vamdrup Station og rense ballast
under det eksisterende spor pa en del af straekningen.

Hvad omfatter arbejdet?

Det er et temmelig omfattende anlaegsarbejde, Banedanmark nu gér i gang med. Udover at anlaegge
og elektrificere det ekstra spor skal sikringsanlaeggene ved Vojens og Vamdrup stationer ombygges og
flere broer skal udskiftes eller renoveres, sa der kan veere to spor. Samtidig skal banedaemninger
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udvides for at give plads til det nye spor og flere steder skal jorden stabiliseres, fordi der er flere
blgdbundsomrader pa straekningen.

Banedanmark har lavet kontrakt med de radgivende ingenigrfirmaer Atkins og Grontmij, som skal
projektere anleegsarbejdet. Projekteringsarbejdet er begyndt i ar, og til neeste ar gar selve udfarelsen i
gang. Banen skal veere Klar til drift i 2015.

Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=18801
(BL)

Sw@ 1/9 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Togene planmasssigt tilbage mellem Roskilde og
Holbssk
Togene planmassigt tilbage mellem Roskilde og Holbaek

Helt efter planen kan Banedanmark mandag den 2. september byde tog og passagerer velkommen
tilbage pa en endnu bedre bane i det vestsjeellandske. Med sommerens store sporarbejde er et helt nyt
dobbeltspor mellem Lejre og Hvalsg pa plads, og stationerne i Lejre og Hvalsg er bygget om.

Siden maj er der arbejdet intensivt med bade at laegge og klargare det nye dobbeltspor mellem Lejre
og Hvalsg. Samtidig er bade Lejre og Hvalsg stationer bygget om med bl.a. nye perroner, gangtunneler
og elevatorer, sa de er klar til den nye og bedre bane, hvor togene fremover kan kare op til 160 km/t.

"Med det dobbeltspor, der nu er lagt, far vi allerede bedre muligheder for at give passagererne en
mere rettidig togdrift. Den fulde effekt for passagererne og togtrafikken kommer farst, nar vi er feerdige
med hele streekningen mellem Lejre og Vippergd, og der sa er dobbeltspor hele vejen fra Holbaek til
Roskilde," siger projektchef Martin Lose.

Det nye spor mellem Lejre og Hvalsg betyder, at togene fra Hvalsg mod Kgbenhavn ikke i samme
omfang vil blive bergrt, hvis et tog fra Kgbenhavn mod Hvalsg er forsinket. Samtidig vil der vaere
mulighed for at indhente dele af eventuelle forsinkelser, fordi der mellem Lejre og Hvalsg kan kares op
til 160 km/t. frem for de tidligere 120 kmft.

Farvel til busserne
Hos pendlerne har der veeret overordnet tilfredshed med de busser, der har erstattet togtrafikken
sommeren over. Men der er ogsa gleede over, at togene nu er tilbage:

"Jeg synes, det er gdet helt fint med busserne, siger Elsa Munk Rasmussen, der er pendlertalsmand
pa Nordvestbanen.

"Det har vaeret en rigtig god sommer med busserne, men selvfglgelig er det rart, nar togene er tilbage
pa sporet. Jeg ved godt, vi skal pa den igen til neeste ar for tredje og sidste gang, men jeg tror, det nok
skal ga lige sa godt."

Med det nye dobbeltspor og de ombyggede stationer er fgrste etape af det nye dobbeltspor mellem
Lejre og Vipperad realiseret. | sommeren 2014 bygger Banedanmark sidste del af dobbeltsporet fra
Hvalsg til Vipperad, og stationerne i Tallgse og Vipperad bygges om med blandt andet nye perroner og
gang-tunneler.

Hele det nye dobbeltspor og de fire ombyggede stationer star klar i begyndelsen af 2015. Med
projektet vil der veere dobbeltspor hele vejen mellem Holbaek og Roskilde og videre til Kgbenhavn.

Fakta om det nye dobbeltspor mellem Lejre og Hvalsg
Banedanmark har anlagt 7,5 km nyt spor parallelt med det eksisterende spor mellem Lejre og Hvalsg.
Til det nye spor har vi brugt
30.000 tons skeerver
4.500 tons sveller
840 tons skinner
Hertil kommer ombygningen af stationerne i Hvalsg og Lejre
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19162, sgndag 1. september 2013
(BL)

Ma 2/9 2013 — ti 3/9 2013
Nedleeggelse og sikring af overkgrsler Hassing-Thisted, besigtigelsesforretning
den 2. og 3. september 2013

BESIGTIGELSE
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Med henblik pa nedleeggelse og sikring af overkarsler pd banestraekningen fra Hassing til Thisted
indkalder jeg i henhold til statsekspropriationsloven (lovbekendtgarelse nr. 1161 af 20. november 2008)
til en besigtigelsesforretning

MANDAG DEN 2. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 9.30 pa Hotel Thisted, Frederiksgade 16, Thisted, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 256, 258, 260 og 261. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet.

Herefter vilkommissionen ... Den naermere tidsplan og raekkefglge for besigtigelsen aftales pa mgdet.

Forretningen fortsaetter kl. 13.00 p& Hotel Thisted, Frederiksgade 16, Thisted, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 244, 249, 251 og 254. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet.

Herefter vilkommissionen ... Den naermere tidsplan og reekkefalge for besigtigelsen aftales pA madet.

Forretningen fortsaetter kl. 16.00 ved kommunevej Sportsvej i Hardum, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 167, 169 og 171. De bergrte
lodsejere og anlaagsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet.

Herefter vilkommissionen ... Den neermere tidsplan og reekkefalge for besigtigelsen aftales pA magdet.

TIRSDAG DEN 3. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.30 i Sjgrring Idreets- og Kulturcenter, Hjgrnet 2, Sjarring, Thisted, hvor der

vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 231, 232,

234, 235 og 239. De bergrte lodsejere og anlaegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om
Herefter vilkommissionen ... Den naermere tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.

*kkkkkkkk

Enhver, der bergres af anleegget, kan mgde og udtale sig om projektet samt foresla aendringer.

Safremt kommissionen kan vedtage projektet, vil de ngdvendige ekspropriationer blive foretaget ved
en senere lejlighed.

Lodsejere, der efter det foreliggende projekt bergres af anleegget, modtager et eksemplar af denne
kundggrelse og bedes orientere eventuelle brugere om sagen.

Oversigtsplaner for det pateenkte projekt vil fra og med den 5. august 2013 veaere fremlagt til eftersyn
hos Borgerservice i Thisted Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
Tirsdag 30. juli 2013
Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/413

Beliggenhed af overkarsler

Mandag 2. september 2013 kl. 9.30 Ri-Ti Overkgrslerne 256, 258, 260 og 261.
Mandag 2. september 2013 kl. 13.00 Ri-Ti Overkgrslerne 244, 249, 251 og 254.
Mandag 2. september 2013 kl. 16.00 Hee-Sne Overkgrslerne 167, 169 og 171.
Tirsdag 3. september 2013 kl. 8.30 Sne-Ri Overkgrslerne 231, 232, 234, 235 og 239.
(BL)

Ma 2/9 2013
Besigtigelse af overkgrsler mellem Ti og Ri samt i Hae
Rejseplan

Tilrejse med tog RA 5509 (Str-Ti) med afgang fra Str kl. 6.48 med ankomst til Ti kl. 8.12 for at vaere
fremme til kl. 9.30..

BESIGTIGELSE
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Med henblik pa nedleeggelse og sikring af overkarsler pd banestraekningen fra Hassing til Thisted
indkalder jeg ... til en besigtigelsesforretning

Forretningen begynder kl. 9.30 pa Hotel Thisted, Frederiksgade 16, Thisted, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 256, 258, 260 og 261. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet.

... Den naermere tidsplan og reekkefalge for besigtigelsen aftales pa madet.

Beliggenhed af overkgrsler

Mandag 2. september 2013 kl. 9.30 Ri-Ti Overkgrslerne 256, 258, 260 og 261.
Mandag 2. september 2013 kl. 13.00 Ri-Ti Overkgrslerne 244, 249, 251 og 254.
Mandag 2. september 2013 kl. 16.00 Hee-Sne Overkgrslerne 167, 169 og 171.

Program

Besigtigelsesforretning i dag
Ekspropriation 2. halvar: 2014

Udfgrsel: 2015-2016
Nedleeggelse/sikring af overkarsler: 2016.

e 4 meter vejbane og 0,75 meters rabat i hver side
e Privat feellesvej

e 1 ars eftersyn

e 5 ars eftersyn

e Konstruktionsfejl reparation — ikke slidtage

e Kurver dimensioneres efter en 16,5 m lastbil

I marken
Derefter skal kommissionen ud i marken og se pa forholdende. Der begyndes med usikret ovk 261 og
derefter usikret ovk 260. Farst kl. 13.00 fortsaetter forretningen p& Hotel Thisted.

Ventetiden benyttes til at fotografere de to usikrede ovk og de tre neeste, ovk 258, 254, 251 og 249,
der skal behandle da.

Ovk 258 ,,)))..)))..)))..))). . i km 71,274 har ingen vej pa sydsiden af banen. Den bliver ikke
benyttet, nar kornet er under modning. Nar jorden er bar, kan den tidligere linjefaring af markvejen ses
i form at grus i jorden. Ovk 258 har ingen vej S for banen. Kun i vinterhalvaret kan resterne af vejen ses
i den nggne jord.

Trpikm 71,2
Resterne af Trp (Torp S), hvortil Kgf'en fra Ti karte .
ud med glvogne, kan ses, for i asfalten ved det HjemmeV&mscenter - Thy
tidligere Civilforsvaret, nu Hjemmeveaernscenter —
Thy, liggerrilleskinner stadig. Hvor tilslutningsspor-
skiftet i gstenden har ligget, kan ses uden for hegnet.
Trp S (Torp) i km 71,2 blev ibrugtaget torsdag 28. januar 1988 til betjening af De Forenede
Bryggers faellesdepot i Ti. Trp star i TIB (V) mandag 15. februar 1999, men ikke mandag 14. januar
2002. Holdestedet Torp var et sidespor uden deekningssignal. De fleste af sidesporets skinner er
rapporteret af JM tirsdag 19. februar 1999 til at veere fijernet i begyndelse af 2002.
Notat tirsdag 22. marts 2005: Ved det nedlagte gldepot i Trp (Torp), km 71,2, er en ny, stor, gra
bygning under opfarelse, s& det ikke en gang i fremtiden vil kunne lade sig ggre at retablere sidesporet.
Der ligger ellers stadig skinner pa asfaltlzessearealet hen til stopperen.

Ovk 256 ,,)))..)))..)))..))). ., i km 71,012 er med kommunevej Silstrupvej

Ovk 254 ,.)))..)..)))..))). . ikm 70,661 farertilen ubeboet ejendom. Vejen over ovk 254 benytter
daglig af mange lastbiler, der ikke kan komme op pa hovedvej 11 Oddesundve;j.

Ovk 251 ,.,)))..)))..))..))).. i km 70,256 farer over banen ved to snediger. Her graesser altid
ponyer.
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Ovk 249 ,.)))..)))..)))..))). . ikm 69,777 ferer fra Vorupgrve;j til den store gard Tilstedgard med
en SFP-besaetning.

Forretningen fortsaetter kl. 13.00 pa Hotel Thisted, Frederiksgade 16, Thisted, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 244, 249, 251 og 254.

En af lodsejerne mangler den preecise leengde, den nye vej S for ovk 256 far hen til, hvor usikret ovk 261
ligger. P& matrikelkortet star der 1:4.000; det siger ikke noget. Svaret er 1.200 meter. Linsp kan levere
den ngjagtige leengde. Vejen bliver fart til endepunktet, uanset, om der er 1.250 meter eller anden
leengde.

Besigtigelsesforretning for ovk 244-254
Efter den faste gennemgang af procedurerne ved en besigtigelsesforretning, tager en mand ordet og
forteeller om sine og naboejendommenes gnsker om fremtiden med hensyn til adgang til offentlig ve;.

— Der har oprindeligt veeret 12 ovk, der nu er reduceret til 3 ovk. Den omvej, BDK har foreslaet,
betyder, Torben skal for at kunne ud fra sin ejendom med SFP-besaetning kare forbi en anden ejendom,
der ligger ved de nedlagte overkarsler 247 og 246, hvor der er risiko for smitte, Ejendommen har en SFP-
beseetning. Vi mener, at en af de tre overkarsler bevares. Hvis den gar dem imod, har vi et forslag.

Kommissarius svarer:

— Lige nu er det en hgringsrunde, og kommissionen hgrer og traekker sig tilbage, far der sker noget.

Landmanden fortseetter:

— Torben har vejadgang via ovk 249. Torben har kun lov til at kare lige over Vorupgrvej, og
nedleegges ovk 249, skal der kgres hen over ovk 244, svinge til hgjre ad Vorupgrvej og til venstre igen.
Det var det, der skulle undgas.

En journalist fra Thisted Dagblad tager notater, sa der kommer sikkert en eller flere artikler om den
planlagte nedlseggelse af overkgrsler.

Rejse Ti-Hee
Det afgdende togseet skal naturligvis fotograferes, og med de skrat faldende regndraber er der med at
finde et sted, hvor der er lae for modregnen. Det lykkedes ved ovk 254,

Der var AR AR 2051 i tog RA 5537 (Str-Ti) og er det samme i tog 5546.

Med tog RA 5546 (Ti-Str) passer det lige med ankomst til Hee (Hgrdum) kl. 15.53. Formiddagens
smaregne er blevet aflgst af vedvarende regn; en frontpassage med strid vestenvind.

Hee i km 53,7
Forretningen fortsaetter kl. 16.00 ved kommunevej Sportsvej i Hardum, hvor der vil blive foretaget en
orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 167, 169 og 171.

De fire fra Banedanmark eller Rambgll star i lze for regnen under plasthalvtaget for enden af den gule
stationsbygning. De to lodsejere fra ovk 171 0g173 er mgdt op, men denne gang er der ogsa kommet
en lokal mand, der gnskede at overveere besigtigelsen. Tagrendeaflgbet ud til perronsiden er stoppet
eller kan ikke aftage maengden af nedbgr, sé to tykke vandstraler rammer fliserne og stajer ret meget.

De to brugere af ovk 171 og 173 skal fordele jord sa vidt muligt. En af gardejerne er bekymret ved
at skulle kare med store landbrugsmaskiner hen forbi stationsbygningen, hvor Hardum Hallen ligger pa
den modsatte side af Sportsvej. Mange biler kan parkere her, og mange unge faerdes her.

ud til ovk 171 ,.,)))..)))..))..))).. i km 54,527 gar alle, og flere har paraply med. Da Deres
udsendte skal fotografere frontalt mod vestenvindens dréber, ma en paraply ogsa fiskes frem.

Ovk 173 ,.,)))..0))..))..))).. i km 54,526. Derefter skydes der genvej ned over de to
gardes graesmarker til ovk 173. Her plejede der af og til at drives s/h-kger over ovk 173, der

skulle ind til malkning. Cyklen bliver dog ogsa afleret med en masse vad ler pa stellet.

AR AR 1026 med tog RA 5543 (Str-Ti) Hee b Sne  17.08% (!0). Ved ovk 171 og time-
glas N for Hee.

Side 171 af 273



Hjemrejse fra Hee til Str
Tog 5543 skal krydse tog L 760 (Ti-Fa) i Sne i km 59,2 — kun 4,7 km borte — om fem minutters, sa der
skal cykles vaek fra garden og op til Hee sa hurtigt som muligt.

DSB MFA 5294+94 standser i Hee kl. 17.19-19% (1%4/1Y%), og der er rart at komme i tgrvejr efter
eftermiddags frontpassage, der stadig »raserer«. Rygsaekken var ved at vaere gennemblgdt.

Stran kl. 18.17 (11) efter 147,2 km’s med tog og 30 km pa cykel.

(BL)

Ti 3/9 2013
Besigtigelse af overkgrsler mellem Sne og Ri
Rejseplan

Tilrejse med tog RA 5509 (Str-Ti) med afgang fra Str kl. 6.48 — lige som i gar — med ankomst til Ri k.
8.04Y% for at veere fremme til kl. 8.30.

BESIGTIGELSE

Forretningen begynder kl. 8.30 i Sjgrring Idraets- og Kulturcenter, Hjgrnet 2, Sjarring, Thisted, hvor der
vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende overkgrslerne nr. 231, 232,
234, 235 0og 239 ... Den naermere tidsplan og raekkefalge for besigtigelsen aftales pa madet.

Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/413

Journalisten fra Thisted Dagblad, der i gar kom p& Hotel Thisted, er ogsd kommet og tager notater om
lodsejernes problemer med forslagene til de nye vejplaner.

Beliggenhed af overkgrsler
Tirsdag 3. september 2013 kl. 8.30 Sne-Ri Overkgarslerne 231, 232, 234, 235 og 239.

Ovk 227 ,,)))..))).-)))..))). . i km 65,081, Todbglvej, blive opgraderet. Der er nu ><

kun krydsmaerke for enkeltsporet jernbane.

Ovk 231 ,.,0))..)))..)))..))).. i km 65,874. Gardejeren pa Ny Sggard klager over at skulle kare
langt for at komme til den mindre del af jord beliggende S for banen. Set fra skinnesiden er graesset og
ukrudtet p& markvejen ved ovk 231 ned til engene altid paent voksende (meget sjeeldent i brug).
Fredskov har BDK faet afslag til at rgre ved fredskov andre steder, og manden fra BDK kan igen
prgve at fa lov til at f& den nedlagt, s der kan laves noget andet, nar den usikrede ovk nedlaegges.

Ovk232,.)))..)))..))..))). . ikm 66,213 skal ogsa nedlzegges, og lodsejerne i Hovekaer

er utilfredse med det forslag til ny vej, BDK har lavet. En hestestald — ganske ved banen — har

port lige ud til vejen, hvor den nye trafik vilkomme, hvilket anses for at vaere uhensigtsmaessigt.

En gruppe af lodsejere har lavet et eendringsforslag, som de samlet far kl. 9.30 forelsegger for

kommissionen i et andet lokale. Derefter kan hver enkelt lodsejer tale i enerum med Tjme-

kommissionen. glas til
For to-tre &r siden var der La 60 for tog fra Ri med Sne grundet jord i indersiden af Rived

hgjrekurven hindrede at se vejen fra V. La 80 forsvandt igen, uden et lag jord pa marken blev ;g’;

fiernet for at forbedre oversigtsforholdene.

0Ovk233,.)))..))..)))..))). . ikm 66,666 bliver nedlagt. Der tre ejendommes vej bliver fart mellem
jernbanen og hestestalden og hen over dalen til Brogardsve;j.

Ri km 67,0
Ri (Sjarring T) ligger 6,6 km fra Ti. Se fire billeder pa http://www.griffen.dk/thy/403-ri/index.htm
og fire billeder pa http://www.danskestationer.dk/str-ti/sjoerring.php.. Ri har en ganske
spandende historie bag sig. Byen ligger mellem de to udtagrrede sger Sjgrring S@ og Sperring
Sg og var et strategisk vigtigt sted for 1.000 ar siden. Her ligger stadig forsvarsveerket og
Sjarringvold efterskole for ordblinde. Desveerre har ingen skrevet noget herom pa
http://da.wikipedia.org/wiki/Sj%C3%B8rring. Til gengeeld er der sat to store tavler op ved
voldene, hvor der pa tre sprog beskrives byens tidlige historie. | aret 2013 er der 694 indbyggere.
De lokal er stolte over byens historie, og der kan pa http://www.sjoerring.net/om/om_sjoerring.htm
se et gammelt kort og leeses herom under overskriften »Om Sjgrring og hvordan byen fik sit navn«.
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Offentlig ovg 234 i km 67,084, Brogardsvej, er sikret med advarselsanleeg og nedleegges.
Ovk 235 i km 67,178, Neestrupvej, har halvbomanleeg, og der sker antagelig ingen sendringer.

Ovk 239 i km 67,795, Gl. Sjagrringvej, har halvbomanleeg, og sker der antagelig ingen
gendringer.

Kommissionen er kart fra ovk 233 til Brogardsvej for at se pa den foresldede nye vej over
baekken herop. Der er nu over tre kvarter til togafgang mod Str.

Time-

AR AR 2043 tog RA 5523 (Str-Ti) Ri kl. 11.21% (1%%). Er standset for en dame kan stige pa. glas til
P& det naeste billede — taget pa den anden side af ovk 234 — ses i hgjre side af billedet Rived
kgbmandskeedens forretning | 20;9.

— Hvor leenge bliver en kebmand i Ri ved med at saelge dagligvarer? (@nsk)!

Hjemrejse fra Ri til Str
Der cykles op til den over 800 ar gamle Ri Kirke, hvorfra kun taget af stationsbygningen kan ses. Til
gengeeld er der et godt kig ned over ovk 233 og 232 ude i hgjrekurven. Kirken er aben, og der saelges
et heefte for 20 kroner, der beskriver kirkens udvikling. Saledes er kirketarnet farst byggeti 1939; det kan
bruges til at tidsfeeste billeder.

Den lokale bager lige modsat trinbraettet skal naturligvis stgttes ved at kabe

: ; : . . o SIORRING

en kage til at spise efter brgdet i madpakken i toget hjemad. Bageriet i Hy =
(Hylke) blev nedlagt for mange ar siden, og det 1a pa samme made lige modsat Bager |
en vej. En tom drikkeflaske med B-pant findes med en reklame pa p

Ri er det det eneste trinbreet af de syv trinbreetter pd Thybanen, der har en
ventesal og sagar et toilet! Ventesalen, eller ordet venterummet er mere
passende, er gramalet. Lidt puds er faldet ned. Der er en brun baenk og en gul affaldsspand med
plastpose.

Ovk 234 sikres, og kl. 12.23-23% (12/12) standser AR AR 1020 med tog RA 5530 (Ti-Str). Der er kun
6 minutter keretid om de 6,6 km fra Ti til Ri, og det kan ikke lade sige gare at kare pa 6 minutter, nar
udkarselshastigheden i Ti er 40 km. | revis har der veeret La 20 for udkarsel fra spor 1 og 2, og denne
La 20 bliver sikkert ved med at eksistere to-tre ar, indtil antallet af spor i Ti formindskes til naesten
ingenting a la Svg med kun 1 — skriver ét — skifte.

Efter 67,0 km's karsel nas Str kl. 13.36 (+0), hvilket giver et gennemsnit pa 55 km/t. | alt dagens rejser
til 134,0 km med tog og kun 12 km pa en almindelig cykel.
(BL)

GODT HANDV/ARK

To 5/9 2013

Kgrsel Ro-Tg
Rejseplan: Tog L 726 (Str-Fa), L 26 (Fa-Kh), skifte i Ht& til tog R@ 2537 (Kk-HK), trukket af DSB ME
1523 + 5 psv.

Rov (Roskilde Vest, km 34,2)
Trinbreettet, der var endepunkt for karslen under sporspaerringen fra Lj til Hk, er vaek, og der er kun lidt
uudviklet ukrudt at se grundet treeperronens skygge.

Lj (Lejre, km 40,8)

Standsning kl. 14.41-41% (x0/x0). En ny perron ligger ved spor 2. Stationen er stedbetjent, idet
fiernstyringen til FC Ro farst bliver faerdig om uge. Efter en halv times ophold fortssettes med tog RJ
1541 (Kk-Kb) til nabostationen.

Hv (Hvalsg, km 48,3)
Standsning 15.19-20%2 (11/11%). Her er det to nye perroner, to elevatorer og en undergang mellem spor
1 og 2. Al forbindelse til sidespor er fjernet. Efter en times ophold fortsaettes til neeste nabostation.

To (Tollgse, km 54,6)

Dgarene til ventesalen er last op. Der er dben i »pglsevognen« bag glasvejen, og en seddel bekendtgar
salg af billetter til busser og tog. Pglsemanden kan szlge billetter til Hk, Kb, Kh og Malmd, men
desveerre ikke til VL. De kan kgbes i billetautomaten.
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Afgang Departures

$ 15.30 16.38 Slagelse
$ 16.00 16.37 Slagelse
$ 16.30 16.37 Slagelse

I ventesalen i Ta vises, hvorledes toggangen afvikles. Der er szerdeles teet toggang og forspand pa HTJ!

Herefter fortsaetter rejsen med tog kl. 17.01 (1) til St. Merlgse.
Lees en udfgrlig beskrivelse af sporombygningen fra Rov til Pe (Vippergd) onsdag 7. august 2013.

(BL)
/92013
Byggeriet af Vognhal 2 i Marslev pabegyndt
Efter flere ars forberedelse med byggemodning af grunden,
er det egentlige byggeri endelig pabegyndt.
1. august 2013 blev der i Marslev stgbt fundament til Vognhal 2.
Alle bidrag store som sma er velkomne.
Se seneste nyt pd www.djk.com eller www.jernbaneklub.dk

Kilde: [ dal BN BRIk EY, september 2013, side 1

(BL)

Ti 10/9 2013 — on 11/9 2013
Nedleeggelse og sikring af overkgrsler Lyngs-Hassing, ekspropriationsforretning
den 10. og 11. september 2013

EKSPROPRIATION

Med henblik pa nedlzeggelse og sikring af overkarsler pa banestraekningen fra Lyngs til Hassing vil der
efter reglerne i statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) blive
afholdt en ekspropriationsforretning

TIRSDAG DEN 10. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 10.30 ved overkarsel nr. 89 og omfatter de ejendomme, der er opfart pa
arealfortegnelse nr. 1 under Igbenumrene 45 og 51.
Jegindkalder derfor sével ejere og brugere af ejiendommene som enhver anden, der har en interesse
at varetage, til at mgde ved forretningen enten personligt eller ved stedfortreeder med skriftlig fuldmagt.
Ved madestedet vil ekspropriationens omfang blive pavist, og de bergrte ejendomme vil blive
besigtiget i forngdent omfang. Spgrgsmal om erstatningen vil blive feerdigbehandlet pa stedet.

Forretningen fortsaetter kl. 11.15 ved overkarsel nr. 80 og omfatter de ejendomme, der er opfart pa
arealfortegnelse nr. 1 under Igbenumrene .. ...
Jeg indkalder derfor ...

Forretningen fortseetter kl. 13.30 ved overkgrsel nr. 76 og omfatter de ejendomme, der er opfart pa
arealfortegnelse nr. 1 under Igbenumrene.. ...
Jeg indkalder derfor ...

Forretningen fortsaetter herefter kl. 16.00 ved overkarsel nr. 70 og omfatter de ejendomme, der er opfart
pa arealfortegnelse nr. 1 under Ilgbenumrene .. ...
Jeg indkalder derfor ...

ONSDAG DEN 11. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.30 ved ejendommen beliggende Oddesundvej 305, Hurup Thy og omfatter
de ejendomme, der er opfart pa arealfortegnelse nr. 1 under lgbenumrene .. ...
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Jeg indkalder derfor ...

Forretningen fortseetter kl. 9.15 ved overkarsel nr. 68 og omfatter de ejendomme, der er opfart pa
arealfortegnelse nr. 1 under Igbenumrene . ...
Jeg indkalder derfor ...

Forretningen fortsaetter herefter kl. 10.00 ved overkgrsel nr. 69 og omfatter de ejendomme, der er opfart
pa arealfortegnelse nr. 1 under lgbenumrene .. ...
Jeg indkalder derfor ...

*kkkkkkkkk

Ovennaevnte arealfortegnelse over de rekvirerede arealer m.v. er tilsendt de bergrte ejere og brugere.
Fortegnelsen og ekspropriationsplanen vil fra og med den 13. august 2013 vaere fremlagt til gennemsyn
hos Borgerservice i Struer Kommune og Thisted Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
Onsdag 7. august 2013
Kilde: http://www.kommissarius.dk/node/414

Beliggenhed af overkarsler

Tirsdag 10. september 2013 kl. 10.30 Ln-Yd Overkgarsel 89.
Tirsdag 10. september 2013 kl. 11.15 Ln-Yd Overkgarsel 80.
Tirsdag 10. september 2013 kl. 13.30 Ln-Yd Overkgarsel 76.
Tirsdag 10. september 2013 kl. 16.00 Ln-Yd Overkgarsel 70.
Onsdag 11. september 2013 kl. 9.15 Ln-Yd Overkgrsel 68.
Onsdag 11. september 2013 kl. 10.00 Ln-Yd Overkgrsel 69
(BL)

To 12/9 2013
Forside > Banearbejde > Jylland > Naboinformation Jylland > Overkersel ved Stoholm neer Skive
Dygges om
Overkorsel ved Stoholm naer Skive bygges om

Udsendt til naboer 600 m fra overkgarslen.

Banedanmark gar om kort tid i gang med de indledende arbejder til en forbedring af sikkerheden ved den
offentlige overkersel pa Feldingbjergvej ved Stoholm.

Vi heever vejen, anlaegger vigeplads og etablerer tilslutning til de erstatningsveje, der er anlagt med
forbindelse til en reekke private overkgrsler.

Siden suppleres det nuveerende lys- og lydsignal med bomme. Farst nar bomanlaegget er etableret,
lukkes de private overkarsler.

Feldingbjergvej lukket i perioder 19.-27. september 2013

Feldingbjergvej vil derfor veere lukket ved jernbaneoverkgrslen i perioderitidsrummet 19.-27. september
2013.

Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Undskyld vi stgjer
Der kan forekomme mindre stgjgener i forbindelse med vores arbejde. Det beklager vi og haber pa din
talmodighed. ...

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19181, torsdag 12. september 2013

Ovk 79
Feldingbjergvej krydser Langdbanen i ovk 79 i km 59,2. Den har feelles overkarselssignal med ovk 80
i km 59,6, der ikke omtalt og vil blive nedlagt, nar den feerdige grusvej fra usikret ovk 81 til ovk 79 bliver
den eneste farbare vej.

Ovk 79 ligger mellem Sm og Hg. Fra ovk 79 er der 10,9 km til Sk og 19,4 km til Vg, og til begge
kobsteeder skal en station passeres (Hg og Ra). Sm kom under kommunesammenligningerne til at hgre
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under Vg Kommune. Det ma veere en ikke lokalkendt, der har skrevet overskriften »ved Stoholn neer
Skive«.
(BL)

Mal6/9 2013
Status for Str-Lg-Ar i september 2013
Her faglger en beretning om de aendringer, der er sket den sidste manedstid frem til medio september
2013. Der er rigtig gang i anleegsarbejderne ved de usikrede ovk, sa de kan nedlaegges.

Str km 102,4 — Vp km 89,2
Tirsdag 13. august 2013 skal det norske motorvognstog »vende«i Stritidsrummet 17.37-47Y% med tog
VP 228121 (Sk-Vem), og derfor skal der findes et fotosted pa hver bane pa. Pa cykelturen ud ad vej 518
Vinderupvej ses en gul gravemakine bag deemningen ved usikret ovk 144. Den er planeret ved de rade
flag til den kommende grusvej S for banen hen forbi usikret ovk 142 hen til Sofielundvej, der ved ovk
141 far bomanleeg.

Mandag 6. september 2013 er en ny grusvej under anleegning fra ovk 128 pa nordsiden mod @ hen
til usikret ovk 127 og méaske helt hen til usikret 126?

Rgb km 78,0

Far sporombygningen pa Langabanen, der sluttede sgndag 30. september 2012, var der et skinnebrud
mellem det vestlige indgangssporskifte og ovk 112. Siden blev det gstligste sporskifte darligt, og der bar
La 40 gennem hele stationen. | foraret 2013 blev det skinnebrud og sporskifte repareret, mens La 40 nu
“kun” gjaldt for det gstlige sporskifte. Nu er dét (maske kun hjertestykket) repareret. Teenk, at hvor megen
dieselolie, alle de accelerationer fra 40 km/t. til 120 km/t. kostet — betalt af ArrivaTog og DSB.

Rob km 78,0 — Sk km 70,5

Usikret ovk 110 ligger lige i kurven efter det fremskudte signal @ for Rgb. Henne fra sikret ovk 108 i km
75,3 er maskiner ved at anlaegge en grusvej pa nordsiden af banen hen for den for artier siden nedlagte,
usikrede ovk 109 (deemningsrester ses tydeligt) til ovk 110.

Sk km 70,5

Omkring gangbroen og trappetarnene er det rejst . .
stilladser deekkede af plast. Opslag bekendtger, hvad | SKive station

der skal ske. Renovering af gangbro

@ Pladsen er blevet ryddet for alle leessespor samt | 09 trappetarne _ _ @
T de fire spor ved de to leesseramper ved Fra starten af september til slutningen af ~
godsekspeditionen. Der er spaekket med SR- tnr?aver;tg?rz§r|1|(\e/erégstg%gaoeennrzgoveret
signal 16.1.2. En mere udfarlige beretning og om PP P '
havnebanens tilstand fglger under tirsdag 1. oktober Arbejdet vil medfarer en &endring af

2013. adgangsforholdende p& gangbro, trapper
samt perron.

Hg km 64,9 — Sm km 57,0
Usikret ovk 81 skal nedleegges, sa der er blevetanlagt [ Desuden vil der forekomme en del stgj i
en ny grusvej fra ovk 79 i km 59,2 for sikret ovk 80 i | perioder.

km 59,6, der nedlaegges, og 1,6 km op til ovk 81. . . .
9d g P Veer seerlig opmaerksom, nar du faerdes pa

Sm km 57,0 - Ra km 47,6 stationen.

Fra ovk 73 i km 55,3 anleegges en ny grusvej hen for Venlig hilsen
sikret ovk 72 i km 54,4 ved et ledvogterhus. Ovk 72 DSB Ejendomme w DSB
nedleegges. Vejen fgres videre hentilovk 71, 70 og 69 .
0g 68. Ovk 68 har pa nordsiden endnu de gule lager.
Tirsdag, 24. september 2013 var overfladejord »adgangsforholdende« er ikke et udsagnsord.
mellem ovv 70 og 69 fiernet mellem de rade flag. »adgangsforholdene« er et navneord.
Ovk 70 har ikke kunne benyttes i flere ar, for pa
sydsiden er der 1% meter ned fra den tilgroede karebane.
Deto,.)))..))..))..))).. vedovk69 star altid ABNE. Der er findes SR-signal
17.3 i begge karselsretninger. GIV AGT
Nord om snediget og skoven (antagelig fredskov) er planum lavet hen til ovk 68. Vejen —
til ovk 68 er pa sydsiden omdannet til mark i 2013, s& nu er bommene lukkede.

|
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Mellem Sp (Sparkeer) og Ra har ovg 66 og ovk 65 endnu ikke faet en trafikomlaegning.

Ra km 47,6
Treeerne foran den hvide udbygning pa stationsbygningen i Ra (Ravnstrup) er faeldede, og nye fliser pa
perron 1 er ved at blive lagt.
— Maske er det en jernbaneentusiast, der har kgbt ejendommen?
Ovg 61 i gstenden er endnu ikke fjernet.

Ra km 47,6 — Vg

Jernbanebroen over en vejtil en ejendom pa nordsiden af banen ved det fremskudte signal har i efteraret
2013 faet La 80 grundet “Banens tilstand”, og der vil sikkert ga et par ar, far der bliver bevilliget (naesten
af Folketinget) nye skinner eller en efterjustering af svellerne. Banekollonnen er nedlagt for artier siden.

Vg km 40,2
Pa sydsiden af spor 3 er der lavet flere pastigningsramper og flere standere med fremmednet. Grus er
lagt ud til det hgje hegn, og en asfalteret sti er anlagt langs spor 3.

Vg km 40,2 — Rn km 34,3
Nye skinner over Lyngvej blev lagt sgndag 5. maj 2002, og traekkraft forsporombygningstoget var TRX
MY 1150.

Jernbanebroen over Lyngvej — eller sporet over samme — har métte have La 80 nok et par ar. Her
medio september 2013 ser der ud til at veere bevilliget nye skinner, for der ligger ligge to i sporet. Det
vil sige begge skinner skal udskiftes. Taettere pa Rn ligger der kun én skinne; ved slidtagemaessigt er
det som regel den yderste skinne, der skal udskiftes.

Rn km 34,3

Sporhistorie

Onsdag 15. maj 2002 ved 22-tiden blev det gstlige sporskifte udskiftet i forbindelse med sporombygnin-
gen fra Vg til Rk. Det vestlige mé veere blev udskiftet far denne dato. Sporudskiftningen skete med gul
Matisa P95 980 3 817-7, som BDK senere solgte grundet hard udenlandsk konkurrence.

Der fandtes de to usikrede usikrede, ovk 44 og ovk 45; en i hver enden af stationen, g
En 52-arige mand karte i ovk 45 i vestenden af stationen ud foran et tog og blev draebt. GIVAGT
Masten til PU for spor 2 i karselsretning mod Vg blev bgjet. Der indfgrtes “GIV AGT". ||
Beboerne klagede over al den flgjten. (61 tog passerede per dggn mandag-fredag). Der
afholdtes et mgde pa Rn Kro, hvor banedanmark ikke deltog. La 40 etableredes over 1,1 km, kgretid
kneb at kunne overholdes. Senere aendret til La 75.

Da ovk 44 og 45 blev nedlagt tidligere i ar, 2013, blev den over 1 km lange La 75 ophaevet, og der
kunne kgres med den hgje hastighed 120 km/t. Nu var der kgretid nok Vg-RKk.

Sa bliver det astlige sporskifte darligt, og La 40. Dernaest bliver det vestlige sporskifte darligt, og La
40 bliver forleenget til en leengde pa 1,0 km, sa nu er “Banens tilstand” skyld i, at kgreselsforholdene er
lige sa darlige som fer i tiden.

Denne brogede historie i Rn om alle de forskellige hastighednedseettelser er skrevet pa grundlag af
hukommelsen. P& grundlag af blandt andet gamle La kunne der saettes datoer pa sendringerne. Det vil
tage en del timer, hvilket er undladt her.

Nutiden for sporet
“Rettelse til La” nr. 227
“Rettelse til La” fra dato 05/09

32. Str-Lg
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Rindsholm 34,3 | 34,8-33,8 40 00.00 24.00 | Banens tilstand

Kilde: “Rettelse til La” nr. 226, torsdag 4. september 2013
For modsatte kgrselsretning findes “Rettelse til La” nr. 226.

Rk km 26,9 — Bj km 16,0
“Rettelse til La” nr. 266
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“Rettelse til La” fra dato 28/9-29/9

32. Str-Lg

Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Radkjeersbro 26,9 | 24,8-24,6 80 Straks 24.00 | Banens tilstand
Bjerringbro 16,0

Kilde: “Rettelse til La” nr. 266, lgrdag 28. september 2013
For modsatte kgrselsretning findes “Rettelse til La” nr. 265.

Usikret ovk 26, hvor de to svinbommme ALTID stod abne, er ulykkeligvis lukket sammen med usikret
ovk 25.

Bj km 16,0

Rade reekveerk pa de to perroner i Bj (Bjerringbro) er sat op for at forhindre cykling over spor 1 og 2.
Desvaerre er reekvaerket kun et par meter langt hen mod glasventeskuret pa perron 1, sd passagerer
skyder ofte genvej og ser méaske ikke tog er under indkarsel fra Up (Ulstrup) i spor 1. V for overgangen
kan kun én dgr i et togseet holde ved perron.

Lg km 0,0/154,3

i sommer blev der ryddet en del traeer i sydenden af station @ for sporene. Det betyder, at der nu er
muligt at se de tre linjefaringer, der har veeret fra Lg mod Lb (Laurbjerg). Det gstligste og vestlige
jernbanebro eksisterer stadig.

Arkm 110,3
Alle spor i 100- og 200-gruppen (straeknings- og stationsrist) er fiernede pa nzer det nordligste. Der kan
altsa stadig kares ud til ophuggeren, selv om han har indstillet driften. Alle den henstillede MG-tog er
borte.

— Kan de veere hensat pa andre stationer (f.eks. Rd) eller ophuggede?

N4, spag til side. Flere af de nu i drift veerende litra MG er parkerede i 500-sporgruppen, sd Arrivas
parkerede litra AR er ofte gemt vaek. @stligst holder ofte et MP-togseet.
(BL)

Ti 17/9 2013

Opgradering af jernbanestraekningen Hobro-Aalborg, besigtigelsesforretning den

17. og 18. september 2013

BESIGTIGELSE

Med henblik p& opgradering af jernbanestreekningen fra Hobro til Aalborg indkalder jeg i henhold til
statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) til en besigtigelsesforretni-

ng

TIRSDAG DEN 17. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.00 pa Kulturstationen, Sverriggardsvej 4, Skgrping, hvor der vil blive
foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende offentlig overkarsel nr. 453, km
221,958. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De
bergrte lodsejere er lodsejerne med nummer ...

De bergrte lodsejere vil tillige have mulighed for at drafte projektets indflydelse pa de enkelte
ejendomme med kommissionen, safremt der er behov herfor. Der kan i den forbindelse forekomme
ventetid.

Kommissionen vil efterfglgende foretage en besigtigelse af forholdene vedrgrende overkgrslen. Den
naermere tidsplan og raekkefalge for besigtigelsen aftales pd mgdet.

Forretningen fortsaetter kl. 9.30 pa Kulturstationen, Sverriggardsvej 4, Skarping, hvor der vil blive
foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende offentlig overkarsel nr. 453, km
221,958. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil ...
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Forretningen fortseetter kl. 11.00 pa Kulturstationen, Sverriggardsvej 4, Skarping, hvor der vil blive
foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende offentlig overkarsel nr. 453, km
221,958. De bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil ...

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/416, onsdag 14. august 2013
(BL)

On 18/9 2013
Opgradering af jernbanestraekningen Hobro-Aalborg, besigtigelsesforretning den
17. og 18. september 2013

ONSDAG DEN 18. SEPTEMBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.30 p& Motel Europa, Hobrovej 890, Svenstrup, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende offentlig overkarsel nr. 476, km 234,076. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil fa lejlighed til at udtale sig om projektet. De bergrte
lodsejere er lodsejerne med nummer ...

De bergrte lodsejere vil tillige have mulighed for at drafte projektets indflydelse pa de enkelte
ejendomme med kommissionen, safremt der er behov herfor. Der kan i den forbindelse forekomme
ventetid.

Kommissionen vil efterfglgende foretage en besigtigelse af forholdene vedrgrende overkgrslen. Den
naermere tidsplan og raekkefalge for besigtigelsen aftales pd mgdet.

Forretningen fortsaetter kl. 10.00 p& Motel Europa, Hobrovej 890, Svenstrup, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedragrende offentlig overkarsel nr. 491, km 239,361. De
bergrte lodsejere og anleegsmyndigheden vil ...

*kkkkkkkkk

Enhver, der bergres af anlaegget, kan mgde og udtale sig om projektet samt foresla sendringer.

Safremt kommissionen kan vedtage projektet, vil de nadvendige ekspropriationer blive foretaget ved
en senere lejlighed.

Lodsejere, der efter det foreliggende projekt bergres af anlaegget, modtager et eksemplar af denne
kundggrelse og bedes orientere eventuelle brugere om sagen.

Oversigtsplaner for det pataenkte projekt vil fra og med den 20. august 2013 veere fremlagt til eftersyn
pa Teknisk Forvaltnings kontor i Rebild Kommune og pa Teknisk Forvaltnings kontor i Aalborg
Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/416, onsdag 14. august 2013

(BL)

Fr 27/9 2013
orside > Presserum > Pressemeddeleiser > Togene planmaessigt tilbage pa sporet mellem Kege

Sommerens og efterarets fornyelsesarbejde pa Lille Syd-banen mellem Roskilde og Naestved
afsluttes planmaessigt i weekenden, sa passagererne igen fra mandag morgen kan tage toget pa
hele streekningen.

Sporet p& den 68 kilometer lange straekning har siden marts gennemgaet en etapevis renovering. Med
farste morgentog mandag den 30. september gendbner den sidste del af straekningen mellem Kgge og
Neestved, der har veeret lukket siden den 3. august. Mellem Roskilde og Kgge blev sporarbejdet udfart
i foraret, og her har togene veeret pa banen siden begyndelsen af maj.

"Passagererne pa straekningen far en jernbane med mulighed for bedre togdrift, feerre hastigheds-
nedszettelser og flere tog til tiden. Sporet er nu blevet renoveret pa de dele af streekningen, det var
nedvendigt, og der vil i de kommende ar derfor ikke bliver det samme behov for vedligeholdelse som
tidligere,” siger projektleder Charlotte Valentin.

Pa straekningen mellem Kgge og Neestved er sporet justeret, og der er foretaget kurveudretninger,
sa det pa sigt bliver muligt at @ge hastigheden til 160 km/t.
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Bedst mulig udnyttelse af sporspaerringer
For at genere passagerne mindst muligt er der samtidig med sporfornyelsen blevet udfart en raekke
andre arbejder. Syv broer er blevet renoveret, der er udfgrt draen- og kabelarbejde og gamle spor, der
I& ubenyttede hen, er blevet fiernet.

Desuden er der udfgrt omfattende arbejder pa Naestved Station, hvor blandt andet sporskiftevarmen
er blevet udskiftet fra gas til el, hvilket er bade mere effektivt og billigere.

Morgenbrgd pa Haslev Station
Banedanmark og DSB byder mandag morgen passagererne velkommen tilbage i togene pa Lille Syd
med morgenbrgd og kaffe til passagererne pa Haslev Station.

"Vi er glade for at kunne gendbne sporet mellem Kgge og Naestved, og vi takker for tdlmodigheden
hos bade passagererne og de naboer, der har mattet leve med, at vi har stgjet og stgvet under
sporarbejdet,” siger Charlotte Valentin.

Planmaessige restarbejder
Senere pa aret skal sporet slutjusteres, ligesom der skal foretages forskellige restarbejder. Derfor
opretholdes arbejds- og depotpladsen i Neestved og depotpladserne langs straekningen et stykke tid
endnu.

Restarbejderne foregar planmeessigt frem til slutningen af december. De vil typisk foregd om natten
og far ikke starre indflydelse pa togdriften.

Meaengder i sporfornyelsen:
* 60.000 ton nye skeerver
« 10.000 ton jord
18 km nye skinner
» 25 km nye sveller
* 12 nye sporskifter
* 39.233 nye betonsveller
« 27.200 stk. gamle traesveller til bortskaffes pa miljgforsvarligt vis
« /Endring af sporskiftevarme fra gas til el pA Naestved Station
« Renovering af syv broer pa straekningen
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19239, fredag 27. september 2013
(BL)

Lg 28/9 2013
12. november 1916 blev banen Bramming-Grindsted abnet, og
den blev dermed en del af L anga-Bramming-Banen. Det ser dog
ikke ud til, at Grindstedbanen nar at runde de 100 ar.

Grindstedbanen lukker

— Sandsynligvis Det fremgar af de fleste haringssvar, at baneare-
alerne bar bruges til rekreative formal — for eks-
empel stisystemer — hvis straekningen slgjfes. En
undtagelse er Billund Kommune, der af hensyn til
landets naeststarste lufthavn hellere ser en sats-
ning pa skinnetrafikken.

Kilde: Jernbane Tidende, , side 29

Lees den komplette artikel pa side 29.o0g se fire billeder fra Goteborg. Det kan gares pa
http://www.djf.dk/portal/page/portal/jb/artikkel?element id=7083
(BL)

Ma 30/9 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Tyverier af kobberkabler | weekenden
Tyverier af kobberkabler i weekenden

Efter et &r med relativt fa kabeltyverier blev Banedanmark i den sidste weekend af september udsat for
hele fem tyverier pa S-banen, som betgd forsinkelser i S-togsdriften seerligt mandag morgen.
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Sektionschef Sgren Thrane fra Teknisk Drift — Strgm i Banedanmark beklager over for de forsinkede
passagerer.

"Tyverierne af vores stremkabler foregar jo typisk om natten, og selv om vi arbejder pa hgitryk for at
genoprette stremmen, kan vi desveerre ikke altid na det inden morgentrafikken starter. Derudover er det
generende for de mange forsinkede passagerer, og det koster jo ogsd samfundet dyrt, at folk kommer
for sent pa arbejdet — og de omkostninger er vaesentligt hgjere end de omkostninger, der rammer os,
som igen er hgjere end den veerdi, som tyvene kan fa ved videresalg af kablerne," siger Sgren Thrane.

Teet samarbejde og faerre pavirkede tog

Der er over 2000 km. jernbane i Danmark, og der er derfor sveert ved at afslgre tyvene i gerningsgjeblik-
ket. Banedanmark arbejder teet sammen med Politiet og udskifter i gvrigt kobberkablerne lgbende med
kabler, der indeholder jern, og som er mindre veerdifulde, for pa den made at gare forsgg pa tyverier
mindre attraktive.

"Vi arbejder teet sammen med Politiet og Skrotbranchen om at finde kobbertyvene. Vi praeger blandt
andet kablerne med Banedanmark-maerker, sa skrothandlere ved, at hvis de stgder pa den slags
maerker, sa skal de kontakte Politiet," siger Sgren Thrane, der glaeder sig over, at antallet af tog, der er
pavirket af kobbertyverier, er faldet i ar i forhold til sidste ar.

"Vi haber, at det er et udtryk for, at vores feelles indsats virker," siger han.

Sgren Thrane opfordrer alle til at kontakte Politiet, hvis de ser noget mistaenkeligt langs banen. Det
kan f.eks. veere maend med store boltsakse og lastbiler eller varebiler uden firmanavn.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19259, mandag 30. september 2013
(BL)

Oversigt over rettelsesblade til TIB (3) gyldige fra 30.09.2013
Straekning 1. Kh — Fa/Tl

Hastighedsprofil spor 5 Roskilde. Side 69al-5 Rettelsesblad 2564
Hastighedsprofil spor 5 Roskilde. Side 69am-5

Straekning 4. Ro-Kj-Nee

Opgradering ovk 173 og nedlaeggelse ovk 174. Side 105-21 Rettelsesblad 2565
Nedlaeggelse ovk 185. Side 106-21

Nedlaeggelse ovk 185. Side 109-20 Rettelsesblad 2566

Opgradering ovk 173 og nedlaeggelse ovk 174. Side 110-20

Straekning 5. Ro-Kb

Vekselspor Lejre-Hvalsg. Side 120-19. Rettelsesblad 2567

Nedlaeggelse ovk 105 og 107.

Vekselspor Lejre-Hvalsg. Side 121-21, 131d-3, 131e-3. Rettelsesblad 2568-2570.
Kilde: http://www.bane.dk/db/filarkiv/15455/TIBOE 30092013.pdf

Hz-Ol:  Stoksbjergvej krydser banen i ovk 173 i km 81,1.
Gis (Gisselfeld S -1965) 1 i km 81,1.
Ovk 174 1a i km 81,5 og skiftede vejnavn fra V mod @ fra Ravnstrupvej til Gedstrupvej.

Ol-Neen:
Ovk 185 la i km 88,3. Vejen @verup Krog krydsede banen.

Oversigt over rettelsesblade til TIB (V) gyldige fra 30.09.2013.
Straekning 26. Fa-Pa
Hastighedsprofil Kolding. Side 397i-3 Rettelsesblad 4589

Straekning 25. Ab-Fh
Halvbomanlaeg ovk 5. Side 373-23 Rettelsesblad 4587

Kilde: http://www.bane.dk/db/filarkiv/15454/TIBV_30092013.pdf
(BL)
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Ti 1/10 2013

Tomme Sk
Manedens farste dag begynder med en gul, flot solopgang, og det gule morgenlys drager til en tur til Sk.
Det sker kl. 8.05 med tog 5422 (Str-Ar). Arsagen til Sk er valgt, skyldes fjernelsen af neesten alle spor.

Alle laessevejsspor, de tre spor ved terminalen med de tre langs godsekspeditionens hgje perroner
er blevet fiernet i september 2013. Det ses farste gang tirsdag 17. september 2013, og da er den totale
skade sket. Sk er nu 0ogsa en station neesten kun med togvejsspor og et-to sidespor tilbage a la Vg og
vn (Vejen).

Det fgrste billede laves som et geettebillede, hvor der fra stien langs nordsiden af den fuldsteendig
tomte plads med sidespor kun findes frisk udlagt merkegult grus med deekaftryk. Baggrund er venstre
side af AR AR 2051 under udkarsel kl. 8.39 (1%2). Spargsmalet er:

— Hvilken tidligere “station” er det? for der er ingen spor at se undtagen under tog 54227

Kigges pa www.krak.dk, “Skive” kan den endnu ikke tamte plads ses, idet billedet er
taget under sporombygningen 2012. Kigges i
geeldende TIB framandag 30. september 2013 og

Skive (Sk) den kommende udgave fra mandag 14. oktober
E‘"g 3}%5 2013, ligner Vg og Sk enhver af de andre landsta-
km 69,1 km 71,1 tioner pd Lang&banen. Spor 3i Vg er ikke vist, selv
I I om der findes tre dvaergsignaler.
1 | Derneest fotograferes der nogle fa depressive
| | billeder fra godsterminalen, der i arti har veeret
I I lager . for . bilruder . i ""traebokse.
I I Sporarealet er tapetseret med SR-signal 16.1.2.
: : “Stop” pa de fa tilbagevaerende, rustne spor. Ogsa
Ll:lilﬁn;@ 240 fiog-- adgangssporet langs perron 1 er inficeret af flere
'Sf;dk%"asg . Det eneste spor langs gamle spor 1 er blind-
2 120 ) ' .
1 80 sporet ved godsekspeditionen, hvor MZ'en, der

kom og kerte med godstoget for over ti ar siden,
under en pause stod til fremmednet.

Fra 6 til 2 togvejsspor i Sk
| TIB (V) side 461-11, geeldende fra fredag 20. december 2013, er der stadig 6 togvejsspor
angivet.

| TIB (V) side 461-12, geeldende fra mandag 23. december 2013, er der kun 2
togvejsspor, hvor de tidligere 2 og spor 3 omdgbes til spor 1 og spor 2. Herefter
bliver det gstlige indkarselssignal SR-signal 6.5.10 overflgdigt og fjernet.

Tog 728 og en ryddet plads

Formiddagens vigtige tog er tog L 728 (Str-Ar) med standsning kl. 9.37%2-40%. Oppe fra
vejbroen med Brarupgade/Brarupvej skal det sgrgelige billede laves med udkarselsporet, der
315 sydligste spor over jernbanebroen over Sk A. Det nordligste spor eksisterer fortsat, der var

gg? rangerhoved. Alle de mange spor er fiernede. De kan endnu ses pa Google Earth.

940
945
952
1003
10:05
1015
1023
1030
10:36
1042
1051
1058
1114

F& i Google Earth til at vise jernbanespor
Klip pa Vis, klik p4 Sidepanel og f4 U Sidepanel, i Lag, seet U ved Veje for at vejnavne til at
orientere sig efter, klik pd “+” 9 = Mere, klik pa “+” 9 i Transport, seet U ved seks af de syv
underpunkter undtagen “Bus”. Lag den hvide kolonne ved at klikke gverst pa Vis og fierne U
ved U Sidepanel. Herved fas fuld skeermbredde. En genvejtil at lukke er Ctrl+Alt+B, der virker

begge veje.
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Sk Havnebane rebroussementsstation [rebruso-

Det gode solskinsvejr inspirerer til at se pa forfaldet af den 'mans-] (-en, -er) mellemstation
kommunale havnebane. Lige @ for at krydsningen med pé en jernbanestrakning med ind-
Feaergvej findes et sporskifte, hvor hgjre spor ogsa krydser og udkersel til samme side = af fr,
Feergvej og ender foran en vaskehal. gare de rebroussement station uden
—Maske kunne Arriva Tog bruge den som reservevaskehal, gennemkeorsel, af rebroussement
nar der er nedbrud pa vaskemaskinen i spor 105 pa mdt Str? streg mod luven, vending, venden
Sporet passer naesten lige ind i den gra vaskehal. Asfalten om, af rebrousser, se REBROUSSERE.
over det gamle spor fra far 1963, hvor Sk var en rebrousse- | rebrous'sere [-bru-] v kere ind og
mentsstation, skal bare fjernes, eller et nyt spor ma bekostes ud til samme side = af fr. rebrous-

ser egl. stoyge mod luven, rebrots-
ser chemin vende o, ga tilbage.

af Sk Kommune.

Skive Traebro Kilde: Dansk Fremmedordbog,
Nysgerrigt drejes der til hgjre hen ad Norgesvej, fra vis ende side 807, Munksgaard, 1997.

en sti farer hen mod Sk A. Hvorledes sker udlgbet af Sk A i Sk

Fjord? Et dige med grus ferer langs en gammelt lgb mod @ hen til en megen lang traebro. En hejre star
i silhuet mod den hvide himmels spejling i det blanke vand. Desveerre star udpakningen af fotokassen
et sekund for sent, for hejren for takeoff lige inden. Med cyklen standses oppe péa den hgjere bro over
Sk A, hvor en flydende og fastholdt af wirer treespeerring fanger drivende, afklippe grees i &en. En kran
fisker graesset op.

Sydhavn
Der er intet at veere sket siden sgndag 5. juni 2005, hvor AR AR 09 kgrte saertog i forbindelse med
Beach Party fik kart festivalgaester til festpladsen ved havnen. Bare et par uger, torsdag 16. juni 2005,
senere kom DJ MY 1158 med gsv. leessede med porebeton fra Parchim. Det, der er sket, er, ukrudtet
er blevet hgjere og visse steder daekker skinnerne. Det nordligste spor ender ved Havnevej N for
siloerne.

Ogsa Sk Havn er blevet indhegnet pa nordkajen med en stor port i hegnet. Rulleporten dbner kun
for adgang S for havnesporet, sd ingen jernbanevogne kan passerer mere! At sa terrorister kan sejle ind
i havnen i en jolle eller et andet fartgj, er det tilsyneladende ingen risiko for. Terrorister karer i lastbiler
eller med gravemaskiner!

Fra Brarupgade over Sk A til Sparbank Arena
Ad Engvej cykles tilbage til Brarupgade. Sla op pa ww.krak.dk, Skive, forstarrelsesgrad i pa .
Her det vist graes i sporet, men det passer ikke mere, for lige @ for Brarupgade har en bilsaelger faet lagt
sand og sten hen over sporet. Omkring 17 uindregistrerede biler til salg holder side om side. Bilismens
sejr over jernbanedrift! Meget deprimerende, sa dette motiv fotograferes IKKE!

Ved den meget trafikerede @sterbro star ;- - der “Krydsmaerke for enkeltsporet jernbane”.

Det gra maling pa jernbanebroen over Sk A skaller af, s& den brune grunderen er synlig.
Derefter folger en ovg og en ovk parkerings- 7 pladsen @ for havnesporet V for XL BYG
Diges. En ovg findes ogsa ved Sparbank Arena ved stadion. Derefter er sporet groet til, og der kan ikke
cykles leengere.

Teenk, for kun otte ar siden kerte der pa dette spor litra MY og AR. Sk Kommune burde vedligeholde
havnesporet, sa der igen kunne modtages godsvogne til havnen.

Fra Feergvej til rangerhoved

Nu mangler der er blive kigget pa Sk Havnebane fra ovk ved Faergvej og hen til sporskiftte pa
rangerhovedet i gstenden af Sk. Dette sker tirsdag 8. oktober 2013 og kan leeses under denne
datoangivelse.

Sk

Efter det solbeskinnede forfald skifter vejret til noget mere passende: gravejr. Nu skal der ses palevende
jernbanedrift (desveerre i gravejr), og der gares fra den hgje perron ved godsterminalen (uden spor). Bag
den tomme forgrund (alle spor er borte, kun grus ligger pa pladsen) ankommer kl. 12.34% (+0) DSB MFA
5062+62 med tog 723 (Ar-Str).

Banegardsforpladsen har leenge veeret under ombygning. Asfalten var meget holdet, og nu er der
indrettet perroner med fem destinationsvisere med bogstaverne A til F. Rutebilstationen med pglsevogn
er fiernede. Gelaender spaerrer pa to sider af forpladsen.

(BL)
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On 2/10 2013

Ny adgangsvej fra ovk 108 til ovk 110 mellem Sk og Rgb
Formalet med dagens udflugt er at fotografere den nye adgangsvej fra @ster Lidegard til de
tilharende marker: Hvor langt er maskinerne naet med anleeggelsen vej den nye vej?

Tilrejse fra Str sker — lige som i gar — med tog RA 5422 (Str-Ar) med standsning i Sk kl. 8.28Y5-
38.
Lige som i gar traekker den skyfri, gule morgenhimmel til at drage til Skive og fotografere

9515 tog L 728 (Str-Ar) ved anlaeggelsen af den nye vej langs nordsiden af banen fra ovk 108 hen
gg? til den usikrede ovk 110, der skal nedlaegges. Tog 5422 har farst afgang fra Sk kl. 8.38, sa der
9:40 er god tid til at cykle hen til Sk A og fa et billede af udkarslen med mosekonebryg fra &en.

9j45 Derefter haster det med at cykle op til ovk 108, idet materieltoget AM 7312 (Str-Vg) skal
9:52 passerer Rgnbjerg kl. 8.55, og der er over 5 banekilometer til ovk 108, hvorfra den nye bivej

10-03 bygges hen til usikret ovk 110 ved @ster Lidegard. Meaerkelig nok er vejen indtegnet pa Det
10-05 levende Danmarkskort fra 2002 i malforholdet 1:50.000.
10-15 Ankomst 8.53 til ovk 108, og der ma improviseres for at finde et sted for at fa vejen
1023 pa skyggesiden af den lave banedeemning med og toget. Det er forbavsende mange
10:3p | fotosteder mellem indkgrselssignalet i Regb og ovk 110, mens der er fladt og
10-36 | fuldsteendigt kedeligt landskab hen til ovk 108. Heldigvis befinder der sig et to meter
hgijt og stort releeskab det rette side pa nordsiden, sa vejsignaler, den nye grusvej og
10-42 | toget danner et godt motiv kl. 8.56%, da AR AR 1025 bleeser forbi.
10-51 Dette tog krydser i Hgjslev, og der er nu omkring 17 minutter til at na hen til ovk 110
10-58 | ved @ster Lidegard. Op over et “bjerg” og 1 km at cykle p& en grusvej med store sten
11:14 | nedtil garden uden stuehus. Deto , ,)))..)))..)))..))).. paovk 110 starabne, og
da der ikke ser ud til at veere markarbejde i gang i disse dage, ma der veere kranfareren
pa den gule gravemaskine, der ikke har lukket dem.

Kl. 9.13%2 passerer AR AR 1013 med tog RA 5421 (Ar-Str). Det krydser i Vp “eksprestoget”, | 75
som er “hovedtoget”; det vigtigste tog at fotografere pa denne solskinsformiddag. Derfor cykles 4
der tilbage til solskinssiden af ovk 108, hvor der kan laves et telebillede med kilometertavle 75,4
deekkende FF-vognen. Der skiftes mellem de to eksponeringer fra bleendeprioritering til lukkertidspriori-
tering, men kameraet fejler noget med indstillinger, sa trods trykket pa udlgserknappen bliver det andet
billede forst taget seks sekunder efter. Da er fronten af DSB MFA 5018 daekket af bagsiden af
uordenssignal 11.4 kl. 9.34. @v, der koster en ny tur til ovk 108 i morgen.

Da tog 728 krydser i Sk, og det krydsende tog vil veere her om ti minutter, ma det bruges
som trgstpraemie. En racercykel kan godt kare hen over en stubmark uden at “synke til bunds”.
Der er laeehegn, hvor grene skal veere forgrund.

KI. 9.44 kommer AR AR 1015 “hen” over den flade mark med grusdynger bag ovk 108.

Da der er en time til naeste tog mod Str, kan der lige sa godt cykles
%15 | hjem denne smukke formiddag i oktober. Det stiger en del op til Rab,
gg? hvor Rgnbjerg Kgbmandsgaard I/S passeres. ser noget K@BMANDEN
gap | Sort ud bag de mgrke vinduer i skygge. Der ma vaere dbent, men et kig ER
945 | ind ad vinduerne i indgangspartiet viser en tom butik. P& glasindgangs- LUKKET
952 | daren sidder der et gult A3-ark.

10:03 An, nej, atter er en kgbmand i et lokalsamfund, der er lukket. Sidste
19505 ar (var det vist) lukkede kgbmanden i Hee (Hgrdum) lige modsat
Ig;g stationsbygningen, og i foraret 2013 lukkede i UL

10:30| Personfgrende tog ophgrte med at standse i Rgb lgrdag 26. maj 1979. Isfabrikken er ogsa
10:36 | lukket for ar tilbage; kun skolen eksisterer endnu!

Op aftenen slas der op pa http://www.spar.dk/ronbjerg, og hvor butikkens abningstider star
10:42 | angivet. Det passer nu ikke, for da jeg stod foran butikken parkerede en yngre mand en bil ved
}gg; siden af, og han sagde, at butikken var lukket tidligere i ar. Der er nogen, der sover i timen ...
1114 En del kumulusskyer er dannet. Bommene ,,)))..)))..)))..))).. Vved de to usikrede

ovk 136 og 144 Vp p Str star dbne, sa de lukkes, som der star pa skiltet ved vejsignalet.

(BL)
To 3/10 2013

Stadig spor af skinner i Est
Efter at have formiddagens fotoopgaver med at fotografere tog mellem ovk 108 og usikret ovk 110 Sk
b Rab er blevet faerdige, er det naturligt at kigge pa resterne af ned nedlagte Est (Estvad) i km 74,0.
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Sidesporet var i brug sidste gang, da SIK MH 304 (g) med tog 6317 lgrdag 23. marts 2002 hentede
21 86 DSB 211 4 563-8 Hims pé sidesporet.

Kun sporskiftet i streekningssporet er fiernet. | TIB (V) er Est fiernet med rettelsesbladene gyldige
mandag 1. oktober 2012. Det bliver spaendende at se, hvor mange ar der gar, fer Est bliver fiernet fra
TKV.

Siden sporskiftet i straekningssporet blev fiernet for et ar siden, er der intet sket. Alle spor og
sporskifter ligger der stadig. Dog er der spaendt spaendband ud fra den sgndre skinne til det hgje hegn
for at fastholde dets position.

Nedkgrsel ad Glynggrebanen
Pa cykelturen fra Est til Sk cykels der fgr den 175 meter lange jernbanetunnel ned ad Galgebakken, der
ender ved traceen for Glynggrebanen. At dette gares, skyldes lysten til at finde nye steder, hvorfra tog
L 728/L 1628 (Str-Ar) vil veere godt at fotografere.

Solskinnets retning har kun drejet sit lidt efter togenes normale passagetid omkring kl. 9,35.

Der er et flot lys pa den sydligere tunneludmunding, hvor en kvindelig laber seetter tunnelens 411
stgrrelse i proportioner.

Derneest trilles der knap 0,2 km leengere ned ad banen til den tidligere jernbanebro over 1
Frederiksdal Allé. Klik. 2

—Kan der mon laves et billede af et tog pa (det vil desveerre sige ved) Glyngarebanen?

1 Ja, for det kan lade sig gare i km 1,1. Klik (uden tog).

— Ogsa nede ved meerke Rangergraense ? og udkarselssignalet? 0
Ja, men her daekket et lavere hegn noget. || Kilik. 4

Cykelstien ender oppe foran station pa for-  pladsen, der er under ombygning.

Lees eventuelt »P3& tur — cykeltur. Banesti Skive-Glynggre« pa linket
http://www.lgbertelsen.dk/cykelture/banestier/enkeltbaner okt 2011/banesti skive glyngoere.pdf
(BL)

Store Heddinge station reddet

| dag blev Store Heddinge station reddet i sidste gjeblik; se et par minutter inde i
http://www.tv2east.dk/video/2013-10-03/dagens-regionale-nyheder-1930-3-oktober-2013.
(JSL via BL)

Ti 8/10 2013

@stende af Sk Havnebane
Tirsdag 1. oktober 2013 blev det meste af den kommunale havnebane i Sk gennemset (beskrevet
under denne datoangivelse), og i dag fortseetter arbejdet pa det resterende stykke fra Feergvej til
rangerhovedet i gstenden af Sk.

| asfalten pa Feeravej ligger der to spor, hvor det sgndre er havnebanen, og det nordre komme fra
en vaskehal.

Nogle dekameter™ @ for Faergvej findes sporskifte 8, hvor hgjre spor fra sporskiftet ender
foran vaskehallen.

Der ma have veeret et sporskifte 9, for hvor asfalten pa parkeringspladsen til en ejendom,
beliggende pa& Dster Feelled Vej, findes et kort skinnehoved M stabt ned i cement. Det
er en gammel og slagsikker udgave af meerket “Frispor”. Der ligger en stapel af sporrammer ved siden
af.

— Maske 13 her den halve englaender, set i 2005, der ikke kan findes i ukrudtet i dag?

Lige far vestsiden af @ster Feelled Vej ligger sporskifte 10, hvor den

gule ost pa den ene side har en cirkulzer, gul reflekstavle med nummeret 2 800 m2
10. Pa vestsiden af vejen star et flere meter hgit treestativ /\ P | lager og logistik
Dét skal fjernes, hvis havnebanen skal

trafikeres. [ b

Videre mod @ kommer der

gyvel (Cytisus). Pa otte ar har

og til sidst star de sa teet, at cyklens
ma efterlades midt i junglen ulast, for

hgj bevoksning. Netop i sporet gror
panterne netop en hgjde pa 3-4 meter,
styr ikke har zigzagges igennem. Den
her kommer ingen levende menne-

1) de*ka*me*ter sb., -en, dekameter, -ne (10 meter).

Kilde: IRES G e [oLele [0 http://www.dsn.dk/ro/ro.htm?g=
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sker. P& begge sider af svellerne er der mere fremkommeligt, og til sidst lysner det forenden af
pionerplantetunnelen, for indkgrselssignalet rager hgjere op.
Tilslutning til rangerhovedet finder sted i sporskifte 11. Her er skoven af gyvel knap
sa hgj, kun 1-1% meter. Da indkarselssignalet viser dette signal p E
kunne det veere passende med et billede af blanke skinner med et forbikgrende tog. K. i
13.33Y2 (+%2) passerer langsomt AR AR 1016 med tog 5447 (Ar-Str). A
“Tilrejse” gennem junglen igen.

Huset med vognvaegten er forsvundet for flere ar siden. Baneafdelingens paene “villa” — bygget
i gule mursten sikkert i 1962-1963 ved anleeggelsen af den nuvaerende station — er
ligeledes forsvundet for nogle ar siden. Foran huset var der opstillet et vingehjul
med arstallet 1899 nedenunder; et tidligere monument.

Der findes stadig to sidespor lige @ for det sted, hvor huset |&. Tomten efter det gule
hus og de to sidespor samt den enorm dyre sporstopper kan ses pa http://map.krak.dk/ 1899
Skive, forstarrelsesgrad i pa [l ved enden af og ved svinget pa Feergve;j.

Hermed afsluttes flere dages nedslaende gennemgang af Tomme Sk.

(BL)

Udbygning af banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens, ekspropriationsfor-
retning den 8. og 9. oktober 2013

EKSPROPRIATION

Med henblik pa udbygning af banestreekningen mellem Vamdrup og Vojens vil der efter reglerne i
statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) blive afholdt en
ekspropriationsforretning

TIRSDAG DEN 8. OKTOBER 2013

Forretningen begynder kl. 9.15 pa ejendommen Kinovej 2, Vamdrup og omfatter den ejendom, der er
opfart pa arealfortegnelse nr. 5 ...

Jeg indkalder derfor savel ejere og brugere af eiendommen som enhver anden, der har en interesse
at varetage, til at mgde ved forretningen enten personligt eller ved stedfortraeder med skriftlig fuldmagt.

Forretningen fortsaetter kl. 10.45 pa ejendommen Ballegardsvej 15, Vamdrup og omfatter den ejendom,
der er opfart pa arealfortegnelse nr. ...

Forretningen fortsaetter kl. 13.30 pa ejendommen Bastrup Skovvej 10, Vamdrup og omfatter den
ejendom, der er opfart pa arealfortegnelse ...

Forretningen fortseetter herefter kl. 14.45 pa ejendommen Farrisvej 24, Ragdding og omfatter den
ejendom, der er opfart pa arealfortegnelse ...

Endelig fortseetter forretningen kl. 16.15 pa ejendommen Sgnderbyvej 3, Sommersted og omfatter den
ejendom, der er opfart pa arealfortegnelse ...

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/417, onsdag 4. september 2013
(BL)

On 9/10 2013
Udbygning af banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens, ekspropriationsfor-
retning den 8. og 9. oktober 2013

EKSPROPRIATION

ONSDAG DEN 9. OKTOBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.30 pa ejendommen Parkvej 3, Sommersted og omfatter den ejendom, der
er opfert pa arealfortegnelse nr. ...
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Forretningen fortseetter kl. 10.00 pa ejendommen Sgnderlgkke 9, Sommersted og omfatter den ejendom,
der er opfart pa arealfortegnelse nr. 5 under lgbenummer 15.

Endelig fortseetter forretningen kl. 10.45 pa ejendommen Gammel Stadsvej 2, Vojens og omfatter den
ejendom, der er opfart pa arealfortegnelse nr. 5 under lgbenummer 16.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland
Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/417, onsdag 4. september 2013
(BL)

On 9/10 2013
Forside > Banearbejde > Jylland > Naboinformation Jylland > Overkersel ved Skive bygges om
Overkeorsel ved Skive bygges om

Udsendt til naboer 800 m fra overkgarslen

Banedanmark gar om korttid i gang med de indledende arbejder til en forbedring af sikkerheden ved den
offentlige overkarsel p& Lundhedevej ved Skive. Vi udvider i farste omgang vejen gennem overkarslen
og anlaegger en mindre rundkgrsel. Siden suppleres det nuveerende lys- og lydsignal med bomme.

Lundhedevej lukket i perioder 21. oktober — 8. november 2013
Lundhedevej vil derfor veere lukket ved jernbaneoverkarslen i perioder i tidsrummet 21. oktober - 8.
november 2013.

Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Undskyld vi stgjer
Der kan forekomme mindre stgjgener i forbindelse med vores arbejde. Det beklager vi og haber pa din
talmodighed. ..

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19297, onsdag 9. oktober 2013

Ovk 108

Der er ovk 108 i km 75,3 Sk-Rgb.

(BL)

Forside > Banearbejde > Jylland > Naboinformation Jylland > Overkersel i Hjerm ved Struer bygges om

Overkearsel i Hjerm ved Struer bygges om

Udsendt til naboer 500 m fra overkgarslen

Banedanmark gar om korttid i gang med de indledende arbejder til en forbedring af sikkerheden ved den
offentlige overkarsel p& Sofienlundvej i Hjerm. Vi udvider i farste omgang vejen gennem overkgrslen.
Siden suppleres det nuvaerende lys- og lydsignal med bomme.

Sofienlundvej lukket i perioder 21.- 31. oktober
Sofienlundvej vil derfor veere lukket ved jernbaneoverkgrslen i perioder i tidsrummet 21.-31. oktober
2013.

Lokale vejskilte vil henvise til andre veje.

Undskyld vi stgjer
Der kan forekomme mindre stgjgener i forbindelse med vores arbejde. Det beklager vi og haber pa din
talmodighed. ...

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp~?artikellD=19298, onsdag 9. oktober 2013

Ovk 379

Ovk 379i km 195,8 i Hm har halvbomme og har haft deti mange ar. Ovk 379 ligger pd Hm station, idet
stationsgreensen befinder sig i km 195,9. Det ma veere en ikke lokalkendt, der har skrevet overskriften
»i Hjerm ved Struer«.

(BL)
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To 10/10 2013
Forside > Banoarbejde>$jalland> Lejre-Vippeud> For naboer til banen > Naboinformation Lejre-
Vippe sjaniseg | Tellose
InV|tat|on til abning af det nye vejanlaeg i Tallzse

Sendt til naboer i en radius af 400 meter af Tgllgse Station den 4. oktober 2013

Invitation til abning af det nye vejanleeg i Tollgse
Det nye vejanleeg ved stationen i Tgllgse star nu Klar til at blive taget i brug, og vi vil gerne invitere alle
vores naboer med til &bningen.

Med vejanleegget er en ny 2.400 tons tung banebro stgbt og skubbet pa plads, og der er anlagt 600
meter ny vej med cykelsti samt en ny rundkgrsel. Den nye rundkgrsel vil fremover veere det sted, hvor
Kvarmlgsevej bliver til Tallgsevej og vice versa.

Vejanlaegget er en del af det erstatningsanlaeg, som Banedanmark etablerer i forbindelse med, at
overkgrslen ved stationen i Tgllgse nedlaegges i 2014.

Abningen foregar torsdag den 10. oktober kl. 16.30-17.30
Vi haber at se dig til abningen torsdag den 10. oktober kl. 16.30-17.30 pa den nyanlagte plads pa hjarnet
af Tallgsevej og Jernbanevej, foran den gamle bank.

Pa dagen vil der veere mulighed for at parkere pa begge sider af stationen og ved butikstorvet, men
der vil ikke veere mulighed for at parkere pa den nye vej og den gamle del af Tallgseve;.

Vi byder pa en lille forfriskning, og haber at se mange af jer.

Venlig hilsen
Banedanmark
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19265, mandag 7. oktober 2013

Den beskrevne overkgrsel er ovk 110 i km 54,8.

Der findes en ovk mere i Tg, og det er ovk 134 i km 37,8 den farste ovk ud for den nedrevne remise
pa mdt Ta ved udkgrsel mod @n. Stationsgraensen befinder sig i km 37,8.
(BL)

Nye erstatningsveje pa Thyholm

Hw-Ln

Mellem Mellemvej med ovk 55 og usikret ovk 58 er det pa nordgstsiden af banen en erstaningsvej under
anleeggelse, s ovk 58 kan nedlaegges.

Ln-Yd
Fra Jestrupvej anleegges en erstatnnigsvej S for banen hen til Aavej, hvor den usikrede ovk 65

nedleegges. Jestrupvej krydser lige ved gstenden af perronen i Ln i ovk 63.
(BL)

Veteranbanen Bryrup Vrads

Veteranbanen Bryrup-Vrads er en af Midtjyllands starste turistattraktioner. Den kgrer pa et
stykke af den nedlagte Horsens-Silkeborg Jernbane, som lukkede i 1968. Turen gar fra Bryrup
til Vrads — en meget smuk tur pa ca. 5 km, teet forbi sgerne Kvindsg, Kulsg og Snabe Igelsg.
Det er Danmarks korteste tur — men nok den smukkeste!
Kilde: http://www.veteranbanen.dk/viewpage.php?page id=1

Sg 13/10 2013

Bryrup-Vrads 5 km?

Pastande: »—en meget smuk tur pa ca. 5 km,«
»For de 5 kilometer mellem Bryrup og Vrads ...«
Spgrgsmal: — Er der 5 km fra Bryrup til Vrads?

Bevisfgrelse: 4 km fra Bryrup til Vrads.
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: Pastand 5 km
Horsens Sllk&bﬁl‘g Pa hjemmesiden for Veteranbanen Bryrup Vrads pastas det,
at banen er cirka 5 km lang (eller kort).
Fald| Fra | aviser gennem tiden skrives der ofte eller oftest »5 km«.
tal [ g, Det er skribenter og journalister, der ikke ggr deres arbejde
K godt nok og verificerer de taloplysninger, de métte fa og vil
skrive om.
ol Horsens(Hs)..... ..
6 6.3 | Lund(Ld)....... .. Bevisfarelse for 4 km
b 10,3 | Lundum(Lm) ... ... Kigges der i Tjenestekgreplan for Horsens Privatbaner.
12,7 | Stenbjerg(St). ... .. Gyldig fra sgndag 26. maj 1963, side 8, kan det ses:
7 116,5 | Gstbick(@b) .. .. ... km 37,8 Bryrup (Br)
L1186 Vestbirk{Vb) .. ... km 41,8 Vrads (Vra)
12 21.2 Gammelstrup Ts(Gm) Afstanden mellem Bryrup og Vrads var i 1963 og til banens
03236 | Tonning(Tn) .. ... .. lukning i 1968 4,0 km. Punktum!
0027 4 Braedstrup(Bup) . ..
S 30,7 | Slagballe(Sb) ... . . .. Pastand 5 km
ldi 342 | Vinding(Vd) ... . . ... | jernbanebogen Veteranbanen Bryrup-Vrads star der pa
16 {374 Bryrup(Br) . . ...... side 19 1. spalte:
7. 4.8 | Vrads(Vra)... .. . . For de 5 kilometer mellem Bryrup og Vrads havde man
591 46,8 | Fogstrup TS(Fo) . derimod succes med at freml asgge en naesten paral lelt for
1221 50,8 | Them By(Tm) .. ... lgbende cykelrute. Modstrasbende accepterede Fred-
16 [s58 Virklund(Vir) .. ningsplanudvalget og Dansk Cyklistforbund.
14 1609 | Silkeborg(S1) .
Bevisfarelse for 4 km

Hvis der menes »banekilometer«, har de otte personer i
»Bogens redaktion og tilretteleeggelse« ikke kigget i en
tienestekgreplan. Afstanden Bryrup-Vrads var ved banens
lukning 1 1968 4,0 km.

Menes der »vejkilometer, er der ifalge et opslag pa http://map.krak.dk/ruteplan/ fra Bryrup station,
beliggende pa Hovedgaden 34, ad Hovedgaden, Vellingvej og Lystrupmindevej til Vrads station,
beliggende pa adressen Lystrupmindevej 15, 4,3 km.

Der har ALDRIG veeret »5 km.

— Maske skrives der »5 km« for at f& banen til psykisk at virke leengere, end den blev og er?

Kilde: Tjenestekgreplan for Horsens
Privatbaner. Gyldig fra 26. maj 1963.
Side 8.

Den tidligere Bryrup station

Veteranbanen brugte i sommeren 1969 ' stadig stationsbygningen i Bryrup beliggende p& adressen
@stervang 1 som station. Se stationsbygningen med rade teglsten pa

www.krak.dk, @stervang 1 Bryrup, forstgrrelsesgrad i pa .

En journalist kunne teenkte:

»Da der tilsyneladende ingen stationsbygning ligger i kurven, hvor banen ender foran den tidligere
ovk ved Hovedgaden, kunne det veere, at den eksisterede lidt leengere henne ad @stervang, der falger
den gamle tracé mod Hs.«

Det gaor den, men senere bliver stationens spor fjernet, og siden da og i dag begynder banen spor lige
V for den tidligere ovk i Hovedgaden. Det vil sige, at VBV er kortere end 4,0 km.

Males der en distance pa Google Eart fra @stervang 1 til skinnernes begyndelse lige V for
Hovedgaden, bliver resultatet 0,16 km. Den nuvaerende Bryrup station ma ligge i km 37,96. Da den
nuveerende ligger omkring 0,16 km taettere pa Vrads end den oprindelige, kan der aldrig nogen siden
have veeret »cirka 5 km.

Bogen med Veteranbanen Bryrup-Vrads er udgivet afi 1994. P4 side 7, 2. spalte, star der:

Bryrupbanen ombygges og forlaenges

Bryrupbanensombygningtil normal spor indgik

i den sidste storejernbanelov af 20. marts 1918

sammen med en forlaangelse af banen fra Bry-

rup til Silkeborg, hvormed banens samlede
laangde ville blive gget fra 38,0 km til 60,9 km.

12 Kilde: Veteranbanen Bryrup-Vrads, side 20, Holsund, 1994.
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Tilleeg i Vrads

Da banens leengde tilsyneladende er fra begyndelsen til enden af skinnerne, den totale leengde, skal der
tilleegges distancen fra Vrads i km 41,8 hen til lige far den tidligere ovk med Lystrupmindevej.
Skinnerne ender i norden af drejeskiven lige far vejen, og der er 0,09 km.

Vrads i km 41,8+ 0,09 km = km 41,89

Banens gstende i ' km 37,96

Banens totallazengde 3,93 km VBV ER kortere end 4,0 km
Konklusion

Bryrup-Vrads 4 km!
Alle, der skriver »cirka 5,0 km, bgr ophgre med dette og skrive »cirka 4,0 km«
Nummer 1 til at 2endre dette burde vaere webmasteren. Teksten burde veere:

Veteranbanen Bryrup Vrads
... Turen gér fra Bryrup til Vrads — en meget smuk tur pa ca. 4 km teet forbi sgerne Kvindsg,
Kulsg og Snabe Igelsg. ...

Flytning af stationen i Hs
— Hvorfor har det betydning for kilometerangivelsen for Bryrup?

— Hs stationen flyttede i 1929, og det gjorde ogsa den feelles station for HTJ/HV og HBS. Begge
privatbaner skiftede ogsa sporvidde fra 1000 mm til 1435 mm. Det har betydning for kilometrering af HBJ
og den senere HBS.

En orientering om flytningen findes ved en sggning:

Horsens Station

Horsens Station er en dansk jernbanestation i Horsens. Stationen 1 oprindeligt 2 km laengere inde i
byen, hvor Vitus Beringsplads nu ligger, men blev i 1929 flyttet til sin nuveerende placering ved Bygholm
A, der métte omlzegges.

Med flytningen fik sporet knap sa skarpe kurver, og stationen blev udvidet, sa der bl.a. blev plads til
de to privatbaner til Bryrup og Tarring. De var tidligere smalsporede og havde deres egen privatbanesta-
tion, men blev i 1929 ombygget til normalspor, og sa kunne de med fordel optages pa DSB-stationen.
Desuden var Horsens Kommune interesseret i at udbygge byen pa det gamle stationsomrade og videre
ud mod den nye station.

Kilde: Fra Wikipedia, den frie encyklopaedi, http://da.wikipedia.org/wiki/Horsens_Station

Kort over stationerne i Hs
— Interesseret i at se pa to kort, hvorfra og hvortil stationen flyttede i 19297

— S& sla op pa 4 Historiske Atlas http://historiskatlas.dk/

Veelg under | Lavkantkort *1945

Veelg under Tidslup. Sa skulle der gerne komme en lup til syne eller veelg en lup med
Hgjkantkort *1899. Klik eventuelt pa signaturen i luppen og veelg Vis. Tidsluppen lukkes med et klik pa
ﬁ. Prav eventuelt et veelg af andre arstal.

Pa side 80 er der afbilledet en sporplan fra 1922 fra far flytningen af Hs station.

Pa side 79 star der, at Hs 14 i km 0,0 og Lund i km 6,6. Hver bane havde eget spor mellem Hs og
Lund,; altsd ikke dobbeltspor, men to enkeltsporede baner. Sammenlignes der med tjenestekareplanen
fra 1963 ses, at Lund nu ligger i km 6,3. Banerne afkortedes med 0,3 km.

| bogen Veteranbanen Bryrup-Vrads star der:
hvormed banens samlede |aangde ville blive gget fra 38,0 km til 60,9 km.

Det vil sige, at Bryrup ferst 13 i km 38,0, og efter flytningen af stationen i Hs er det nye kilometertal
37,8. Afstanden blev reduceret med 0,2 km, mens differensen pa far og nu er 0,3 km. Undervejs kan der
veere aendret 0,1 km yderligere pa en raekke togekspeditionssteder.

Dette sendrer Intet | afstanden p& 4,0 km mellem Bryrup og Vrads.

Kilder: Tjenestekgreplan for Horsens Privatbaner. Gyldig fra 26. maj 1963.

Horsens Tgrring Banen, B. Wilcke, P. Thomassen, Dansk Jernbane-Klub 31, november 1973.
Veteranbanen Bryrup-Vrads, Holsund, 1994.
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(BL)
Ma 14/10 2013

Rettelsesblad 4590 til TIB (V)
35. Sd-Sj
Hastighedsprofil spor 1 Skjern.
Kilde: TIB (V), rettelsesblad 4590, mandag 14. oktober 2013

Stationsgreensen i Sj ligger i km 110,7. Indkgrselshastigheden aendres

fra km 110,7-111,4 80 km/t. og 111,4-111,9 90 km/t.

til km 110,7-111,9 90 kml/t.
Nu er indkgrselshastigheden 90 km/t., som den eksempelvis var tirsdag 1. maj 1973; en uge far
armsignalerne blev taget ud af brug.

Nye erstatningsveje pa Thyholm

Ln-Hw

Mellem Mellemvej med ovk 55 og de usikrede ovk 54 og 53 er der pa sydvestsiden af banen sa smat
begyndt pa arbejdet med en erstaningsvej, s de usikrede ovk kan nedlaegges.

Nye sveller i Str mellem sporskifte 109a og 107
. | et par maneder har der ikke kunne rangeres fra Stumpen bag sporskifte 107 p& hgjbanen .
| Nom udkerselssignalet for 5 mod Hw og sporskifte 109a. Det forhindrede rg mellem Stumpen |
og spor 6 og 7, nar der var en indkarsel/udkarsel fra spor 5 fra/til Hw.
| dag kerer en rgd gravemaskine med gummi- og jernhjul frem og tilbage fra venstre streng i
sporskifte 21, da “nye” treesveller ligger klar til at blive fragtet derhen.

Sporplan ved Str pakhus

| STUER STATION PLAN 1 med enkelte rettelser fra tirsdag 6. januar 1987 er indtegnet

1. pakhusspor ved rampen med sporskifte 109a i vestenden og i gstenden sporskifte 23

2. pakhusspor med sporskifte 21 i vestenenden og i gstenden sporskifte 23. Fjernet for ar tilbage.

Spor 6
23 2. pakhusspor \21 109a
\ 1. pakhusspor /

STUER STATION PLAN 1
6. januar 1987

| dag har 1. pakhusspor ved rampen sporskifte 21 i vestenden og en sporstopper i gstenden.

Spor 6 21 —109a/ —\ 107
/
1. pakhusspor /

STUER STATION
2013

| 1. pakhusspor star blandt andet sneplov 80 86 980 3 137-0 og 80 86 980 3 145-3, der kom dertil
lardag 12. oktober 2013 fra Ar. Desuden star materiel fra Stetteforeningen for Jernbanemuseeti Struer.
En fortegnelse star under SPECIALKZRETJJER.

Gamle sveller fra Langabanen sejlet bort

| den sidste maned og i september 2013 det store lager af sveller pa Str Havn, Nordkaj, blevet sejlet
bort.

(BL)
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On 16/10 2013

Gg stationsbygning revet ned
Onsdag 24. juli 2013 lykkedes det fra forpladsen at fa et billede af stationsbygningen og et standsende
persontog bagved. Det var VtV MT 152 (g) + 50 86 29-25 401-4 BHL + Au 253 + CLE 1672.

| dag lykkedes det ogsa at lave et billede af et typisk (i veterantogsmeaessig henseende) person
bestdende af MT 152 + Au 253 + CLE 1672, for hvor stationsbygningen skjulte det meste af den forreste
del af toget, er der nu fuldt syn. En lods revet jord forteeller for den snart aeldre generation, at her |a Gg
(Gerding) stationsbygning. Der er rejst et over 2 meter hgijt tradnet baret af traesgjler mellem den
»harvede mark« og perron 1. Nogle med hgjhaelede sko kunne komme galt af sted ...

Stadig La 40 i Hq
I 1. hovedspor Hq (Holsted), km 25,9, har en La 40 fra km 24,2 til km 25,9. Det vil sige 0,5 km far
stationsgraensen i km 24,7 til sporskiftet til det overgroede laessevejsspor. Der er trist ud, at sporet efter
sporskiftet tilsyneladende ender i en birkeskov af to meters hgjde groende parallelt med spor 1.
Denne La 40 grundet “Banens tilstand” er over to &r gammelt og udvidet flere gange. Eksempler:
sgndag 6. november 2012 La40 km 24,0-24,6 Leengde 0,6 km  Banens tilstand
torsdag 19. juli 2012 Lad40 km 24,2-24,3 Leengde 0,1 km  Banens tilstand
lgrdag 13. juli 2013 La40 km 24,2-25,6 Lengde 1,4 km  Banens tilstand
uendret onsdag 16. oktober 2013 La40 km 24,2-25,6 Leengde 1,4 km  Banens tilstand
Det ligger tilsyneladende nye skeerver (ikke sa “rustne” som ellers pa streekningen), men “Banens
tilstand” er der ikke gjort nok ved.
“Banens” tilstand kan saledes ogsa veere darlig og ikke udbedret pa andre streekninger end streekning
31. Es-Str-Es Vestkystbanen med p.t. “kun” 11 La.

“Kun” 11 La pa Vestkystbanen
Til samlingen af La er der kommet et par nye “Banens tilstand” og det pa den ferste og sidste station for
at ggre samlingen komplet. Begge stationers spor 1 er nu sa darligt, at deres hastigheder er sat ned fra
TIB (V)'s 60 km/t. og eendret til La 40.

| Gu (Guldager) blev der lagt et nyt spor 1 i juli 2013. | Hm er sporets tilstand blevet darligere. Der
er i sidste dage blev afleesset fra en lasthil (desvaerre naturligvis, sporskifte 8 4 til lzessevejen kan ikke
benyttes mere) nye betonsveller pa laessevejen, hvilket kunne tyde pa en udskiftning af sveller en gang
ude i fremtiden.

31. Es-Str

Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Guldager 63,3 | Spor 1 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Guldager 63,3 | 62,9-63,7 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Tistrup 87,4 | 86,9-87,7 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Lem 127,0 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Ringkebing 139, | 127,:8-128,0

Lem 127,0 80 00.00 24.00 | Banens tilstand
Ringkgbing 139,2 135,6-139.4

Ringkgbing 139,2 | 139,4-140,1 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Vemb 168,2 80 00.00 24.00 | Banens tilstand
Holstebro 186,6 172,7-172,9

Vemb 168,2 80 00.00 24.00 | Banens tilstand
Holstebro 186,6 182,9-183,1

Holstebro 186,6 | 186,8-187,0 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Hjerm 195,1 | 194,5-195,3 60 00.00 24.00 | Banens tilstand
Hjerm 195,1 | Spor 1 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
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Kilde: La, 31. Es-Str, onsdag 16. oktober 2013

Dertil kommer den permanent darlige del af streekningen fra Lm til Rj, hvor sporet ikke blev udskiftet i
efteraret 2002, som det blev mellem Sj og Vem. Det uskiftede spor er optaget som Fast hastigheds-
nedseettelse 80i TIB (V) fra km 127,1 til km 135,6, hvorfra den efterfglgende La 80 i km 135,6-139,4 lige
sd godt kunne flyttes over til Fast hastighedseettelse. sa ville “Banens tilstand” i den daglige La
tilsyneladende se bedre ud, end den er.
(BL)

Lg 26/10 2013

Renoverede perroner i Hg
| oktober 2013 er perron 2 og 1 blevet renoverede. Perron 2 betjener spor 2 og har allerede i
Driftsomrade Helsingars tid veeret forsggt indstillet til renovering. Det er cirka 25 ar siden!
(PL via BL)

Ma 28/10 2013
Forside > Presserum > Pressemeddelelser > Renovering af elevator pa Holbsek Station
Renovering af elevator pa Holbak Station

| perioden fra den 28. oktober til den 8. december 2013 vil elevatoren ved spor 2/3 pd Holbzek Station
veere ude af drift.

For atforebygge nedbrud og sikre en stabil drifti fremtiden foretager Banedanmark en totalrenovering
af elevatoren pa spor 2/3 pa Holbzek Station.

Selve elevatorstolen skal udskiftes, og der bliver installeret ny hydraulik. Desuden monteres der bl.a.
nye dgre, og veeggene i elevatorskakten skal males.

Pa grund af renoveringen vil elevatoren pa spor 2/3 veere ude af drift i perioden fra den 28. oktober
til den 8. december.

"Elevatorerne pa Holbzek Station har veeret plaget af fejl og nedbrud, og der er desveaerre ingen vej
uden om en gennemgribende renovering. Banedanmark beklager ulejligheden for de passagerer, som
ikke kan forcere trapperne,” siger Banedanmarks projektleder Diana Hgegh-Guldberg.

Handicappede og gangbesveerede med rollator har mulighed for at fa hjeelp til at komme til og fra
perronen via DSB’s Handicapservice. Ring pa 7013 1415/ tryk 6 mellem kl. 8 og 15 senest to dage far.
| starten af 2014 (uge 2 — uge 8) skal elevatoren pa spor 1 igennem samme type af renovering.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19389, mandag 28. oktober 2013
(BL)

Ti 29/10 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Banedanmark udbedrer de meget omfattende

stormskader pa banen
Banedanmark Banedanmark udbedrer de meget omfattende stormskader pa banen

Mandagens storm har forarsaget meget omfattende skader pa jernbanen — ogsa sammenlignet med
tidligere storme.

Skaderne ramte bade fiernbanen og den kabenhavnske S-bane. Banedanmark havde et beredskab
klar, har veeret og er fortsat i fuld gang med at fjerne veeltede treeer, udbedre nedrevne kareledninger
og knaekkede master. Ogsa DSBs materiel blev beskadiget.

"Stormens store kraft kombineret med, at bladene fortsat var pa traeerne, har veeret medvirkende til,
at vi fik s massive skader rundt om pa banen i hele landet og pa S-banen. Vi har haft alle vores egne
folk og ekstra mandskab i gang rundt om i landet, og trafikken er og bliver Ilgbende abnet i takt med, at
banen igen er farbar. Derfor opfordrer vi ogsa alle til at holde sig lgbende orienteret om trafikken pa
rejseplanen og pa DSB's hjemmeside," siger Sgren Boysen, teknisk direktgr i Banedanmark.

"Vi har nu faet ryddet banen til trafik i langt starstedelen af landet og genskabt karestremmen fra
blandt andet Kgbenhavn til Odense. De steder, hvor vi fortsat har store udestdende, er omkring det
trafikale knudepunkt i Middelfart, hvor der er veeltede treeer i karestremsanlaegget, og pa straekningen
fra Tinglev til greensen, hvor vi fortsat er i gang med at udbedre skaderne. Hvornar de resterende skader
pa ikke mindst kagrestremsanlaegget er udbedret, ved vi i morgen," siger Saren Boysen.

"P& s-togsnettet vil banen vaere klar til veesentlige mere trafik frai morgen — de store udfordringer lige
nu er omradet ved Lyngby, hvor der er blaest et tag fra en nabobygning ud pa skinnerne, og der er
kneekket en kgrestramsmast, samt pa straekningen mellem Birkerad og Hillerad, hvor vi har mange
veeltede treeer ved kgrestrgmsanlsegget.”
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Se pressebilleder fra stormen og oprydningsarbejdet
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19409, tirsdag 29. oktober 2013
(BL)

Nedleeggelse og sikring af overkgrsler Lyngs-Hassing, ekspropriationsforretnin-
gen den 29. og 30. oktober 2013

EKSPROPRIATION

Med henblik pa nedlaeggelse og sikring af en reekke overkersler pa jernbanestraekningen fra Lyngs til
Hassing vil der efter reglerne i statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november
2008) blive afholdt en ekspropriationsforretning

TIRSDAG DEN 29. OKTOBER 2013

Forretningen begynder kl. 10.00 pa Hotel Thinggaard, Jernbanegade 5, Hurup og omfatter de
ejendomme, der er opfart pa arealfortegnelse nr. 2 under lgbenumrene 79, 80 og 85.
Jegindkalder derfor savel ejere og brugere af eiendommene som enhver anden, der har en interesse
at varetage, til at mgde ved forretningen enten personligt eller ved stedfortreeder med skriftlig fuldmagt.
Spargsmal om erstatningen vil blive feerdigbehandlet pa stedet.

Forretningen fortseetter herefter kl. 10.45 pa Hotel Thinggaard, Jernbanegade 5, Hurup og omfatter de
ejendomme, der er opfert pa arealfortegnelse nr. 2 under lgbenumrene 74, 76, 77, 78, 99 og 102.

Forretningen fortseetter kl. 13.00 ud for ejendommen Gundgardsvej 12, Bedsted Thy og omfatter de
ejendomme, ...

ONSDAG DEN 30. OKTOBER 2013

Forretningen begynder kl. 8.15 ud for ejendommen Ny Refsvej 71, Hurup Thy og omfatter de
ejendomme, der er opfert pa arealfortegnelse nr. ...
Jegindkalder derfor sével ejere og brugere af ejiendommene som enhver anden, der har en interesse
at varetage, til at mgde ved forretningen enten personligt eller ved stedfortraeder med skriftlig fuldmagt.
Ved madestedet vil ekspropriationens omfang blive pavist, og de bergrte ejendomme vil blive
besigtiget i forngdent omfang. Spgrgsmal om erstatningen vil blive feerdigbehandlet pa stedet.

Forretningen fortsaetter kl. 11.45 ved offentlig overkarsel nr. 129, hvor kommunevej Vestergardsvej
krydser banen, og omfatter de ejendomme, ...

Endelig fortsaetter forretningen kl. 14.00 ved offentlig overkarsel nr. 121, hvor kommunevej Storhgjvej
krydser banen, og omfatter de ejendomme, ...

*kkkkkkkkk

Ovennaevnte fortegnelse over de rekvirerede arealer m.v. er tilsendt de bergrte ejere og brugere.
Fortegnelsen og ekspropriationsplanen vil fra og med den 1. oktober 2013 veere fremlagt til gennemsyn
pa Borgerservice i Thisted Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, den 25. september 2013
www.kommissarius.dk
Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/419

Hvor?

For ekspropriationsforretningerne, der sker tirsdag 29. oktober 2013, er ingen overkgrselnumre anfart.
For onsdag 30. oktober 2013 star skrevet ovk 129 Ur-Bn (Hurup Thy — Bedsted Thy) og ovk 121 Ur-Bn.
(BL)
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On 30/10 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > God fremdrift i oprydningsarbejdet efter stormen
God fremdrift i oprydningsarbejdet efter stormen

Der er god fremdrift i arbejdet pa jernbanen efter stormen mandag. Banen er klar til togtrafik i
stgrstedelen af landet, treeerne er ved at veere veek fra skinnerne og kgrestremmen genetableret i
naesten hele landet. Der arbejdes fokuseret pa at fa de sidste fa streekninger gjort klar til togtrafik.

Arbejdskgretgjerne har de seneste to dagn gennemkgrt omkring 2500 kilometer spor, cirka 500 traeer
er blevet fiernet fra sporene, og kgrestrammen er nu genetableret de fleste steder i landet.

"Forelgbig har vi fiernet omkring 500 treeer samt en lang raekke andre genstande, der har vaeret blaest
ned i sporet. Vi har faet genetablere kagrestrgammen langt de fleste steder og er i fuld gang de sidste
steder. Vi har stadig mandskab i gang i dggndrift, og det fortsaetter vi med, indtil banen er klar," siger
Sgren Boysen, teknisk direktgr i Banedanmark.

Status lige nu er, at straekningen fra Tinglev til greensen abnes for dieseltog senere pa dagen, og det
komplicerede arbejde med at genoprette kgrestrammen omkring Middelfart er afsluttet, s& der nu er
karestrgm fra Helsingear til Tinglev i Sgnderjylland.

"Hver gang vi bliver feerdige et sted, giver det os mulighed for at ssette mandskabet ind et af de
steder, hvor vi ikke er helt feerdige," siger Sgren Boysen, teknisk direktgr i Banedanmark.

Det seneste dggn er fglgende starre arbejder afsluttet:
— Der er nu kgrestram pa hele streekningen mellem Kgbenhavn og Tinglev, efter det komplicerede
arbejde med at genoprette kagrestreammen omkring Middelfart er afsluttet.

— P& Lyngby Station er det tag, der bleeste ud over skinnerne, fiernet, og der er gjort klar til
kagrestrgamsarbejdet.

— Alle treeer fiernet fra S-tognettet. Det samme er de nu pa langt starstedelen af fiernbanen

— Straekningen mellem Bramming og Tender er gendbnet.

Folgende starre arbejder resterer stadig:
— Pa Svendborgbanen, der blev hardt ramt af mange vaeltede treeer ud over skinnerne, er der forelgbig
fiernet omkring 100 traeer, og banen er klar til drift torsdag morgen.

— Mellem Tinglev og greensen fiernes de sidste traeer, og der vil blive dbnet for karsel med dieseltog
senere i dag, onsdag, og med eldrevne tog fra torsdag morgen.

— Der ligger omkring 25 store treeer og star to tog pa streekningen mellem Tinglev og Sgnderborg,
hvor der ogsa er store skader pa karestremmen. Det er nu muligt at fa arbejdskaretgjerne frem til
straekningen, som forventes gendbnet i lgbet af naeste uge.

— Genetablering af karestrammen pa Lyngby Station. Arbejdet forventes afsluttet, sa der kan keres
S-tog gennem stationen lgrdag morgen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19400, onsdag, den 30. oktober 2013
(BL)

To 31/10 2013

Veeltede traeer ved dg
| dag rejses en tur fra Str til Es for at se, om og hvor traeer kan veere veeltede ud i sporet under stormen
mandag 28. oktober 2013. Det sker med tog RA 5208 (Str-Sj) og RA 5124 (Sj-Es) kert af AR AR 1024.

P& sms-meldingerne blev banestykket @g-Sj spaerret fgrst, s det ma veere pa dette stykke. Flere
store traeer 14 ved I-signalet i nordenden af @g. Flere af stammerne var savet over med en motorsav.
(BL)

Fr1/11 2013

Der er ingen dato anfgrt pa disse beskriveser af stormskaderne, men de antages af vaere lagt pa
hjemmesiden fredag 1. november 2013. Bemeerk, ingen dato ved ugedage, og ugedagene falger i
modsat kronologisk reekkefalge.
(BL)

Forside > Presserum > Stormskader 2013
Stormskader 2013

Efter stormen, der haergede Danmark 28. oktober 2013, har Banedanmark veeret i fuld gang med at fa
banen til normal drift efter de massive skader, og stort set hele jernbanen er nu farbar.
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Fredag eftermiddag

Jernbanenettet er ved at veere fuldt farbart igen efter stormen i mandags, og her i weekenden meldes
de sidste to straekninger ogsa klar til trafik. Sgnderborgbanen mellem Tinglev og Sgnderborg bliver
teknisk klar til drift sidst pa dagen.

Pa Lyngby Station er Banedanmark i feerd med det afsluttende karestremsarbejde, og der kan igen
kare S-tog gennem Lyngby station lgrdag morgen. Dermed er hele infrastrukturen pa S-togsnettet klar
efter stormen.

| forbindelse med den kraftige vind, der er meldt for den kommende weekend, har Banedanmark et
ekstraordineert beredskab pa plads.

Fredag morgen
Arbejdet pd Sgnderborgbanen mellem Tinglev og Senderborg er i god fremdrift. De mange traeer, der
var veeltet ud over banen, og de to tog, der holdt pa straekningen er vaek, og skaderne pa kgrestremsan-
laegget viste sig ikke at vaere sa alvorlige som frygtet.

Pa Lyngby Station naermer arbejdet med at genetablere karestrammen sig sin afslutning, og det
forventes, at der igen kan kare tog pa streekningen fra lgrdag morgen.

Torsdag eftermiddag
Ved frokosttid blev streekningen mellem Tinglev og greensen abnet til trafik, og dermed er skinnenettet
klar i stort set hele landet. Der er kun to steder tilbage, hvor der ikke kan kare tog.

— P& Sgnderborgbanen skrider arbejdet fremad, og man er nu halvvejs gennem straekningen, hvor
over 25 store treeer vaeltede ud over banen under stormen og to tog strandede péa straekningen

— P& Lyngby Station fortseetter arbejdet med at genetablere kgrestremsanlaegget. Det forventes, at
der igen kan kgre tog gennem Lyngby Station lgrdag morgen.

Torsdag morgen
Siden stormen har Banedanmarks arbejdskgretgjer gennemkgrt 2500 kilometer bane, og der er nu
fiernet over 500 treeer, der 14 over skinnerne eller i kgrestremsanleegget. Svendborgbanen abnede
torsdag morgen, kgrestramsanleegget er genetableret i naesten hele landet, og der er kun ganske fa
steder, hvor der ikke er togdrift.

—Omkring Lyngby Station er arbejdet med at genetablere kgrestrammen i fuld gang, og det forventes,
at der kgrer tog gennem stationen fra lgrdag.

— P& Sgnderborgbanen mellem Tinglev og Sgnderborg fortsaetter Banedanmark med at fierne de
mange veeltede treeer og fa genetableret karestreammen. Straeekningen forventes genabnet i naeste uge.

— Straekningen fra Tinglev til greensens forventes abnet i lgbet af dagen.

Onsdag eftermiddag

Banen er Klar til togtrafik i naesten hele landet, treeerne er ved at veere veek fra skinnerne og
karestrsmmen genetableret i naesten hele landet. Der arbejdes fokuseret pa at fa de sidste fa
streekninger gjort klar til togtrafik.

Der er nu karestrgm pa hele streekningen mellem Kgbenhavn og Tinglev, efter det komplicerede
arbejde med at genoprette kagrestrammen omkring Middelfart er afsluttet.

P& Lyngby Station er det tag, der bleeste ud over skinnerne, fiernet, og der er gjort klar til
karestrgmsarbejdet. Arbejdet forventes afsluttet, sa der kan keres S-tog gennem stationen lgrdag
morgen.

Alle treeer fiernet fra S-tognettet. Det samme er de nu pa langt starstedelen af fiernbanen.

Pa Svendborgbanen, der blev hardt ramt af mange veeltede traeer ud over skinnerne, er der forelgbig
fiernet omkring 100 traeer, og banen er klar til drift torsdag morgen.

Mellem Tinglev og greensen fiernes de sidste treeer, og der vil blive dbnet for kersel med dieseltog
senere i dag, onsdag, og med eldrevne tog fra torsdag morgen.

Der ligger omkring 25 store traeer og star to tog pa straekningen mellem Tinglev og Sgnderborg, hvor
der ogsa er store skader pa kerestremmen. Det er nu muligt at fa arbejdskaretgjerne frem  til
straekningen, som forventes genabnet i lgbet af naeste uge.

Onsdag morgen

Natten igennem har Banedanmark arbejdet i hele landet for at udbedre skaderne efter stormen.
Tenderbanen er atter abnet for trafik, og de store pendlerstraekninger Ringsted-Kgbenhavn og

Kalundborg-Kgbenhavn er frigivet til trafik.
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Skaderne pa Lyngby station er fortsat under udbedring. P& Lyngby station er der omfattende skader
pa karestramsanlaeg og karestramsmaster.

Onsdag morgen fortseettes desuden det intensive arbejde pa Sgnderborgbanen, pa banen mellem
Tinglev og greensen samt Svendborgbanen.

Tirsdag eftermiddag
Banen er nu ryddet til trafik i langt starstedelen af landet og karestrammen er genskabt fra blandt andet
Kebenhavn til Odense. Der er fortsat store udestdender omkring det trafikale knudepunkt i Middelfart,
hvor der er veeltede treeer i karestrgmsanleegget, samt pa streekningen fra Tinglev til greensen, hvor
Banedanmark fortsat er i gang med at udbedre skaderne.
Hvornar de resterende skader pa ikke mindst kgrestremsanlaegget er udbedret, vil der veere klarhed
over onsdag.
Pa S-togsnettet vil banen veere Klar til vaesentlig mere trafik fra onsdag. De store udfordringer lige nu
er:
« Omradet ved Lyngby, hvor et tag fra en nabobygning er blaest ned ud pa skinnerne og en
kagrestramsmast er knaekket.
» Streekningen mellem Birkergd og Hillergd, hvor der er mange veeltede traeer ved kgrestramsanlaeg-
get.

Tirsdag formiddag

Banedanmark er i fuld gang med at udbedre skaderne.
Se billeder af de massive stormskader rundt i landet
Blandt skaderne er:

S-banen:

« P& Dyssegard station er flere treeer veeltet ned over bade kareledninger og skinner, sa der i det ene
spor slet ikke kan kgre tog.

« P& Lyngby Station bleeste et tag ned over skinnerne.

» Store skader pa karestreamsanlagget mellem Gentofte og Hillergd.

» Ettree er veeltet ned i en kgreledning ved Ngrreport station.

Landstrafikken:

» P& Kystbanen er flere traeer vaeltet ned over banen.

» Treeer veeltede ned over banerne i Sgnderjylland.

* Mellem Korsgr og Sorg er vi i fuld gang med at fjerne veeltede traeer.

* Mellem Middelfart og Kauslunde beskadigede kgreledninger

» P4 straekningerne Odense-Svendborg, Bramming-Tgnder og Vamdrup-Vojens er arbejdet med at
ggre banerne fremkommelige ogsa i fuld gang.

Tirsdag morgen
Trafikken kgrer uregelmaessigt flere steder i landet. Fglg trafikinformation pad www.dsb.dk og
www.rejseplanen.dk

Natten til tirsdag
Natten igennem har Banedanmark sat ekstra mandskab ind og gennemkgrt samtlige streekninger for at
fa det fulde overblik over, hvor store skader stormen har forvoldt.

Mandag
Stormen hzergede store dele af landet, og trafikken métte indstilles i hele landet syd for Arhus og pa S-
banen, fordi det ikke var sikkerhedsmaessigt forsvarligt at kare.

Kilde: http://www.bane.dk/visTema.asp?artikellD=19386

Fotos stormskader
http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=19388
(BL)

Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Jernbanen kiar efter stormen

Jernbanen klar efter stormen
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Jernbanenettet er ved at veere fuldt farbart igen efter stormen i mandags, og her i weekenden meldes
de sidste to streekninger ogsa klar til trafik.

Senderborgbanen mellem Tinglev og Sanderborg bliver teknisk klar til drift sidst p& dagen. De mange
treeer, der var faldet ned over skinnerne, er nu fiernet, og skaderne pa kerestremsanleegget viste sig ikke
at veere sa omfattende som pa andre straekninger.

"Pa Sgnderborgbanen har vi fiernet over 50 treeer, der 1a hen over sporet, og faet bugseret de to
togsaet veek, der holdt pa streekningen. Det viste sig, at der var feerre skader pa kegrestremsanlaegget
efter stormen, end hvad vi havde andre steder, og derfor kan vi frigive straekningen til trafik hurtigere end
forventet. Nu er DSB i fuld sving med at fa togsaet og personale klar, sa der er togtrafik fra lgrdag," siger
Sgren Boysen, teknisk direktgr i Banedanmark.

Sporet fra Tinglev til graensen er klar til drift, men da der stadig arbejdes med stormskaderne pa den
tyske side af greensen, kgrer godstrafikken lige nu ekstraordinaert over graensen via straekningen
Bramming-Tgnder- Niebdll, indtil sporet igen er klar til Padborg pa den tyske side af greensen.

Pa Lyngby Station er Banedanmark i faerd med det afsluttende kgrestramsarbejde, og der kan igen
kare S-tog gennem Lyngby station lerdag morgen. Dermed er hele infrastrukturen pa S-togsnettet klar
efter stormen.

Ekstra beredskab sgndag
| forbindelse med den kraftige vind, der er meldt for den kommende weekend, har Banedanmark et
ekstraordineert beredskab pa plads:

"Vihar fijernet de mere end 500 veeltede treeer fra skinnerne, men fra vores gennemkgarsel af de 2500
km jernbane kan vi se, at flere treeer kan veere pavirket af stormen, og samtidig er jordbunden blgd efter
regnvejr. Derfor har vi vores beredskab klar, hvis flere traeer giver efter som fglge af stormskader og
skaber gener for togtrafikken.", siger Sgren Boysen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19427, fredag 1. november 2013
(BL)

Sg 3/11 2013

Forside > ~- Br > “ﬁa Banedanmark > Ekstra beredskab ssndag
Ekstra beredskab sendag

| forbindelse med den kraftige vind, der er meldt for den kommende weekend, har Banedanmark et
ekstraordineert beredskab pa plads:

"Vi har fiernet de mere end 500 veeltede traeer fra skinnerne, men fra vores gennemkgrsel af de 2500
km jernbane kan vi se, at flere treeer kan veere pavirket af stormen, og samtidig er jordbunden blgd efter
regnvejr. Derfor har vi vores beredskab klar, hvis flere treeer giver efter som fglge af stormskader og
skaber gener for togtrafikken.", siger teknisk direktgr Sgren Boysen.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19428, sgndag 3. november 2013
(BL)

Ti5/11 2013

Farste spadestik til »Kgge Kyst«
| dag skulle der tages farste spadestik til »Kgge Kyst«, vist i fgrste omgang vejomlaegning ved
Teaterbygningen, der ligger lige ved den store ovk 115 i km 53,9
(JSL via BL)
On 6/11 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Banedanmark underskriver kontrakt om nyt
kontrolcenter i Fredericia

Banedanmark underskriver kontrakt om nyt kontrolcenter i Fredericia

Banedanmark har netop skrevet kontrakt med Hansson & Knudsen A/S om at bygge det andet af to
kontrolcentre, der i fremtiden skal styre landets togtrafik.

Det bliver det danske entreprengrselskab Hansson & Knudsen A/S, der skal bygge Banedanmarks
nye kontrolcenter i Fredericia. Fgrste spadestik tages i november, og i efteraret 2015 skal bygningen sta
klar. De fgrste medarbejdere forventes at flytte ind i 2016.

Banedanmark har netop underskrevet kontrakten til en samlet vaerdi pa ca. 110 mio. kr. med Hansson
& Knudsen A/S. Kontrolcenteret bliver en vigtig brik i jernbanens kommende signalprogram og indrettes
i teet samarbejde med leverandgren af det nye signalsystem i Vestdanmark — Thales Balfour-Beatty.

"Hansson & Knudsen gav det konkurrencemaessigt bedste tilbud, og vi glaeder os til samarbejdet,"
siger Morten Sgndergaard, programdirektar i Banedanmarks Signalprogram.
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Fra det nye kontrolcenter skal Banedanmarks medarbejdere styre og overvage den vestlige del af
landets togtrafik i takt med at det nye signalsystem pa jernbanen tages i brug. Det nye signalsystem vil
bidrage til at forbedre togenes rettidighed veesentligt og veere med til at fordoble jernbanens
transportkapacitet.

Det nye kontrolcenter bliver fem etager hgit, cylinderformet og bliver bygget op om det halvrunde
kontrolrum i midten. Kontrolcenteret — ogsa kaldet Trafiktarnet Vest — kommer til at ligge pa
Banegardsvej 1 i Fredericia.

Ogsa nyt center i @st

Udover det nye kontrolcenter i Fredericia, er der ogsa ved at blive bygget et nyt kontrolcenter i
Kgbenhavn til styringen af trafikken i @stdanmark. Her har Banedanmark for nylig indgaet aftale med
KPC Byg A/S om at feerdigggare byggeriet, efter E. Pihl og Sgn i august gik konkurs.

Laes mere om Signalprogrammet

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19434, onsdag 6. november 2013
(BL)

Det sidste af Lggstagrbanen er forsvundet
Her i skumringen ses der fra et tog, at de sidste 1,8 km fra den nedlagte ovk 54, Morsgvej, mellem Ltr
(Lggstrup) og indgangssporskiftet i mdt Vg og Vg, nys var fiernet. Der er monteret pa et stykke nye
metalhegn, der skal beere det kommende tradnet mellem den kommende cykelsti og den endnu
(heldigvis) eksisterende Langabane. | skumringen flgj gnister fra en skeerebraender, da en mand under
vejbroen med Indre Ringgade var ved at skeere skinnerne i stykker. Det ene af de to spor pa mdt Vg
langs spor 1 er fjernet.

— Mon alle spor p& mdt Vg skal veek, fordi cykelstien skal forlgbe S om rundremisen?

— Hvad sker der med drejeskiven?
Den fungerende ved FC Vg mener, at i forbindelse med omdannelse til et kultur, skal alt jernbanerela-
terede veek fra remisen. Materiellet skal flyttes til Handest. Drejeskiven skal vist ogsa veek; den er dog
bevaret med mdt Bb, se http://da.wikipedia.org/wiki/RemisenBrande

Relaeskab til ovk 300 Hn-Ha spraengt
En rarbombe i releehytten til ovk 300, sa ovk 300 virker ikke mere. Alle tog skal derfor kare "Pa sigt" fra
AM 2136 til AM 2139 (2 km), standse foran ovk 300, hhv. fra AM 1137 til AM 1135, hvilket koster 4-5
minutter i tabt karetid. Det vil tage nogle dage at skaffe nye releeer.

Ovk 3301 km 136,2 har fire bomme og ligger mellem Hn (Hinnerup) i km 131,8 og Ha (Hadsten) i km
141,1.

Der veelges efterfglgende midlertidigt at lukke ovk 300, Harvad, og det kan laeses i La:

24. Ar-Ab
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Hinnerup 131,8 Overkgrsel 300
Hadsten 141,1 Km 136,2 00.00 24.00 midlertidigt nedlagt

Samme meddelse er anfgrt under 24. Ab-Ar.

Denne a&endring La opdages farst mandag 11. november 2013, og torsdag 7. november 2013 stod
den ikke i La. Ovk 300 m& midlertidigt veere lukket begyndende en af dagene fredag 8. november —
sgndag 10. november 2013.

(BL)
To 7/11 2013
Fomﬁe>Bamudee>Sjalbnd>RimM$em«nBamn>lnbrmaﬂonﬁlmbo«m>Nabdnbrm&

Banedanmark fjerner huse langs Ringsted-Femern Banen

Sendt til naboer i en radius af 300 meter fra de pageeldende ejendomme.
Banedanmark skal ggre banen mellem Ringsted og Holeby pa Lolland klar til den kommende
tunnelforbindelse til Femern.
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| den forbindelse har vi overtaget falgende ejendomme og begynder nu at rive dem ned:
— Gabensevej 34, Skjernevej 4 og 5, Ngrre Alslev
— Dalkeervej 28 og Alekistevej 30, Vordingborg
— Hasbjergvej 111, Lundby
— Jernbanevej 5 og Tarngade 26, Eskilstrup
— Ahaven 10, Nykgbing F
— Hedevej 6, Herlufmagle
— Ringstedgade 211b, Neestved
Arbejdet sker i dagtimerne, og vi forventer at veere faerdige midt i december i ar.
Mens vores entreprengr arbejder, kan der vaere gener i form af stgv og stgj. Desuden vil der veere
forgget trafik i omradet med store maskiner som lastbiler og gravemaskiner.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19438, torsdag, den 7. november 2013
(BL)

Sg 10/11 2013

Stationsbygningerne i Rm og Kr rives ned

| neer fremtid nedrives stationerne i Rm (Herlufmagle) og Kr (Klarskov), se mere pa
http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikelID=19438.

(JSL via BL)

Sp 10/11 2013 — s@ 24/11 2013
Forside > Banearbejde > Jylland > Naboinformation Jylland > Udskiftning af sveller omkring Skerping
Udskiftning af sveller omkring Skerping

Fra den 10. til den 24. november 2013 skal Banedanmark udskifte sveller i jernbanesporet pa begge
sider af Skerping Station — ca. 6 km pa hver side af stationen.

"Der er konstateret revner i svellerne pa streekningen, og det indebzerer, at togene pt. maksimalt ma
kare 80 km/t. for at minimere belastningen pa banen. Néar svellerne er udskiftet, kan togene igen saette
hastigheden op til 120 km/t.," forteeller assisterende projektleder hos Banedanmark, Stefan Normann.

Arbejdet vil blive udfert i to etaper.
Etape 1 — nord for Sk@rping:

Fra sgndag den 10. november kl. 01 til mandag den 18. november kl.05 udskiftes der sveller mellem
Stavring (Hagensvej) og Skarping.

Etape 2 — syd for Skgrping:
Fra fredag den 15. november kl. 20.45 til sgndag den 24. november kl. 05 udskiftes der sveller fra
Skarping og ca. 6 km sydpa (Rold Skov).

Overkgrsel speerres alligevel ikke
| forbindelse med svelleudskiftningen har Banedanmark i Rold Skov Bladet tidligere annonceret en
midlertidig lukning af overkgrslen i Skarping i weekenden den 15. til 18. november.

Det bliver imidlertid alligevel ikke ngdvendigt at speerre jernbaneoverkgrslen.

"Det har vist sig, at svellerne i selve overkgrslen er af nyere dato end ude pé streekningen, og da
overkgrslen alligevel nedlaegges til naeste ar, er der ikke behov for at udskifte svellerne her. Derfor kan
vi undgd at lukke overkarslen helt for vejtrafik," forklarer Stefan Normann.

| stedet kan der forekomme kortere intervaller pa 5-10 minutter, hvor overkarslen lukkes, fordi et
arbejdskaretgj skal passere. Ved disse korte lukninger vil der veere en sikkerhedsmedarbejder pa stedet
til at afvikle eventuel trafik.

Sédan udfgres arbejdet
Selve udskiftningen af svellerne vil ske ved hjeaelp af flere mindre sporkgrende kraner, og arbejdet vil
blive udfart i dggndrift.

"Foarst skal svellerne graves fri af skeerverne, hvorefter de kan tages ud fra sporet fra siden. Herefter
skubbes de nye sveller ind, skinnerne genmonteres — og til sidst fyldes skeerverne tilbage i sporet.
Skeerverne komprimeres maskinelt, og til sidst justeres sporet, sa det kommer til at ligge ngjagtigt som
far," forklarer Stefan Normann.
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Togtrafikken
| hele arbejdsperioden fra den 10. november kl. 01 til den 24. november kl. 05 vil der vaere reduceret
togdrift i begge retninger pa streekningen Aalborg-Hobro.

| weekenden 15. november kl. 20.45 til 18. november Kkl. 05 vil Skgrping Station vaere spaerreti begge
spor, og togdriften erstattes i denne weekend med buskgrsel mellem Aalborg og Hobro.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19443, fredag 8. november 2013

Mere preecist kan de darlige

24. Ar-Ab
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Hobro 199,0 .
Skarping 222.1 216,4-221,7 80 00.00 24.00 | Banens tilstand
Skgrping 222,1 S
Ellidshgj 234.1 227,6-228,3 80 00.00 24.00 | Arbejde i nabosporet
24. Ab-Ar
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Aalborg 248,4 .
Ellidshgj 234.1 241,8-241,6 40 00.00 24.00 | Banens tilstand
Ellidshgj 234,1 .
Skerping 222.1 228,3-221.5 80 00.00 24.00 | Banens tilstand

Kilde: La, mandag 11. november 2013
(BL)
Ma 11/11 2013
Rettelsesblade 1526-1528 til SIN (V)

Instruks 24.1
Plan 24.1
Instruks 24.1 ledig.
Kilde: SIN (V) rettelsesblade 1526-1527, mandag 11. november 2013

Godsbanen Gudenden-Strgmmen nedlaegges
Teksten, der forsvinder fra Instruks 24.1, side 347-6 til 350-14, dateret mandag 5. maj 2008, er:

Gudenaen r Instruks 24.1
Godsbanen Gudenéen-Strammen

1. Gudenaen sidespor

1.1. Almindelige bestemmelser
Sidesporet ligger i km 166,5 mellem Stevnstrup og Randers og er tilsluttet hgjre spor
Stevnstrup- Randers ved sporskifterne 0la/b. Sidesporet betragtes som endestation for
godsbanen, ...

Det vil sige, at endnu en godsbane nedlaegges.

— Det vil betyde, at DSB Museumstog ikke mere kan karer til Al (Allingabro).

— Mon Rd Kommune er blevet spurgt, om der er behov for at kunne fragte jern til Stg
(Strammen 1881-2013), som der skete far i tiden?
(BL)

Rettelsesblade 2398-2441 til SR

Standsignaler har faet 28 nye tegninger med eksempler pa opstilling ved La og Fast

hastighednedseettelse. Den streg er gul, hvor der er en hastighedsnedseettelse.
Kilde: SR, rettelsesblade 2398-2441, mandag 11. november 2013
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(BL)
On 13/11 2013

Rm station under nedrivning
Pa vej hjem fra Ole Jensens interessante foredrag om roebanerne her for en times tid siden karte jeg
lige forbi Rm (Herlufmagle) station. Foran stationen stdr der en opholds/toiletvogn, og en del af
vinduerne var taget ud, og man havde veeret ved at smide bygningsdele ud af vinduerne og ned i en stor
bunke pa stationens sydside. Der var lys i bygningen, men mon ikke bare det er nedrivhingsmedarbejder-
ne, der har glemt at slukke det?

I morgen forsgger jeg at komme forbi Kr (Klarskov) station for at se, om man ogsa her er gaeti gang
med nedrivningen.
(JSL via BL)

To 14/11 2013

Rm og Kr stationer
Rm
| dag var jeg et smut forbi Rm (Herlufmagle) station. Her var (efter bilen at desmme) et par polske
arbejdere i feerd med at fijerne alt tree fra bygningen. Trist den kommende hastighedsopgradering og
elektrificering af Sydbanen far sa store falger for jernbanearkitekturen langs banen.

Se et par billeder p& http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=72855.

Kr
Derefter fortsatte turen til naeste nedrivningskandidat blandt Sydbanens stationsbygninger, Kr
(Klarskov). Bygningen stod tom og med abentstaende dgre, men heldigvis var nedrivningsarbejdet ikke
gaet i gang endnu. Stationen ser meget idyllisk ud med ret stor parkeringsplads ved siden af, ja selv
postkassen er ikke inddraget endnu ...

Ogsa her et par billeder p& http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=72856.
(JSL via BL)

La 20 i vestenden af Str

34. Str-Ti
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Struer 0,0 Udkarsel 20 00.00 24.00 Banens tilstand
Spor2o0g5
34. Ti-Str
Station i km | Sted Hastighed | Fra Til Arsag
Indkgrsel .
Struer 0,0 20 00.00 24.00 Banens tilstand
Spor3o0g5

Kilde: La, torsdag 14. november 2013

La 20 geelder ogsa for rangerbeveegelser. Disse La 20 er opstaet for nogle dage fgr den anferte dato.
(BL)
Lz 15/11 2013 —s@ 16/11 2013 + lg 22/11 2013 — s@ 23/11 2013

Sporarbejde i Hm
Der har i mange maneder veeret La 80 pa det sydlige sporskifte og La 40 i hele spor 1. Sporskifte S 4
har intet hjertestykke ind til sporskifte S 3 pa leessevejen. Der harikort tid ligger mange, nye betonsveller
pa laessevejen.

Nu sker der noget:

-_— Sporarbejde Skjern-Struer 15. og 16. samt 22. og 23. nhovembe |
Sporarbejde Skjern-Struer 15. og 16. samt 22. og 23. november 2013
Banedanmark udfarer sporarbejde i Hjerm fredag/lgrdag den 15. og 16. november samt fredag/lgrdag
den 22. og 23. november 2013.

Nogle af Arrivas tog er i den forbindelse omlagt og/eller erstattet af togbus
Se saerkgreplanen:
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Bemazerk! Togbussen fra Struer til Holstebro (tog videre med Skjern) om morgenen pa lgrdagene den
16. og 23. november kgrer tidligere end toget normalt ggor!

Kilde:
http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/389-sporarbejde-skjern-struer-15-0g-16-samt-22-09-23-
november , torsdag 7. november 2013
(BL)

Ma 25/11 2013
Rettelsesblade 2442-2445 til SR

Definitioner

D

DK-STM Transmissionsmodul, der gar det muligt, at tog udstyret med ETCS opfylder kravene for
at kgre med mobilt ATC.

E

ETCS Feelleseuropeeisk togkontrolanleeg. Tog udstyretmed ETCS og DK-STM opfylder kravene
for at kere med mobilt ATC.

M

Mobilt ATC  Tog udstyret med ATC eller ETCS og DK-STM opfylder kravene for at kare med mobilt
ATC.

Kilde: SR, rettelsesblade 2442-2445, mandag 25. november 2013
(BL)

Ti 26/11 2013 — on 27/11 2013

Elektrificering af jernbanestraekningen Esbjerg-Lunderskov, besigtigelsesforretning den
26. og 27. november 2013
26 nov, 2013

BESIGTIGELSE

Med henblik pa elektrificering af banestraekningen fra Esbjerg til Lunderskov indkalder jeg i henhold til
statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) til en besigtigelsesforretni-

ng

TIRSDAG DEN 26. NOVEMBER 2013

DELSTRAKNING KM 43,600-52,900:
Forretningen begynder kl. 8.15 i Bramming Kultur- og Fritidscenter, Idraets Allé 10, Bramming, hvor der
vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 43.600
ved Sneum A og til km 52.900, hvor Jernvej krydser banen.

Kommissionen vil senere pa dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den naermere
tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.

DELSTRAKNING KM 52,900-56,675:

Forretningen fortseetter samme dag kl. 10.30 i Bramming Kultur- og Fritidscenter, Idreets Allé 10,

Bramming, hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende

streekningen fra km 52.900, hvor Jernvej krydser banen, til km 56.675 ved Esbjerg Havn.
Kommissionen vil ...

ONSDAG DEN 27. NOVEMBER 2013

DELSTRAKNING KM 36.400-43.600:
Forretningen begynder kl. 8.15 i Bramming Kultur- og Fritidscenter, Idreets Allé 10, Bramming, hvor der
vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 36.400,
gst for vejunderfgring ved Hgevej, til km 43.600 ved Sneum A.

Kommissionen vil senere p& dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den nsermere
tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pad mgdet.

DELSTRAKNING KM 29.200-KM 36.400:
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Forretningen fortsaetter samme dag kl. 10.30 i Bramming Kultur- og Fritidscenter, Idraets Allé 10,
Bramming, hvor der vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedragrende
straekningen fra km 29.200, hvor Feellesvirkevej krydser jernbanen, til km 36.400 gst for vejunderfaring
ved Hgeve,j.

Kommissionen vil ...

kkkkkkkkkkkkkkk

Ovenneevnte fortegnelse over de rekvirerede arealer m.v. er tilsendt de bergrte ejere og brugere.
Fortegnelsen og ekspropriationsplanen vil fra og med den 1. oktober 2013 veere fremlagt til gennemsyn
pa Borgerservice i Thisted Kommune.
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland, den 25. september 2013
Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/419
(BL)

To 28/11 2013

Kilde: Holstebro , onsdag 13. november 2013, side 38

Numrene pa overkarslerne er:
ovk 336 Vem-Bu
ovk 329 Uf-Vem N for Storden
ovk 322 Uf-Vem
ovk 309 Tm-Uf.
(BL)
Ti 3/12 2013 — on 4/12 2013
Elektrificering af jernbanestraekningen Esbjerg-Lunderskov, besigtigelsesforret-

ning den 3. og 4. december 2013

BESIGTIGELSE

Med henblik pa elektrificering af banestreekningen fra Esbjerg til Lunderskov indkalder jeg i henhold til
statsekspropriationsloven (lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008) til en besigtigelsesforret-
ning.

TIRSDAG DEN 3. DECEMBER 2013

DELSTRAKNING KM 0.000-8.750:
Forretningen begynder kl. 8.15 i Vejen Idreetscenter, Petersmindevej 1, Vejen, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 0.000 ved Lunderskov
Station og til km 8.750, hvor Kongeavej krydser banen.

Kommissionen vil senere p& dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den nsermere
tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.

DELSTRAKNING KM 8.750-16.000:
Forretningen fortsaetter samme dag kl. 10.30 i Vejen Idraetscenter, Petersmindevej 1, Vejen, hvor der
vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 8.750,
hvor Kongeavej krydser banen, frem til km 16.000.

Kommissionen vil senere pa dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den naermere
tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pa madet.
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ONSDAG DEN 4. DECEMBER 2013

DELSTRAKNING KM 16.000-21.600:
Forretningen begynderkl. 8.15 i Vejen Idreetscenter, Petersmindevej 1, Vejen, hvor der vil blive foretaget
en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 16.000 ved Korsagervej,
til km 21.600, hvor Tingvej krydser banen.

Kommissionen vil senere pa dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den naermere
tidsplan og reekkefglge for besigtigelsen aftales pad madet.

DELSTRAKNING KM 21.600-KM 29.100:
Forretningen fortsaetter samme dag kl. 10.30 i Vejen Idreetscenter, Petersmindevej 1, Vejen, hvor der
vil blive foretaget en orientering om og gennemgang af projektet vedrgrende straekningen fra km 21.600,
hvor Tingvej krydser banen, til km 29.100, hvor Faellesvirkevej krydser jernbanen.

Kommissionen vil senere p& dagen foretage en besigtigelse af forholdene i marken. Den neermere
tidsplan og reekkefgalge for besigtigelsen aftales pa madet.

kkkkkkkkkkkkkkk

Enhver, der bergres af anlaegget, kan mgde og udtale sig om projektet samt foresla sendringer.

Lodsejere, der efter det foreliggende projekt bergres af anlaegget, modtager et eksemplar af denne
kundggrelse og bedes orientere eventuelle brugere om sagen.

Ved besigtigelsesforretningen vil der alene blive foretaget en gennemgang og vurdering af projektet.

Séafremt kommissionen kan vedtage projektet, vil de ngdvendige ekspropriationer blive foretaget ved
en senere lejlighed.

Oversigtsplaner for det pateenkte projekt vil fra og med den 5. november 2013 vaere fremlagt til
gennemsyn hos By- og Udviklingsforvaltningen i Kolding Kommune og hos Borgerservice i Vejen
Kommune.

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland

Kilde: http://www.kommissarius-jyl.dk/node/427, mandag 28. oktober 2013

(BL)

Ma 14/7 2014 — ma 4/8 2013

Sporspeerring pa Tenderbanen i K 14
| perioden mandag 14. juli 2014 — mandag 4. august 2013 er der pa grund af sporspaerring begraenset
kapacitet pa4 Tenderbanen. ...
Kilde: Turvalg til lokopersonalet ved Arriva Tog
(BL)

UDLAND
Ti 4/6 2013

Holland til AnsaldoBreda: Vi vil ikke have jeres tog
| gar var det Belgien. Nu vil Holland ogsé& annullere kontrakten pa defekte hgjhastighedstog fra IC4-
togsproducenten AnsaldoBreda.

Skandalen om de 19 AnsaldoBreda-hgjhastighedstog til den spritnye hgjhastighedsbane mellem
Amsterdam og Bruxelles udvikler sig eksplosivt — mandag eftermiddag meddelte direktgren for
hollandske statsbaner, at han treeder tilbage, og her til morgen meddeler flere hollandske tv-stationer,
at Holland nu fglger efter Belgien og annullerer sin del af kontrakten. Det skriver Ingenigren.

De hollandske statsbaner NS har pa nuveerende tidspunkt modtaget ni sdkaldte V250-tog og mangler
dermed at fa leveret yderligere syv af de rgd/hvide togseet. De sidste tre af de i alt 19 togsaet skulle
leveres til den belgiske part i det feelles hollandsk-belgiske konsortium Fyra.

Men nu vil det hollandske transportministerium og NS annullere kontrakten og kreeve pengene tilbage
for de ni tog, der allerede er leveret og betalt, men som ikke har veeret i drift siden januar pa grund af
tekniske problemer.

Hgjhastighedsforbindelsen abnede i december 2012, men blev indstillet allerede i januar, da V250-
togene helt bogstaveligt gik i oplgsning under pavirkning af vintervejret. Blandt andet skabte ophobet sne
og is under togene store gdelaeggelser og fik flere vigtige komponenter til at rive sig lgs.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 4. juni 2013
(JSL via BL)
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En norgestur med uventede forandringer

Her fglger en beretning om sommerturen i Norge, der forlgb helt anderledes end forventet. Dovrebanen
var lukket grundet flom, et dgdsfald grundet sten rullet ned pa ved Rosten, busomvej fra Otta via
Vinstra til Dombas og flytning fra Otta Camping og Motell til Lillehammer, da hotellerne i Hamar var
optagne. Godstog karer ad Rgrosbanen og sejlads og karsel med to over 150 ar gamle veteraner.

On 5/6 2013

Struer-Otta

Afrejse fra Str kl. 6.18 og ankomst til Cph kl. 10.48Y: (17%2). Den pa forhand udskrevne booking leeses
af maskinen, der udsteder en strimmel til at saette om kufferten. Flyafgang fra CPH er kl. 12.05, og der
er normalt 70 minutters flyvetid til Gardermoen.

Gardermoen

| Gardermoen er der en

passende ventetid pa lidt

over en time til tog 45
(Oslo S — Tnd) skal afga k. %N
14.29. Der er afgang 16

minutter tidligere end i den

afvigte kereplan, men tid nok til at fa ud-
skrevet minibilletten til 249 NOK ved at
indtaste hentekode. Normalpris er 479
NOK. | den gamle kagreplan passede det
lige med, at tog 42 (Tnd-Oslo S) kom 5
minutter fgr afgang, sd dét tog kunne
fotograferes. Begge tog fremfgres med

i . 2 J
tn (Oslo S - Eidsvoll) ﬁ'%% %,
2

Y

&5 Sundsvall
O,
%, Stockholm

rgde EI.18; det litra, der er mit absolutte |
drammelok. = 2*;}6\

Oppe fra gangbroen kan der laves et E :EEC. .‘5‘
andet billede end tidligere. Hov, sa@lvgra ec o 3 @?
NSB BMS 73 009 fotograferes under ind- o I{}‘bq‘«“ : S5 6
karsel kl. 14.26 i stedet for en elektriker og uﬁg 3 @‘g \p.g_z
7 regde vogne. | monitoren star afgang Ak ., 1‘53’\
14:29, sé det er tog 45. (=33 . %1 ™

, 8%, % Anvika

Tog 45 A o Y Karlstad
| vogn 6 er det ikke muligt at fa den reser- % 4 Stockhalm

verede plads, for s& mange vogne er der

ikke i toget. Tof forteeller, at vi skal kare http://www.jernbaneverket.no/PageFiles/20766/Oversikt%20

med en togbus mellem Lillehammer og ©ver“20grafiske%z20blad.pdf

Dombas. Det skyldes flom, at der ingen

tog karer frem til lgrdag 15. juni 2013. Han uddeler til alle

passagerer en grgn pakke wasa Sandwich100 % fuldkorn-

skiks med creme med 10 % kostfibre som “erstatning”. ~ Gudbrandsdalen

(Den koster 8,80 NOK og smager godt). Gudbrandsdalen er en af de store
Ved udkersel fra Hamar var flere parkeringspladser ~ dale i @stlandet i Norge og ligger

oversvemmede, og anleegsbroen, hvor hjuldamperen D/S ~ Mellem Valdres i vest og @sterdalen

Skibladner leegger til, rager kun lige op over vandoverfla- 1 2st. Hele Gudbrandsdalen ligger i
den. Vandstanden i Mjgsa i 2011 var lige sa hgj. Oppland fylk_e. Dalen str&kke_r sig

Cirka ti minutter forsinket afgér fem busser med passa- 230 km fra Lillehammer ved Mjgsa,
gererne fra tog 45 (Oslo S — Lhm) fra Lillehammer. 124 moh. og op il Lesjaskogsvat-

net, 612 moh. Elven Gudbrands-

| Kvam kgrer buschauffgren langsomt med bussen over =
dalslagen lgber gennem hele dalen.

en elv, der kommer oppe fra en sidedal mod N. m er fart
over elven, og vi skal kigge ned til venstre, hvor jernbane-
broen over elven er beskadiget. Der er 166 skader pdjern-  Udover Lillehammer er Otta den
banen mellem Lillehammer og Dombas, og det vil koste  eneste stagrre by i Gudbrandsdalen.
200 millioner NOK at udbedre, forteeller han.

http://da.wikipedia.org/wiki/Gudbrandsdalen
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Otta
KI. 18, en halv time forsinket, ankommer togbussen til Otta. Fgr spadsereturen ud til Otta Campingplads
og Motell skal der kgbe fadevarer. | skant aftensolskin med drivende kumulusskyer gas der pa sydsiden
elven Otta, der lgber sammen med elven Lagen lige efter jernbanebroen. 1,8 km at ga ud til
Campingplads Motel.
(BL)

To 6/6 2013

Udflugt i Gudbrandsdalen
Planer
Det er regnvejr udenfor med typiske lave, drivende skyer langs de skovklaedte bjergsider. Der lyder
regelmaessige dryp som fra en utset vandhane, men begge vandhaner er tgrre ved udigbet.
Naeste vigtige punkt er vejrmeldingen fra
http://www.yr.no/sted/Norge/Oppland/Sel/Otta~172/

Melding fra NVEs flomvarslingstjeneste for Oppland: Oppfelging av
flomvarsel sendt 02.06.2013. Vannstanden i Mjgsa var tirsdag morgen ca.
124,45 moh, og ventes & kulminere i lgpet av onsdag pa omkring 124,55
moh. Det er drgyt 10 cm over nivaet fra flommen i 2011 (124,41 moh.). Les
mer

Det var det med en forventet vandstand pa 10 cm over rekorden fra 2011, som Deres udsendte godt
vidste lige inden afrejsen. Derfor burde der veere kigget pa www.nsb.no efter en trafikmelding. Sa havde
overraskelsen og dermed skuffelsen over denne uges ophold i Otta ikke kommet sé pludseligt, og der
burde vaerre feerre end de syv bestilte overnatninger pa Otta Camping og Motell om.

Regnvejr til klokken 12, dernaest bygevejr. Godt
med stgvler, regnbukser og den nye, meget synlige Dovrebanen
orange regnfrakke er medbragt. Det har nu ingen | Dovrebanen er 485 kilometer lang fra Eidsvoll
hastveerk med at komme ud i marken, for der kgrer til Trondheim. Banen gar nordover gjennom
ingen tog pa Dovrebanen at se pa de naeste 11 Hamar. Lillehammer og Gudbrandsdalen far

dage. Derfor m& der findes pa flere alternativer. den ved Dombaés klatrer opp og over Dovrefjell
Hvis der farst cykles over middag de til Hjerkinn, ned Drivdalen til Oppdal og videre
20.6 km til Kvam. nar det er blevet til Steren og Trondheim. Banen ble dpneti sin

: . o o helhet i 1921 og fikk elektrisk drift i 1970.
til bygevejr, gar hele dagen gar

med de’F' | morgen, Eredag., kunn? http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/Banest
bruges i Otta og maske kigge pa  rekningene/Dovrebanen/
det lokalhistoriske arkiv efter

gamle jernbanebilleder?
Da der heller ingen godstog kan kgre ad Dovrebanen, kan det heldigvis ske ad en gstligere
beliggende straekning, der begynder i Stgren og ender & fra i Hamar.

Dombés?

| forste omgang kunne der overnattes p& vandrehjemmet i Dombas, pa& hvilket Deres udsendte

overnattede to naetter i september 2000, da de sidste Di.3 kgrte. Desveerre ligger vandrerhjemmet 2,5

km oppe pé en bjergside. Der er 45,8 km til Dombas, og en enkelt billet koster for de 45,8 km 106 NOK.
Vejrudsigten nu kl. 7.05: Vi kan vente en paen solskinsdag solskinsvejr. Det er i Danmark!
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Ned til Andalsnes — ogsé besggt i
september 2000 — kgrer der nu 4
togpar i steder for dengang kun 2
togpar. En returbillet koster for de
316 km 652 NOK. For dyrt.

Trondheim
Naeste og meget dyrere rejsemal
kunne veere Trondheim - ogsa
besggtiseptember 2000 med over-
natninger pa& vandrerhjemmet. Der
karer sporvogne, og pa maskinde-
potet i Marienborg var stationeret
Di.3.

Der er godt tre timers rejsetid il
Trondheim.

Billetpriser
Tilbagerejse kunne ske via Rgros.
En ordineer enkelthilletpris 500
NOK. Det kunne gda. Trondheim-
Rorgs-Hamar-Otta koster 1.113
NOK, minipris 798-846 NOK og
varer over 12 timer. Dét sidste gar
ikke.

http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/Banestrekningerl/

Hamar
Sidste alternativ er at rejse til Hamar og sa fglge toggangen og de omlagte godstog derfra. Jernbanemu-
seet i Hamar ligger 3 km fra banegarden — besggt i september 2000 og fredag 26. juni 2009.

Cykeludflugt Otta-Kvam-Otta

| gér eftermiddag fortalte togbuschauffgren om de mange skader pa straekningen, og der blev kart
langsomt i Kvam for at kunne se vandmassernes haergen. Da der ingen tog vil kgre de naeste 11 dage,
kunne skaderne i stedet besigtiges. Afrejse far onsdag i naeste uge vil vaere ngdvendigt for at formalet
med rejsen — at fotografere tog — kan ga i opfyldelse. Vejrudsigten angiver lidt for megen nedbgr det
meste af dagen, og farst i eftermiddag skulle der komme opholdsvejr.

Otta-Kvam 20,6 km

Grundet regn i formiddags cykles der pa den sorte cykel fgrst ved 15-tiden mod Sjoa og Kvam for at
fotografere skader pa jernbanebroen og husene. Den orange, meget synlige regnfrakke ma pa og tages
af af og til. Der produceres for megen varme til at beholde den pa hele tiden, selv om den er andbar.

Sjoa

Til den naeste station Sjoa er der 10,8 km mod S. Der er

faktisk mange flere motiver, end man forestiller sig., Fjeldat s
rager mange meter op i hgjre vejside, og i venstre vejside | Km Kote  Navn :
ligger jernbanen. P& den frugtbare jord ligger gard efter 297,24 2877  OTTA

gard, der vil vaere gode baggrunde, nar der igen karer tog i 296,85 103m  Bru over Otta

_ i 293,78 Breden
Nar der ikke karer “distraherende” tog, kan alle de 291,59 Sandbu
i 288,14 Storrusten

nedlagte trinbraetter findes, og resterne eller stedet, hvor
det 14, i stedet fotograferes. Stationen i Sjoa har ingen
persontrafik mere. P& de 20,6 km mellem Otta og Kvam

287,88 99 m Bru o. Ldgen ved Eide
| 28635 2848  SJOA :

eksisterede der seks trinbraetter — tre pa hver side af Sjoa. ;S;gg g(f)l:fekka
Alle seks trinbreetter blev nedlagte sgndag 22. maj 1966. 280’01 Kj}mum

Bemeerk hvor kort Qer var mellem trinbraetterne: 2 km.! 27788 212m B over Veikleia
Det var fﬂr_mange biler kom frem. Service fra NSB til L 27657 2528 KVAM
lokalbefolkningen! !

Kilde: Banedata’94, side 64
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Moen

Nar der ingen kilometertaeller eller cykelcomputer findes pa cyklen, kan det af og til veere sveert at
vurdere, hvor langt 2 km er. Sjoa ligger i en kurve i en vis afstand fra , der ogsa har en kurve. Ved
garde og huse holder der flere biler, s& nogen er hiemme, men ingen udenfor til at sparge. Ved en gard
kommer en modkgrende bil af grusvejen, og ejeren kan forteelle, at

— Oppe i svinget” p& gar en lille vej fra ned i skoven, og nede ved banen ligger et lille redt hus.

Det kunne veere venteskuret til trinbreettet. Nede i skoven deler grusvejen sig flere gange, og
intuitionen fortaeller hvilken vej, der skal veelges. Den nedre del af skoven ender, og forbi et
husmandssted fortseetter vejen nu som greesvej over graeesmarken. Nede for enden af vejen spaerrer
banens store treeldge for firhjulede keretgjer, men en trappe i form af treebraedder farer op og ned over
hegnet. Det har veeret sveert at finde trinbraettet, og kun de lokale ville kunne have gjort det.

Bag alt buskadset ligger det lille, rade venteskur. Moen er fundet! Et treehus med
malene p& omkring 2% m x 2% m og med en gul indgangsder af tree i gavlen. Der er et
vindue i hver side. Det gamle, gule stationsskilt sidder veeggen ud mod den tidligere
perron.

Den gule dar abnes, og indenfor er alt i paen stand. To baenke langs de to vaegge og en bord i midten.
Der star et stearinlys klar til at blive teendt. Til hgjre findes en rusten Jgtul-ovn. Ja, stav og spindelvaev
er alle steder, og i en papkasse med optaendingsbraende ligger pa en avis fra 1991. Hvidt, afvalmet loft,
lysegule vaegge og gra bordplade, baenke og gulv. Alti malet trae. Over det nordre vindue er der en smal
hylde, hvorpa der paent opstillet star tomme kaffeflasker og en Zalo-plastflaske (opvaskemiddel, der kan
fierne kalkbeleegning i gryder). For enden af paptaget er der lysegule lister og en top, der rager op i A'ets
samling. En sort skorsten har en hat over sig. Ukrudtet vokser godt til, og der er ingen sti omkring hytten.

De hastige drivende kumulusskyer flytter sig ikke hurtigt foran solen; det koster “to omgange” at fa
solskinsbilleder af huset. Teenk sig, at trinbreettet blev — sammen med de fem andre — nedlagt sgndag
22. maj 1966. Det er 47 &r siden, og alt er velbevaret. Tiden har stiet stille i Moen . Det er lige som at
rejse tilbage i tiden ved kigge i Signalposten, 7. argang, trykt 1971, og se billeder af de mange trinbraetter
pa TFJ pa en gde mark et gde sted. Ak, ja, der var en gang, men det her er virkelighed.

Boede man nu oppe i ejendommen for enden af greesmarken, ved skovens begyndelse, kunne man
som jernbaneentusiast nok ikke lade vaere med at istandsaette den ikke seerligt medtagede hytte og
rydde buskadset, s& kun retableringen af perronen ville afslgre, at aret ikke var 1966! Dette fund og
oplevelserne omkring fortids minder har og vil blive dagens hgjdepunkt af oplevelser.

De neeste to trinbreettet findes, og alle seks trinbraetter mellem Otta og Sjoa blev séledes fundet i
marken, men seerligt Moen var fantastisk at se.

Moen

Kvam

Gul stationsbygning og et pakhus, to
togvejsspor og et rustent sidespor og et Fra Kvam mod Vinstra: ma-lg 6.00 ma-fr 9.47
kort blindspor. Fa standsende tog, ikke ét Fra Kvam mod Otta: ma-fr 13.20 ma-fr 21.20
pa segndage. Sa fa standsende tog giver
ikke mange rejsende. Nedlaeggelsespoli-

tik?
276 En starre sky traekker forbi, og Kvam
5 efterfglgende kommer der to regn- Avganger til (Vis ankomster) Rutetid Ny tid Spor
buerftil syne. Den nederste begynder + Larvik 06:00 1
i en kereledningsmast med en fastgjort kilo- || * Lillehammer 09:47 1
metertavle. Sikke farver mod den marke + Andalsones 13:20 1
+ Dombas 21:20 1

himmel og bjergsiden i baggrunden.

http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/Stasjonssok

Flom
Fra en dal, der udmunder i nordenden af J-K-IKvam/

Kvam, har elven Storaa kastet store sten ind

i haverne, og en enkelt husveeg ligger ved vejbroen med . Det ma der kigges naermere pa, sa der
cykles opstrgms pa gstsiden af elven. Pa en blindve;j til venstre er det tydeligt, at meengder af jord pa
vejen foran raekkehusene nys er fijernet. En aeldre mand forteeller om de omfattende skader under
flommen onsdag 22. maj 2013. Han forteeller, at 2-3 km oppe sidedalen er 20-30 huset udraderede.
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Der cykles

200 personer evakuert pa grunn av flommen i Kvami Nord- | op i dalen,
Froni Oppland, opplyser politiet til Gudbrandsdalen Dagnin- | hvor der tre

gen. Publisert: 22.05.2013 23:08 steder kgres vejmateriale ud til at
haeve vejbanen et par meter. En

vejbro star frit med en birk pa
kagrebanen! Til sidst ender vejen med et 5 meter lodret fald ned i elven. Hertil og ikke laengere!
Farst kl. 21 begynder cykelturen p& 20 km fra Kvam tilbage til Otta. Det klares pa 48 minutter og det
opstrams, hvilket giver 25 km/t. gennemsnit pa en sort tregearcykel. Varmen kunne holdes trods
faldende temperatur. 55 km cyklet og fra kote 252,8 til kote 287,7 stiger det kun 34,9 meter.

Stengt

Se flom i 2011 og 2013 i Kvam
Den voldsomme maengde vand i elven og de omfattende skader kan ses pa internettet pa YouDK
ved at sgge efter “Flom Kvam 2011”. Begynd med at se “Flom i Kvam Nord-Fron 10. juni 2011”; en film
pa 5.21. Det var farste gang, en sa voldsom flom opstod.

Sgg derefter “Flom i Kvam mai 2013"af en varighed pa 13 minutter, filmet af fem

personer og vist>8.000 gange. Det er utrolige voldsomme vandmasser, der strammer

.‘ ned gennem dalen.

| sekvensen 0:20-0:27 ses en bro fere skrat over elven. Broens geleender var det
eneste, der torsdag 6. juni 2013 fortalte, at her havde der veeret en bro.

Scene 0:50 viser et rgdt treehus p& den modsatte bred. Altanens stgttepillers
fundamenter er i flmen endnu ikke revet bort af elven, og altanen er endnu ikke tippet
45 grader ned mod elven. (Det vises ikke).

Nar frekvensteelleren viser 1:00, ses hvor vejen senere endte med det tidligere be-
skrevne fald 5 meter ned i elven!

Heor lyden fra
vandmasserne!

“Klokken” 3:30- . 4:15 kares der pa i gstgaende retning!
Dagens efter O vises skaderne. “Klokken” 8:50 vises f=§&} igen, og 9:00 kigges op-
strgms fra m | vejbroen. Elven lgber pa den vestlige vej i stedet for nede i lejet!
Grunden il '," flommen skyldes 400-500 % mere nedbgr end normalen over
@stlandet! J"'
(BL) Y o T
Fr 7/6 2013 e~
Udflugt i { Gudbrandsdalen
Mislyk- ;,.-: ket udflugt Otta-Dombés-Otta, i stedet til Sel
w“/ Iodag skal rejsen.til Doznbé’ls ske Tog retninger:
for at se if pa tog. En rutebil afgar kl. 8.40 .
f Trondheim, Andalsnes, Oslo S
med De- § resudsendte som den eneste passa-
ger. Da _.‘} den karer ud fra Sel kl. 9 og op til Om stasjonen:
E 6} ;Hn ----- kommer en modkgrende bus fra | Otta stasjon ligger 297,24 kilometer fra
y 4 samme firma imod og standser. | Oslo S. Stasjonen ligger 287,7 meter over
Wlmm, Chauffaren forteeller, 2-3 km oppe ad E havet. Den ble apnet i 1896, da Eidsvoll-
‘1-\ B er en stor sten pa starrelse med en Dombasbanen ble tatt i bruk fram til Otta.
vare- % bil rullet flere hundrede meter ned og Otta stasjon er skysstasjon med felles
knust o,m"f;? en bil pa kerebanen. Han maétte tjeljesterfor.tog, puss og tE'iXi. Det er ogsa
bakke :w““ 2 km med bussen for at turistkontor i stasjonsbygningen.
kunne \--_--___::ﬁn,mm vende. Sa kgrer to gule Kommune- Sel
ambul_ancer .\ 09 et redt Fylke: Oppland
udryknlngskﬂrgtﬂj | retning af ulykkesstedet. Beliggenhet: Otta Skysstasjon, Ola
Han kommer ind i ‘* vor bus for sammen Dahlsgt 1, 2670 Otta
med chauffgren at | = finde ud af hvilken Bane: Dovrebanen
vej, de skal kgre forat komme til Andals-
nes. Jeg har det mest “;;L detaljerede http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/St
kort og hjaelper den Q‘?'m'm' anden asjonssok/-O-/Otta/
chauffar. Hamar L e
Vi returnerer ad til \'i':‘-m Otta. Der lyderingen meldinger i trafikradioen om ulykken
eller vejspeerringen. 89 NOK far ¥ il jeg retur.
Pa den lejede cykel cykles til i Sel og op til ulykkesstedet, men jeg ma ikke komme
teettere p& end en halv M km. P& forhdnd var derhjemme udskrevet et detaljeret
kort over Sel, og her var _ A en skovvej vist oppe i skoven V for Lagen og Dovreba-

Side 210 af 273



nen. Et par km oppe ender den ved en radiostation, hvor der er hul mellem treeerne grundet 10 kV-
elmaster. Her ender skovvejen og senere stien. En fyr med sin bokser, der var gaet helt ovre fra gstsiden
af Gudbrandsdalen forteeller, at nede ved Sel Kirke findes stadig resterne af den gamle vej op gennem
dalen.

Tre hellkopte_re cwkleode en %,;,q'% ?
del langs bjergsiderne pa gst- /i STOP! DANGER!
siden mgd ggologerforat mé— - %’:f';g PASSING TRAIN
le, om fjeldsiden havde givet e
sig, og om der var fare for flere 220,8 |
stennedfald, sa ikke kunne ab- 3,8
nes igen. 3077

Den gamle vej krydser Dov- ona
rebanen, men de usikrede over-
kersler er fiernede. Endnu star det uyt
gamle advarselsskilt lavet af tree med engelsk
tekst gverst! L Rifgebu

Ved de to farste af de tre ;
jernbanetunneler ved Rosten arbejdede en gravema-
skine i sporet med at fordele erstatningsskaerver, og jeg -:,"ffﬂ“{

Stans her!
Livsfare!
Passerende tog

matte g& 1,8 km op til Rosten gvre tunnel oppe i skoven. L0

Det lykkedes at finde et hul mellem : b8

treeerne lige oven for ulykkesstedet, choas § f
hvor de hvide afskrabningen pa den nggne fieldside ‘9"';* LY Litnammer N
kunne ses. W M 1:1,2 mil

Da vil veere naesten
uden biler, cykledes meget af
vejen pa tilbage til Otta pa
frihjul (nedstrgms). 45 km cyklet.

(BL)

Lo 8/6 2013
Udflugt i Gudbrandsdalen
Otta-Vinstra-Otta-Dombas-Otta snaranuies £ E2°970
Farste forbindelse en lgrdag til Dombas er togbus- £ fo’ém.:
sen kl. 11.35. Da nas, drejer buschaufferen til Minnesund 7‘3:'3
hgijre, at IKKE i retning af Dom- Exdovoll
bas. Der stod “Dombas” skiltet ‘_g b3 s
i forruden af bussen, s jeg sperger
chauffgren:

— Kagrer vi til Dombas?

— Det ggr vi via en omve;.

Maske er endnu ikke abnet for vejtrafik, selv om to vejfolk i aftes fortalte, at en abning maske
ville ske kl. 2. Avisen Gudbrandsdglen Dagningen, GD, ligger til at leese i, og pa forsiden er overskriften
“Sjanselgs da raset kom”. Odd Myrum (53) omkom, da bilen ble tatt av steinraset pa E6 i Rosten. Der
star, at for at komme til Dombas, m& man kare ad riksveg 27 over Venbygdsfjellet og Hjerkinn. Det er
en fire gange sa lang omve;.

Bussen bruger en halv time om at kare til Vinstra, altsa i retning mod Lillehammer og IKKE mod
Dombas. Der en ingen passagerer fra Vinstra til Dombas; de er vel kommet med en ad de mange
togbusser fra Lillehammer?

Sé& vender chauffaren bussen og karer tilbage mod Otta! Efter 65 minutters kgrsel karer bussen pa
Eﬂ igennem Otta. Fuldsteendigt tosset, for togbusserne Lillehammer kgrte igennem Vinstra til
Dombas.

Side 211 af 273



Dombas

Efter naesten to timers karsel, som toget nor-
malt klarer pd 28 minutter, nds Dombas k.
13.30. Fire af passagererne skal videre i retning
Trondheim, men nu er der fem timer at vente til
naeste tog! En eeldre dame snakker om en
drosje. Stationen er betjent, og jeg klager til den
fungerende over, at de andre passagerer ikke
kan komme i retning Trondheim, fordi bussen
korte fra Otta via Vinstra. Det troede han ikke
pa, var sket. Sa forteeller den aeldre dame det
samme og spgrger efter en drosje. Han tror
stadig ikke pa os. S& henter jeg en af de tre

Tog retninger:
Trondheim, Andalsnes, Oslo S, Hamar

Om stasjonen:

Dombas stasjon ligger 343,04 kilometer fraOslo S.
Stasjonen ligger 659,3 meter over havet. Den ble
apneti 1913 da Eidsvoll-Dombasbanen sto ferdig.
Pa Dombas stasjon er det togbytte for passasjerer
som skal til/fra Raumabanen.

Kommune: Dovre
Fylke: Oppland
Beliggenhet: 2660 Dombas

andre. Nu begynder kgrselsskandalen at ga op
for ham. Jeg skal kun til Dombas, siger jeg til
ham, og gér. De far vist en dyr drosje.

Tre tog er der at se, og det skyldes, at lgrdag
er udvekslingsdag med de to faste togseet, der
kegrer pA Raumabanen til Andalsnes. Det var
bedre i september 2000, da jeg boede pé& vandrerhjemmet i Dombéas og litra Di.3 kerte. Da
fotograferede jeg ogsa Di.3-byttet en lgrdag!

Tog fra Trondheim ankommer allerede 18.55 (+3) i spor 2, og det veelter ud med passagerer, der
skal med togbusserne. De tre fgrste karer nonstop til Lillehammer, og nummer 5 i reekken er beskiltet
til at standse i Otta. Buschauffgren spgrger, om der er passagerer til Hunderfossen. Ingen. Derneest
siger han, at der ingen standsning bliveri Dovre. Kl. 19.06%2 afgang til 45 (Dom-Tnd) (158%2), selv maske
otte togbusser fra Lillehammer var ankommet allerede omkring kl. 18.30. NSB sparer kgrsel med
materiel og lader togseettet fra tog 46 (Tnd-Dom) returnere med knap en times forsinkelse. Et halvt minut
efter treekker materieltoget i spor 1 frem til perronovergangen. Det er lgrdagsudvekslingen fra
Raumabanen med tognummer 12347 (Dom-Tnd) og har afgang ifglge den grafiske kgreplan kl. 19.09.

Omkring 19.10 afgéar kolonnen af busser mod Lillehammer. Ulykkesstedet passes kl. 19.33, hvor en
gul gravemaskine holder.

Bane: Dovrebanen

http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/Stasjonsso
k/-D-/Dombas/

Aften i Otta
Kl. 19.47 er der ankomst til Otta efter en tur pa kun 37 minutter om 43 km. Skandaletogbusturen den
modsatte vej via Vinstra tog i stedet for tog 41 brugte 114 minutter — 1 time og 54 minutter. Der er nogen
i planleegningen, der ma fa ragde grer.

— Hvorfor reagerede buschaufferen ikke pa at skulle kare mod de andre togbusser fra Lillehammer
til Dombas? De karer netop igennem Vinstra inden Otta nas.

Lillehammer-Dombas: Stengt for togtrafikk

Pa grunn av store nedbgrsmengder og skader pa skinnegangen er strekningen Lillehammer-Dombas
stengt for togtrafikk.

NSB refunderer kun ubenyttede billetter, men ikke kostnader ved alternativ reisemate. @nsker du &
refundere en ubenyttet billett ma du avbestille far avreise.

Kontakt NSB Kundesenter pa telefon 815 00 888 for kansellering og refusjon av ubenyttede billetter.

Sgndag 2. juni — lgrdag 15. juni

Oslo S — Trondheim S:

Vikjgrer tog fra Oslo S til Lillehammer, buss fra Lillehammer til Dombas og tog fra Dombas til Trondheim
S.

Togene venter i Dombés pa busser fra strekningen Lillehammer-Dombas.

MERKI! Nattog blir innstilt i sin helhet. NSB vil ikke organisere alternativ transport for nattog.

Trondheim S — Oslo S:

Vi kjarer tog fra Trondheim til Dombas. Buss fra Dombas til Lillehammer og tog fra Lillehammer til Oslo
S.

Togene venter i Lillehammer p& busser fra strekningen Dombas-Lillehammer.

MERK! Nattog blir innstilt i sin helhet. NSB vil ikke organisere alternativ transport for nattog.
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Arbeidet bergrer fglgende stasjoner:

* Vinstra stasjon * Hunderfossen stagion
» Kvam stagjon « Lillehammer stasjon
« Otta stagon * Modlv stagion
 Dovre stasjon « Brumundda stasjon

» Dombas stasjon » Hamar stasjon

* Ringebu stasjon « Tangen stasion

« Kvitfjell stagion (midl. stengt fremtil 15. december) « Stange stagion
« Eidsvoll stasjon

Kilde:
http://www.nsb.no/nyhetsvarsling/lillehammer-dombaas-stengt-for-togtrafikk-article43784-4446.html
(BL)

Sg 9/6 2013

Flytning fra Otta til Lillehammer

Da der ingen tog er at fotografere pa Dovrebanen, ma der flyttes — bedst til Hamar, for godstogene ma
veere omlagte til at kgre over Rgrosbanen, Stgren-Rgros-Hamar. Jeg kan ikke findes noget pa internet-
tet herom; nogen ma da skrive herom pa et forum. Allerede fredag aften sagtes der efter overnatnings-
muligheder i Hamar, men alle hoteller og vandrerhjemmet er optagede. Neermeste overnatningssted er
vandrerhjemmet pa Lillehammer Skysstation, hvor der ogséa blev overnatteti juni 2011 under den sidste
flom, hvor der heller ingen tog karte nord for Lillehammer. Tre naetter bookes a 300 NOK.

Afrejse med en togbus kl. 11.35 fra Otta til Lillehammer. Dér karer kun de sglvfarvede litra BM 73
og orangergde litra BM 74 togseet.

(BL)

Ma 10/6 2013
Lillehammer-Elverum-Lillehammer
Da godstogene forventes at vaere omlagte til at kare over Hamar-Stgren, burde der veere mulighed for
at se dem ved at rejse til en station pa banen. Det bliver Elverum, der er en forgreningsstation med en
bane til Kongsvinger og Sverige. Dér ma da kare noget.

Lang kg i kiosken foran skranken, men det lykkes at kgbe en enkeltbillet til 191 NOK. Rettidig afgang
og det er en flot film, der vises pa de hgjre skeerme: morgensol med sorte skyer i baggrunden, solskin
pa det granne landskab pé& vestsiden af den mgrke Mjgsa. En sadan god film af adskillige minutters
varighed er ikke set fgr under undtagelse af havregrgd!

— Kunne der komme en genudsendelse i aften?

Der er flere La undervejs — sikkert grundet den megen regn i maj 2013.

Moelv har nu i flere ar veeret under ombygning, og nu er forbindelsessporet til de i arevis ikke brugte
industrisidespor blevet forbundet med spor 3. Under ombygningen kunne der efter sporskiftet kun vaere
en trolje eller en kort godsvogn.

Hamar
Ankomst Hamar 8.01%2 (16%2) og afgang 8.04 (13). Der skal skiftes til tog 2381 (Hmr-Rgros), der holder
i spor 2 — flot belyst set fra spor 1. Mjgsa ses til venstre. Under sidste besgg pa jernbanemuseet i Hamar,
fredag 26. juni 2009, var perronovergangen mellem perron 1 og perron 2 ved at blive fijernet, og nu er
der en tunnelunderfgring med tilhgrende elevatorer. Ovre i spor nok 8 og 9 holder /ink RAILPOOL
91 74 0185 700-3 S-Rpool, BRI ENEd EI.14.2187 og E1.14.2198, alle tre gra, og de ser ikke ud til at
veere flyttede siden onsdag 5. juni 2013, idet det antages at veere de samme tre lokomotiver som
dengang.

Tog 2381 skal afvendte et forsinket tog fra Oslo S og bliver derfor forsinket 8% minut.

Farste station er llseng, hvor den farste stationsbygning er genopbygget pa jernbanemuseeti Hamar.
Den nuveerende stationsbygning er hvid. En ung dame skal af.

Ud for Laten er der i publikumskgreplanen sat et x, men heldigvis standser tog 2381, da en dame
skal med. Ogsa her laves der et hurtigt klik ud af den abne sidedgr.

En straekning udgar herfra, og det er til Kongsvinger, hvor der kun kerer godstrafik. Her stader
straekningen fra Lillestrgm til og fortseetter ind i Sverige til Charlottenberg.
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| Elverum er der held. Et rigtigt lokomotiv, og det er sagar en tidligere DSB litra MZ", MZ 1458, nu

ejet af |, kommende fra Hamar. Den saetter stammen i spor 1 og kerer ved middagstid tom
ud ad banen mod Kongsvinger. Lidt senere kommer den retur trykkende med en ny stamme. Det bliver
til ét tog, der afgar 13.26 mod Kongsvinger.

SKJORD SKJOLD

baneservice

O I — — =

Tre godstog mere passerer, to med en gré diesel, EeE oo Nl 312 006 og EleEeNE] 312 00109
en bl T66 404. Til sidst ankommer den naeste med en MZ", MZ 1448. Det rg over ved

lzesserampen med 10 Faccs + 1 B 3-2-vogn. To MZ" i Elverum pa én dag! Elverum ligger i Norge!

Trods gravejr er opholdet sa godt, at det kommer til at vare ti timer, s& Lillehammer farst nas K.
21.53. Kgrt 180,0 km med tog pa en tur af 15 timers varighed. Dagens udflugt kostede 382 NOK til
billetter. Der kgbes aftensmad i supermarkedet KIWI.

(BL)

Ti 11/6 2013
Udflugt Lillehammer-Rena-Lillehammer?
Vagner 5:35 — kun fem minutter senere end i gar! Uha, fem minutter senere til at na at komme i tgjet, fa
lavet havregrgd, se pa Google Earth, hvorledes landskabet omkring Rena ser ud, og kegbe en
dobbeltbillet i kgen som i gar, kritisk.

Allerede to minutter tidligere end i gar lykkedes det at sta i kgen som nummer 7. Hver morgen
gentager det samme sig med en kg kl. 7 pa 7 personer, der hver heldigvis kun bruger lidt over et minut.
Fire minutter far afgang 7.10 er der kgbt en returbillet til 515 NOK, hvor der ma gares rejseafbrydelse
i Elverum. Det er de to MZ'ers beveegelser, der treekker! Rena ligger to stationer nordligere end
Elverum. Dér gares et ophold pa fire timer, for treestammegodstog fra i gar skulle ogsa kare i dag.

Tog 308
Til at komme pa det gratis internettet i toget i aftes skal en bruger have
HS B en adgangskode. Ov, farste visning er det efterfglgende.
N

toget er i rute

neste stasjon Moelv 9 tilgant til plattform pa spor 1

ankomst 9 min

QDOAOOO

avstand 14.33 km

Hamar km 158,4
Togskifte som i gar, og hvad holder der i en spor 8-9-10-stykker? Atter en grgn og bla MZ fra Baneverket,
ved siden af en grd& MX med nummer 105 (fra OHJ) og en NSB elektriker.

Elverum km 158,38

Der er det skanneste solskinsvejr uden en sky at se, og i forhold til vejret i gar, er det blevet sommer. |
gar, med en varm sweater og vindtaet jakke pd i blaesevejret, til i dag — en sommerdag — er der en stor
forskel.

Side 214 af 273



TMZ 1448 + 10 Faccs + B-2 fraigar skal holde til i morgen,
fortzeller fungerende fra i gar eftermiddag, og ( w treestammetoget fra
Hamar vil komme allerede kl. 10 i stedet for 7/ kl. 11.31 som i gar.
Det fgrste kommende tog u kommer fra Rgros, og
den i gar oversete usikrede ovk er ganske god U med solskinnet i den
rettet vinkel kl. 9.13. En hvid lampe pa hver side af ovk slukker, kort fgr
toget kommer med en BM93.

STOPP

Se og lytt etter tog

Laten-Elverum
Fra tog 2381 var en overkgrsel observeret at ligge godt en km fra stationen, og der kunne tog 2382
(méske) fotograferes. Bykort, faet i gar i stationsbutikken, har den fejl ingen jernbane at have indtegnet.
Der vil kun veere tre kvarter til at na frem i skoven. Der satses pa at smalgbe mod V ad den meget
trafikerede hovedvej og til venstre til noget sports-et-eller-andet og maske i militeeromrade, der kunne
veere indhegnet. En skovsti fglges, og ved en nedlagt ovk stilles der op. Solen kommer 45 grader forfra,
perfekt.

Vente, vente. Det fgrste tog bliver desveerre 2383 (Hmr-Rgros) kl. 10.34. Stadig vente. Der er et
kvarter til ankomsttiden i gar skete. Kl. 11.23 passerer tog 2382 (Tnd-Hmr). Godstoget kom ikke; der
gives op.

Rena km 190,4
Med tog 2385 (Hmr-Tnd) keres der videre pa billetten, idet rejseafbrydelsen i Elverum var tilladt.

Rena ligger 32,0 km nordligere og har en rgd stationsbygning med traebeklaedning. Da jeg gér forbi
kirken for at kgbe noget spiseligt, ankommer det nordkgrende godstog en time far forventet i forhold til
i gar. Lab! Det skal krydsede et andet godstog, men efter at have fotograferet lokomotivet (nummeret,
312 006-8, er vigtigt), lgbes der 5 sekunder for langsomt op ad gangbroen over stationen til at fa et
billede af de to lokomotiver ved hinanden. Heldigvis kan den lokale jernbaneentusiast, der ogsa
fotograferede, forteelle nummeret: 312 005.

Et par km S for Rena blev der fra toget set et sandgulfarvet stuehus pa en gard, der ligger det
perfekte sted oppe pa vestsiden af banen, og pa gstsiden en bla sg. De to nzeste sydkgrende godstog
ville veere perfekte at fotografer dér.

Den bla T66 404 passerer kl. 15.43 ved sgen. Andre har stdet samme sted,

Lange eller
for i »Skinnelangs 2011« pé side 86 er der et snebillede af litra Di.8 med et tungegk;arewy:
ligeledes sydkgrende godstog. Ring 879 17 960

Der ligger en usikret ovk, der ikke har en hvid lampe pa hver side af ovk, hvor far kryssing
paeren slukker, nar der kommer et tog. Her ma ens gjne se, om der kommer et
tog.
Derneest rykkes op til landevejen ovenfor. Godstoget kan ikke ses og ikke
hares far dets komme oppe fra det af tree stgjdeempende hegn langs landevejen.
Der kgrer et utal af meget hastigt forbikgrende lastbiler. Daekstgjen var totalt
STOPP

spolerende for skenheden. Fingeren pa aftraekkeren, aktivere kameraet mindst

hvert andet minut, s& det ikke lukkede ned. Motivet var neaesten som pa et = ¢ 09 it ettertog

romantisk maleri med det sandgulfarvede stuehus til venstre, en é&graespleene Du er ved km.
en jolle ved den € dam, den é&é diesel nedenfor, den éé sg bag ved og 188,5 mellem
baggrunden éé skov og atter &é& skov med en fabriksskorsten ragende op. Det Rusted og Rena

blev virkelig dagens i gufbillede kl. 16.24.

Afrejse skulle veaere sket kl. 18.58 med dagens sidste persontog, der
desveerre var 122% grundet et forsinket, nordkgrende persontog og et godstog.

| Hamar ankomst kl. 20.04 (118), men pa& modsatte side af perronen afgar toget (¥3) mod
Lillehammer. Resultat: vente en time (gav et godstog med lokveksel mere i aftensolskin). Farst 22.11%
(116%) nas endestation! Kert 244,0 km med tog pa en 15 timers rejse.
(BL)

On 12/6 2013

Lillehammer-Hamar

| dag tillades den luksus at rejse to timer senere end de to forangdende dage fra Lillehammer til Hamar,
hvor jernbanemuseet skal besgges for tredje gang. Kufferten skulle pakkes, sengelinned traekkes af,
veerelset ryddes og ggres rent. Afgang lige neden for vinduet kl. 9.13 (!2) med ankomst til Hamar K.
10.13 (114).

Side 215 af 273



Norsk jernbanemuseum

Norsk Jernbanemuseum ble etablert i Hamar i
1896 — 42 ar etter at den fgrste, norske jernbane-
strekningen ble apnet. Museet har en unik sam-
ling fra norsk jernbanehistorie.

Der er 3 km at ga& pa en vej langs vestsiden af
banen, og kufferten skal ikke traekkes med. Det
koster 40 NOK at bruge en bagageopbevarings-
boks i Hamar. For at fa vek-
slet til mgnter skal man
kabe nogetikiosken! Ikke

noget med at bare at
veksle. Heldigvis fgres
der to postkort med
jernbanemotiver.

http://www.jernbaneverket.no/no/Jernbanen/Velkomm
en-til-Norsk-jernbanemuseum/

Norsk Jernbanemuseum — center for jernbanekultur i Norge.

Jernbanemuseet i Hamar er tidligere besgagt i september 2000 og fredag 26. juni 2009.

Entré er steget fra 75 NOK til 90 NOK. Der er en del spaendende bgger til salg. Der
kabes for 175 NOK — Skinnelangs 2011«, der er noget lignende »P& sporet af
2011«.

Dette er andre bok i ny serie fra NJK, format 17x24, innbundet, rikt illustrert.
Med denne bokserien presenteres et tilbakeblikk pa det aktuelle jernbane-
aret gjennom tekst og bilder, artikkler, fakta og skrabliikk.
Et spennende konsept, og man kan kose seg med et grundig tilbakeblikk til
aret 2011.

Kilde: http://valdresbanen.jetshopmini.no/nyheter-c-157-1.aspx

Ind i den hvide hovedbygning farer flere spor. Der er kun to damplokomotiver, nr. 16, gran, og nr. 25.
Der er foretaget en saerdeles god visning af rejselivet i en af de efterfglgende personvogne. | vogn 116,
kupé b, sidder der to damper og pludrer lgs. De forteeller om, hvor dejligt det er at kunne rejse pa denne
made. | nabokupeen, 116c, sidder to herrer, der paklaedningsmaessigt ser ud til at have veeret pa jagt.
De snakker ogsa.

Bag togets tredje vogn holder damplokomotiv 25 med hjulstilling 0-B-0t og i nabosporet en motorvogn
NSB Bmeo 62 04 tilkoblet en styrevogn.

Tertittoget
Nu er det tid til at krydse vejen for at fotografere smalspore-
de No. 2 JEs81€8]l€ med 3 vogne. Der er afgang hver time

(teettere toggang end pa NSB's hovedstreekning g ol
Lillehammer-Trondheim). | forbindelse med betaling for o =3 g
entreen blev der udleveret edmonsonsk billet som gyldig & & 5 o
rejsehjemmel. o B =

En ny, rad bygning, kaldet lokomotivhall, er opfart pa = g 3 )
vestsiden af Strandveien. For farste gang pa turen kommer ~ “ j g g
fotostativet i brug, for der holder fire damplokomotiver. ;3 = 3 g

NSB 27a 234 B

NSB 31b 452 -

NSB 25a 227 :

NSB 32a 288 07931

En gron elektriker med 1.2011 bygget af Thune's
veerksted i Kristiania i 1922.

Rullende materiel
Findes pa http://www.norsk-jernbanemuseum.no/no/samlinger/rullende-materiell over:

Damplokomotiver
Diesellokomotiver
Elektriske lokomotiver
Motorvogne

Rullende materiel

Personvogne
Godsvogne
Internmateriell

Kan ses pa http://www.norsk-jernbanemuseum.no/no/samlinger/rullende-materiell
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Den nye, rgde lokomotivhalls fire hvide tage ses ved Strandveien. Nu er det spaendende, hvad der
holder derinde. Bag indgangsdgren findes:

27a 234. Se et billede og data pa
http://www.digitaltmuseum.no/things/damplokomotiv/NJB/JM005397?folder_id=93&count=12&pos=9

31b 452 med rad sneplov. Se et billede og data pa
http://www.digitaltmuseum.no/things/nsb-damplokomotiv-type-31b-nr-
452/NJB/IJMF017072?query=NSB+452&js=1&search context=1&count=102&pos=1

25a 277. Se et billede og data pa
http://www.digitaltmuseum.no/things/damplokomotiv/INJB/IM005395?folder id=93&count=12&pos=9

32a 288. Se et billede og data pa
http://www.digitaltmuseum.no/things/damplokomotiv-type-32a-nr-
288/NJB/JMF010221?folder id=93&count=12&pos=8

Damplokomotiver kan ses pa http://www.jernbane.net/bo/subpage.php?s=2&k=7

En enkelt elektriker EI.1 2011 bygget 1922. Se data pa
http://www.norsk-jernbanemuseum.no/no/samlinger/rullende-materiell

Dovregruppens remise
Dovregruppen har sin egen glasremise, sa forbipasserende pa vejen kan se den. Litra 49c 470, bygget
af Krupp i Tyskland i 1940.

"ALF” befinder sig leengere inde i market, og modsat star

Xl 7 fra 1870.

PAAL holder i bunden og er et grant akkumulatordamplokomotiv.

Siden efteraret 2000
Forrige besag pa Norges Jernbanemuseum fandt sted torsdag 21. september 2000, og siden da er
falgende sket:

Den store sendring den nye informationsbygning, der kan ses neesten feerdigbygget tirsdag 14. maj
2002 pa Google. Modsat vejen ligger den nygenopfarte stillverkshus fra Drammen. Ellers ligner alt det
gamle, paent vedligeholdt. Buslinje 01 karer hver time ad Strandveien.

| alt set 1 varmt og 11 kolde damplokomotiver.

Norsk Jernbanemuseums hjemmeside er http://www.norsk-jernbanemuseum.no/

Sporforbindelse
Sporforbindelsen til Jernbaneverket begynder @ for udstillingsbygningen med Dovregruppen og falger
Birkebeinerveien mod NV.

Da Dovregruppens remise er naet, hares kraftig flgjten a la en MZ. Lyden kommer bade oppe fra
streekningssporet og inde fra Hamar.

— Var et tog nedbrudt, og var der sket en ulykke?

Hordvika

Der sgges efter den korteste vej og sti at ga op til streekningen. Den fortsaetter over
en gangbro til en meget stor og hgj fabrik. Ingen tog at se. Til hgjre 1& holdepladsen Hord-
vika (1937-1959) i km 128,75, flyttet til km 128,60, og til hgjre Vinmonopolets sidespor
i km 128,78. Naturligvis har en sadan fabrik haft et eller flere sidespor, og et sporskifte og
de rustne skinner ligger dgde og forteeller om et tidligere liv. Ingen sporforbindelse til det

nye straekningsspor.
Nu er der ikke langt at g& “opstrems” langs banen under traeer for at se, hvor jernbanemuseets
sporforbindelse er tilsluttet.

Martodden
Dets navn er Martodden sidespor og ligger i km 129,41. Der er et hegn foran, s& man ikke kan kravle
over elle under for at komme ind pa banens arealer.

Besgget pa jernbanemuseet — inklusive den uventede spadseretur — varede tre timer.

Kartidag 57,9 km med tog.
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Overblik

F& et godt lodret blik over Norsk Jernbanemuseum pa http:/kart.finn.no/. Foran skrives
»Strandveien, Hamar« og veelg husnummer 161. (Det rette husnummer 163 er ikke med i nummerover-
sigten). Skift senere til »Flyfoto«.

Her slutter de farste jernbaneoplevelser, hvor kun ét elektrisk lokomotiv blev set, resten var diesellok
med tre ex. MZ og en T66 som overraskelserne. Denne godstogsomlaegning over Rgrosbanen skulle
ophgare lgrdag 15. juni 2013 eller et par dage senere. Sa er dét ogsa historie!

(BL)

Fr 14/6 2013

Hjuldamperen D/S Skibladner
Den ordinaere sejlads med hjuldamperen D/S
Skibladner skulle fgrst begynde tirsdag 25. juni

Om Skibladner og Oplandske

2013, og bade far og efter den korte sejlsaeson
sejles der bestilte ture. Saledes hgrte jeg i
eftermiddag det kendte dampflgjt og spurtede
hen til molen, hvor den lagde til. En masse
mennesker forlod skibet, og vist ingen stod pa.
En enkelt sky drillede, mens den 1& ved molen.

Nar skibet leegger fra land og sejler, skal
man godt nok flytte sig hurtigt, hvis billederne
skal have forgrund i form af fyr eller fyrregrene.
Maksimal hastighed er vist 21 knob!

Se hjuldamperen pa

http://www.skibladner.no/
(BL)
Sg 16/6 2013

Dampskibsselskap (O.D.S)

Skibladner er verdens eldste operative hjuldamper
i rutegdende trafikk, og ble bygget i perioden
1854-1856. Skipet ble bygget for passager- og
godstrafikk pa Mjasa.

Skibladner er et nasjonalt og internasjonalt kultur-
historisk minne og en av Norges |edende severdig-
heter. Skibladner tiltrekker over 20.000 gjester i
| gpet av en vanlig sesong. Skibladner eiesogdrives
av AS Oplandske Dampskibssel skap (ODS).

Kilde: http://www.skibladner.no/, < Om oss

Udflugt med lokomotiv fra 1861
Hamar-NATTOG

Som opdaget i onsdags pa Norsk Jernbanemuseum skulle karéttoget kare i dag fra Hamar til Elverum
og retur. Naeste karsel bliver om to maneder, i august 2013, sa det er et stort held lige at veere i Hamar
den rette dag. En maned efter den afviklede kgrsel fandt sted, kan siden med denne tur stadig ses pa
http://www.norsk-jernbanemuseum.no/no/njm/siste-nytt/340-bli-med-pa-en-nostalgisk-togreise-med-

karettoget

Hamar-Elverum 32,1 km
Pt 1251 (Hmr-Elv) har fglgende oprangering:

NSB 17 “Caroline” (bygget 1861, Newcastle
on Tyne)

+ N.H.J. G 1097 (bygget 1889)

+ S.B. 358 (bygget 1878)

+ S.B. 265 (bygget 1878)

+ S B 311 (bygget 1883)

+ Cfo 448 (bygget 1883).
De fem tilkoblede vogne har udvendige gang-
breedder til det billetterende togpersonale, og
darene kan kun abnes udefra eller gennem et
abent vindue. Dé er et billede vaerd af hver fra
perron 3. Desveerre nas det ikke komplet, idet
der kun er et par minutter til afgang fra perron 2
spor 3. Der er plads i den fgrste vogn, S.B. 358
bygget 1878, og ¥ minut far afgang kl. 11.00
afgér toget. Pt 1251 (Hmr-Elv). Uha, godt jeg
naede om bord.

Elverum

Der er teet toggang:
Spor Tid +

4 1227 (12)

Tognummer
an 1251 (Hmr-Elv)

Bli med pa en nostalgisk togreise med
Karéttoget!

Sgndag 16. juni er Karéttoget klar for en ny tur
til Elverum og tilbake.

Hamar stasjon 11.00
Loten 11.30-11.55
Elverum 12.15
Elverum stasjon 13.15
Loten 13.45-13.55
Hamar 14.25

3. kl. trebenk en vei kr 100,- / tur-retur 150,-.
2. kl. plysj en vei kr 200,- / tur-retur 300,-.
Forhandssalg av billetter ved Norsk Jernbane-
museum. Billettsalg %2 time fgr avgang fra
perrongen ved Hamar stasjon og fra toget
underveis.

Oprangering
17 + gsv. + 4 psv.
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3 12.34%> (11%) an 2385 (Hmr-Rgros) NSB BM 92 10
1 12.40 ('10) an53207 (Alvdal-Elv) Baneservice TMZ 1448 + 10 N-JBV Faccs + NSB B-3
3 12.40% (15%) an 2385 (Hmr-Rgros) NSB BM 92 10

Tre tog i tre af de seks spor pa én gang. Ganske taet toggang! | spor 6 holder en TMZ. De norske TMZ
(og andre MZ) kan ses pa http://www.gm-nyt.dk/billeder-litra.php?id=TMZ KI. 12.43%rg 17 ud til mdt Elv.
Maskinen skal drejes, og jeg er den eneste, der smalgber den ene km op over vejbroen og pa vestsiden
af stationen for at fotografere det grenne damplokomotiv pa drejeskiven. Kl. 12.57% skovles der kulstgv
ud fra ragkammeret.

1 13.03% rg 8222 (Elv-Hmr) NSB Di.8.713  foretog omlgb 2-1

3-4 13.03% rg 1252 (Elv-Hmr) NSB 17 karer til den anden ende af stamme
6 13.03%2 53207 (Alvdal-Elv) TMZ 1448 + 10 Faccs + NSB B-3 ved laesserampe
3 13.07 an 41653 (Hmr-Elv) HCTOR 241.001-0 “Morricone” + gsv. med traestam.
1 13.10%2 (114v) af 8222 (Elv-Hmr) NSB Di.8.713 + gsv. laeessede med treestammer

1 13.16% rg 41653 HCTOR 241.001-0 rg igennem

4 13.18 1252 (Elv-Hmr) NSB 17 + 4 psv. + gsv.  Gangtgj smares

Ganske godt med et billede af en gran MZ" i drift, bygget 1977, op ad et grent, varmt damplokomotiv,
bygget 1861. 118 ar mellem to lokomotiver, der karer det, de er bygget til.
4 13.31% (116Y%%) af 1252 (Elv-Hmr) NSB 17 + 4 psv. + gsv.  forsinket af tog 8222

Laten

Standsning kun i Laten med tog 1252, der har standsning i spor 1 kl. 13.54%2-14.00% (19%%/15%). Der

er et lille spisested i ventesalen. Der er ogséa 16 billeder i glasindbinding af de fungerende, der har haft

Leten som tjenestested, lige som det kan ses i kirker, med angivelser af virkende preester fra ar til ar.
Nogen lignende billeder i glasrammer kunne ses i Prenzlau tirsdag 27. december 1977, hvor der

pa ettradnet udendars under en tavle med teksten Wir ehren unsere besten! var billeder af tre banefolk

med navn og betegnelsen “Aktivist” . Den ene var en Aufsicht.

Hamar

Tog 1252 ankommer kl. 14.25Y% (1v) i spor 1 efter en flot karsel. 32,1 km kart pa 48 minutter = 40,1
km/t. i gennemsnit. Lokomotivets tilladte hastighed er 50 km/t. Der findes ingen hastighedsmaler*® pa
lokomotivet.

En af de andre fotografer sagde, atlokomotivetiformiddag var kommet fra Norsk Jernbanemuseum,
og det sandsynligvis skulle dertil igen. Der er om eftermiddagen et ganske flot lys med solskin i den rette
vinkel lige efter stationsbygningen, hvor banen »pludselig« drejer til hgjre, sa det er bare at vente pa den
naeste tomme parkeringsplads. Der passer kun et par personfgrende plantog, og efter kl. 16 er tog 1252
forsvundet.

Til gengaeld vil det vaere oplagt at lave de sidste billeder p& denne tur til Norge ovre fra pladsen, hvor
eftermiddagssolen skinner p4 "® NSB Di.8.713 og " B T66 404.

Hamar-NATTOG
Som planlagt foretages udrejse fra Hamar med tog 324 (Lhm-Oslo S) kl. 16.04%: (13Y2), da der er 120%
minut til flyet skal lette. Der er 104,4 km at kgre, og der er standsning i Gardermoen KI.
17.00-03 (+1/+0). Der er en mgdetid pa 1 time far flyafgang til kl. 18.05 til CPH.
Fra flyet ses kl. 18.16 for ferste gang den store rangerbanegard Alnabru, der
naturligvis fotograferes i en vis hgjde. Det giver et godt overblik. Et bedre billede over alle
sporene findes i bogen »Skinnelangs 2011« pa siderne 18-19.

Regnskab
Kert 168,6 km med tog i dag i Norge. Samlet er der pa fem dage kert 812,8 km med tog i Norge.

Afslutning

Det blev sa den sidste dag pa en noget anden sommerferie end planlagt og forventet. Af de
positive oplevelser skrives: Tre MZ, kgrsel med omlagte godstog trukket af diesellokomotiver
og karsel med et damplokomotiv fra 1861.

13 Det hedder ikke et speedometer i jernbanens fagudtryk/terminologi.
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(BL)
Fr 5/7 2013

Oplev Skanes vilde natur

Dressiner Nar | har sgjlet i kano pa Ronnea, kan | cykle tilbage til parkeringspladsen pa dressiner.
Hjulene pa skinnerne larmer, men turen er en jov og meget anderledes oplevel se. Udflugten anbefales
frabgrnene er i skolealderen.

Kilde: , Rejser, fredag 5. juli 2013, side 22

Det var meget sveert at finde noget om kgrsel med skinnecykel eller draesine ved at sgge efter blandt
andet “Ronned”, men endelig kom der en gevinst med et link:

Klippan-Ljungbyhed
Trafik
Banan trafikeras normalt inte av tdg utan anvands for dressincykling. Dressinuthyrningen skots av
Féreningen Veteranjarnvagen.
Kilde: http://www.jarnvag.net/index.php/banguide/banor-gotaland/klippan-ljungbyhed

Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed
Dressinuthyrning
Varfor inte ta en tur genom det vackra landskapet med vara dressiner
Utmed den 6,5 km langa banan finns det manga mojligheter till fikapauser.
Klicka pa bilden nedan for en karta: Hitta hit

Kilde: http://www.veteranjarnvagen.se/dressin.php

P& hjemmesiden star der: under Fakta: Langd: 10 km.

At prgve en skinnecykel
Pa hjemmesiden for Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed star der, at der er fare for, sporet til
Ljungbyhed vil blive pillet op. Foreningen kerer ikke (damp)saertog pa banen, sa den eneste mulig for
at trafikere streekningen ville veere at hyre en skinnecykel. Det sker torsdag 12. september 2013; laes
herom under denne dato.
(BL)

S@ 7/7 2013
Myndighederne har evakueret alle inden for en kilometer af de afsporede togvogne. POLFOTO

Dgdstoget bragede ind i 30 bygninger i Canada

Sgges der pa Google Earth efter byen Lac-Mégantic, kan der ses 7 godsvogne pa den trekant, stationen
danner. Ifglge et s/h-foto er findes handbetjente sporskifter. Stationen ligger i kote 394.

| danske presse star der »cirka syv kilometer uden for byen«, men det var 6,8 miles . 11 km.

Ad straekningen mod NV ligger den farste station Nantes 13%2 km borte i kote 519.

Ad straekningen mod N ligger den fgrste station Sainte-Cécile-Station 16%2 km borte i kote 518.

Ad streekningen mod @ kunne der ligge en station i Ditchfield 9% km borte i kote 457. Det naeste
togekspedtionssted kunne veere Boundary Station i cirka 25 km, men kigges der pa et rfj ses
bygningen fra et trinbreet antagelig nedlagt 1970.

Lees pa tysk Eisenbahnunfall von Lac-Mégantic pa
http://de.wikipedia.org/wiki/Eisenbahnunfall von Lac-M%C3%A9gantic

eller lees pa engelsk lees Lac-Mégantic derailment pa
http://en.wikipedia.org/wiki/Lac-M%C3%A9gantic _derailment

Pa det tidspunkt var |okomotivet farerl gst.
Der var 5 diesellokomotiver tilkoblet 72 olietankvogne.

Google Overseet
Her falger en modificeret udgave oversaettelse fra engelsk med Google Overseet:
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Haendelser forud for afsporingen

MMA-godstoget afgik CPR-veerf-
teti Cote Saint-Luc og stoppede
ved Nantes kl. 23:25, 11 km (6,8
miles) vest for Lac-Megantic for
et mandskabsskifte. Ingenigren,
Tom Harding, parkeret toget pa
hovedlinjen ved at indstille
bremserne og fulgte standard-
proceduren ved at lukke fire af
de fem lokomotiver. Han mo-
toren pa det forreste lokomotiv,
#5017, kgre for at levere lufttryk
til luftbremser. Han rejste til et
lokalt hotel, 'Eau Berge i dow-
ntown i Lac-Mégantic for natten.

Toget begyndte at rulle 11
km (6,8 km) ned ad bakke fra
Nantes til Lac-Mégantic. The
Nantes Brandvaesen reagerede
pa et 911-opkald fra en borger
kl. 23:32, der var vidne til en
brand forarsaget af en uteet
braendstofslange pa det farste
lokomotiv. Brandveesenet sluk-
kede branden og anmeldte Mon-
treal, Maine & Atlantic Railway.

Ingen dgdmand?

Ved 0:13 var to ansatte
MMA-sporarbejde ankommet fra
Lac-Mégantic. Nantes-brand-
maend forlod scenen, og MMA-
medarbejdere bekraeftede, toget
var sikret. Yves Bourdon, direk-
tar for MMA, fortalte CBC, at
luftoremser af alle lokomotiver
og vogne blev alle aktiveret
samt handbremser (mekanisk)
pa 5 lokomotiver og 10 vogne.

MMA hzevder nu, at pa det
forste lokomotiv blev der pillet
ved, at dieselmotoren blev luk-
ket ned, og derved deaktivere
kompressoren kraftoverfgrsel til
luftoremser. Fordi luftbremser
var dbenbart ikke i stand til at
operere i en fejlsikker made,
begyndte toget at flytte ned ad
bakke fra Nantes til Lac-Mégan-
tic, nar lufttrykket var forsvundet
ud af reservoirerne pa vognene.

Ifglge Nantes brandchefen
Patrick Lambert:: "Vi har lukket
ned for motoren, fagr slukning.

Vores protokol kraever for os at
lukke en motor, fordi det er den
eneste made at stoppe braend-
stof fra cirkulerende ind i ilden.”

Afsporing og eksplosion
Omréade, der pavirkes af ilden
fra det ubemandede, afsporede
tog, afsporede ved Frontenac
Street ved passage pa byens
hovedgade. Det kan have kgrt
op til 101 kilometer i timen (63
mph). Den Faste hastigheds-
nedseettelse i en kurve med en
sporskifte er 16 kilometer i timen
(10 mph) og ligger cirka 600
meter (2.000 ft) nordvest for
broen over Chaudiére-floden og
er umiddelbart nord for byens
centrale forretningsdistrikt. Mel-
lem fire og seks eksplosioner
blev rapporteretifgrste omgang,
og varmen fra brandene blev
meerkes sa langt bort som 2 km
(1,2 miles) veek.

Det kan undre, at dsdmanden pé det farerlgse lokomotiv ikke har virket, nar hastigheden overskrev 20
kmf/t. eller en anden hastighed for det pagaeldende litra. Har lokomotiverne og de mange tankvogne
langsomt tabt bremseluften og udlignet sig selv, s& kunne én fiederbremse, hvis en sadan findes pa
lokomotiv 5017, ikke kunne holde toget parkeret samme sted, hvis der var et fald pa stationen.

Billeder af MMA 5017
Kig i RR Picture Archives.net pa http://rrpicturearchives.net/locoPicture.aspx?id=75466. Hiemmesiden
indeholder p.t. en ret omfangsrig maengde billeder:

Photos: 3.252.138. Locomotives: 136.134. Rolling Stock: 774.266. Locations: 27.198.

(BL)

Sylter Inselbahn 125 ar

Opmeerksomheden henledes pd, at SVG markerer banens jubileeum sgndag 7. juli 2013 kl. 12-18 med
"abent hus" i garagen (den tidligere remise?) pa "SVG-Gelande am Bahnweg" i Westerland (Sylt). Der
udgives ogsa en jubileeumsbog. Neermere oplysninger kan findes pa svg-busreisen.de

(oi via BL)

Ti 9/7 2013

Railcare Tag seelges til SNCF/Captrain

Sa er der kommet en pressemeddelelse om at Railcare Tag i S og DK seelges til Captrain/SNCF:
http://www.railcare.se/investor-relations/pressrum/pressmeddelanden/

(JSL via BL)

Lg 13/7 2013

Flensburger Dampf Rundum 2013 (fortsat fra DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))
Da vi blev sat af i Flb, blev hele kareturen fra Te til Flb pa i alt 498 kr., som DSB skal betale for deres
fejl.

Det var for sent at g& op til stationen og se om damplokomotivet, DB 41 096 skulle holde der. Da den
nok var rangeret veek, valgte vi at ga de sma 2 km, fra hvor vi blev sat af, og ned til havnen, hvor nogle
de mange dampskibe 13 til kaj, mens flere af dem var ude at sejle pd Flensborg Fjord/Flensburger
Forde.
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De fremmgdte dampskibe til Flensburger Dampf Rundum 2013 var:

"Alexandra" bygget i 1908 af Werft Janssen & Schmilinski i Hamborg og er Tysklands eeldste
salondampskib.

"Schaarhorn" bygget i 1908 af Steinwarder skibsveerft i Hamburg.

"Stettin" er bygget i 1933 Oderwerke i Stettin, som er en dampisbryder.

"Bussard" bygget i 1905/1906 af Jos. L. Meyer Werft i Papenburg og er et navigationsskib.

"Wal" er bygget i 1938 af Oderwerke i Stettin og er ligesom "Stettin" ogsa en dampisbryder.
Danmark havde ogsa deres to sma dampskibe med nemlig

“S/S Skjelskar”, bygget i 1914 af J. Ring Andersens Stalskibsveerft i Svg, bygget som et lille
passagerskib, som i dag sejler rundt pa Roskilde Fjord med turister med hjemsted i Fs.

Den anden var S/S Bjgrn, bygget i 1906 af skibsveerftet G. Seebeck i Bremerhaven, og bygget som
en slaebebad og isbryder. Det var i drift indtil 1962, hvor der var fundet revner i kedlen, men er i dag sat
i driftsklar stand, efter at man i 2009 var faerdig med en 28 ar lang restaurering af S/S Bjgrn. Nu sejler
skibet rundt i det nordsjeellandske med turister.

P& Flb havn var der ogsd mange andre bade — ogsa sma dampskibe og flotte sejlskibe. Der var ogsa
mulighed for at karer med Angelner Dampfeisenbahn pa havnebanen med deres SJ S1916, bygget
i 1952 af Nohab i Trollhattan, samt diesellokomotiv nr. 2 fra VEB Lokbau i Henningsdorf i 1978 med
en dansk DSB godsvogn Elo 314 og to norske passagervogne. (tidligere kart hos Skeelskarbanen) og
en svensk 3. klasses vogn, som kgrte frem og tilbage pa havnen fra dampskibene og ned til
dampmaskinerne som damptraktorerne.

Efter at have set pa skibe gik vi ned og kiggede. Derefter tog vi en tur med veterantoget fra den ene
ende af havnen til den anden ende, hvor vi sa den afgar Her kom jeg i snak med en dansk jernbaneentu-
siast, som sagde, at DB 41 096 slet ikke var kommet til FIb, men var erstattet af et EVB-diesellokomotiv.
Det var ellers meningen, at vi skulle have veeret oppe pa Flb station og have fotograferet det, nar det
karte. | stedet ville vi se, om vi kunne komme ud og sejle med et af dampskibene pa Flensborg
Fjord/Flensburger Forde, men der var alt udsolgt for resten af dagen. Derfor valgte vi sa alligevel at
ga op til stationen for at se EVB-diesellokomotivet afga.

Flb station

Da vi efter ca. 3 km kom til stationen, gik jeg lige op fra gangtunnellen op til den farste perron, hvor jeg
hurtig hentede de andre, for der ventede AKN med deres to skinnebusser VT 3.08 fra 1961. Det hed
tidligere DB 798 308-2 og VT 3.09 fra 1967 tidligere DB 798 309-0, bygget af Waggonfabrik Uerdingen
AG. Skinnebusserne kgrte kort tid efter tilbage til Neumunster Syd.

Da den var kart, gik vi over og s& da DB 112 167-2 karte fra Flb mod Hamburg med SH-ekspressen,
lidt efter kom s& EVB 410 03 tidligere DB 211 324-9 med veterantoget, som ellers skulle have veeret med
damplokomotivet DB 41 096, som af uvisse arsager ikke karte. Klokken 18:30 karte EVB 410 03 af sted
sydpd som tog Sdz 80144 mod Eystrup.

Da den var veek, gik vi lige forbi kiosken for at hente lidt at drikke, inden vi tog med IC-toget, kart af
DSB MF seet 90, tilbage til LKk, hvor vi skulle skifte, inden vi var tilbage i Es igen.

(forseetter under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))

(KP via BL)

11. Flensburger Dampf Rundum 2013
Europas grofdtes Dampfer spektakel

Leaes og se mere meget pa http://www.flensburger-dampf-rundum.de/Dampfrundum/dampfrundum.html

S/S Bjgrn stationeret i Randers Havn
Lardag 20. marts 1976 1a S/S Bjern i Rd Havn. Det var en mgrk martsaften, og en almindelig blitz kan
ikke levere lys nok til et billede pa en 50 ASA-film af et markt skib. Hvad gar man sa? Den SAAB, der
blev kart i, havde et par forlygter ... S/S Bjgrn var driftsklar den mgrke november aften, men ikke opfyret
antagelig grundet manglende, neere opgaver.

Til gengeeld var der tryk pa kedlen lardag 10. april 1976, hvor beviset kom i form af stramninger fra
skruen.

Se hjemmeside pa http://www.ss-bjoern.dk/, hvor der star, at den var i drift til 1981. Revnerne —
konstateret i 1962 — m& vaere blevet repareret.
(BL)
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Lo 20/7 2013

Lagrdagstur rundt i Schleswig-Holstein

Flensburg Weiche

Da vi havde faet kigget os omkring i Pa, kerte vi til Fw (Flensburg Weiche), hvor vi fik DB 120 150-8 med
Slesvig-Holstein eksperts til Flb. Lidt efter kom DB Schenker EG 3105 mod syd, lige efter Hector Rail
241.010 og lige efter TX logistik 185 407-4, der var koblet p& de vogne, Railcare MY 1122 havde hentet
pa Pa kombiterminal.

Rendsburg
Derefter kgrte vi videre mod syd mod Rendsburg. Her kunne vi se TX logistik 185 407-4 pa
Rendsburger Hochbrticke og lidt efter en DB Schenker 185'er pa vej mod Danmark.

Derefter karte vi ud til et fotosted, hvor vi kunne tage de godstog og regionaltog, der nu skulle komme
over Rendsburger Hochbrucke. Lidt efter kom DB Schenker 185 328-9 med et langt godstog fra
Danmark over broen. Derefter kom DB Schenker EG 3112 med et lille godstog med blot 7 vogne, som
vi havde faet et tip om, var pa vej syd pa. Derefter kom der en DB 648 Lint i hver retning.

Da de var vaek, karte vi ned under broen til svaevefaergen, som i juli 2013 ikke sveever over
Kielerkanalen pga. arlige reparationer, som vi fik lidt billeder af. Derefter fulgte vi kanalen lidt ud, sa vi
kunne fa nogle billeder af Rendsburger Hochbriicke, hvor vi sa flere regionaltogene med DB 143'er
og DB 648 og DB 112'er med Slesvig Holstein eksperts, og diverse skibe, der sejlede forbi.

Da vi havde faet det, vi gerne ville have, karte vi af sted mod Rendsburg station, som er en leengere
omvej, da svaevefaergen er ude drift

Lige da vi kom op pa perronen, var DB 648 006 netop ankommet, og skulle til Husum. Pa stationen
stod der en Northrail Gravita 92 80 1261 006-1. Lidt efter kom BoxXpress ES 64 F4-038 med et
kombigodstog gennem stationen mod Danmark. Derefter kom der s& en Slesvig Holstein eksperts fra
Flb med en DB 112 155-7. Da den var veek, kom der et regionaltog til Flo med en DB 143 311-9. S&
karte vi langsomt tilbage mod Danmark igen.

Lindaunisbrticke

Pa vej tilbage mod Danmark karte vi lige forbi Lindaunisbriicke, som er en kombineret vej- og
jernbanebro, som farer over Schlei. Der fik vi nogle billeder af nogle DB 648, som kgrte over broen, hvor
vi ogsa fik set den blev abnet for lystsejlerne, der skulle igennem.

Kappel
Da vi alligevel var taet pa veteranbanen Angelner Dampfeisenbahn mellem Kappel og Stiderbrarup,
karte vi til Kappel for at kigge lidt. Vi gik rundt pa deres omrade og kiggede os lidt omkring. Der stod
Diesellok 1 fra Henschel fra 1959 og en dansk DSB Bf 328. Ovre i deres remise stod DSB F 654
sammen med en lille sad, gul rangertraktor, som blev kaldt Bella, som skulle treekke F 654 ud af remisen,
sade kunne fyret den op, s& den var klar til dagen efter, hvor den skulle kere veterantog til Stderbrarup.
Pa remiseomradet stod ogsa DSB MO 1835, som dog ikke sa kareklar ud.

Da vi havde faet kigget os omkring, kerte vi hjem til JSL's sommerhus.
(KP via BL)

50-ars GM-jubileeum i Ungarn
Nyd billederne pa http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?30,6501823.
(JSL via BL)

Kommer billederne med MAV M61 ikke til syne ved opslaget, da prgv denne link:
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/list.php?30

Lykkes det heller ikke, da kopier med Ctrl+C manuelt dette link
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?30,6501823

— Ganske flotte billeder!
(BL)

Sg 21/7 2013

Sendagstur rundt i Schleswig-Holstein

Eiderbricke/ Friedrichstadt

Vi karte ud til Eiderbriicke, som er en enkelt sporet jernbanebro pa banen mellem Westerland (Sylt)
og Hamburg-Altona. Den farer over floden Eider, der fik vi ferst et IC tog pa vej mod Westerland med
2 x 218'er. Da den var veek, blev broen abnet for en enkel lystsejler, og da den var lukket igen, kom der
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et NOB-tog med en DE 2000 ogsa mod Westerland. Igen kom 2 x 218'er med et IC-tog — denne gang
fra Westerland. Da den var passeret, kgrte vi til Friedrichstadt, hvor vi spiste lidt mad og gik rundtiden
gamle by, hvor man kan leje bade og sejle rundt i byen i de sma kanaler, som findes i byen.

Husum/Struckum/Stedesand

Da vi kom til Husum, var der ikke meget at kigge pa omkring stationen og heller ikke nede ved NOB
veerkstedet, sé vi karte videre. Lige ude for Husum pa et opstillingsspor stod er en lille sgd Northrail Kof
111 98 80 3335 106-1 foran nogle eeldre NOB-vogne. Videre nordpa.

Ved Struckum var vi lige forbi, da vi kunne se, at der var et IC-tog fra Westerland pa vej syd pa. Kort
efter at vi havde lave fotoopstilling pa en bro i Struckum, kom den ogsa med 2 x 218'er med 218 836-5
i front.

| Stedesand gjorde vi lige et lille stop for at tage lidt billeder af den nedlagte militeerbane, som lgber
fra Stedesand godt 3 km til Enge-Sande.

Anb
Vi karte ud pa godsomradet, hvor CFL Cargo Deutschland Mak-lok 1510 stod.

Pa stationen krydsede NOB DE 2700-01 og NOB ER 20-011 hinanden, inden NOB DE 2700-01 fik
signal og fortsatte mod Westerland og NOB ER 20-011 mod Hamburg Altona. Derefter fik vi foreviget
DB 218 318-9, og 218 369-7 kom med et Autozug fra Westerland, og da DB 218 341-6 og 218 345-7
afgik mod Westerland med et Autozug. Et stykke tid efter kom DB 218 380-4 med et IC-tog, hvor de 2
forreste vogne blev koblet fra og rangeret ud til NEG, som overtog dem, inden de blev kart til Dagebdll
Mole. Da DB 218 380-4 kom tilbage, efter at havde sat dem til NEG, koblede den pa IC-stammen igen.
Lidt efter gik bommene ned, og armsignalet gik op, og DB 218 380-4 satte i gang fra Anb mod
Westerland.

NEG
Deres NEG DL.2 stod inde i remisen.

Ude foran remisen stod 2 CFL Cargo V100, som i meget lang tid bare har stdet udenfor, uden at vaere
blevet brugt

Ved siden at remisen stod Angelner Dampfeisenbahn SJ S1916, som desveerre var kold. Den skulle
ellers have kgrt plandampf mellem Anb og Dagebull Mole, men pga. tarke blev det aflyst. Mens vi tog
billeder af SJ S1916, kom NEG T4 - den lille sgde enkelvognsmotorvogn Schotterplaniermaschi-
ne/skaerveplaneringsmaskine — trillende ind pA NEG Niebdll station. Da vi havde faet de billeder, vi
skulle have, tog vi afsked med Anb og karte mod nord.

(fortseettes under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))

(KP via BL)

Ti 23/7 2013

Stengt for togtrafikk Lillehammer-Dombas
Det er stengt for togtrafikk mellom Otta og Vinstra fordi ett godstog har sporet av ved Kvam. Du ma
dessverre regne med forsinkel ser og indstillinger. Utbedringen av skadene pa sporet vil dessverretatid.
Kilde: http://www.nsb.no/driftsavvik/stengt-for-togtrafikk-otta-vinstra-article44157-4769.html,
downloadet tirsdag 23. juli 2013

(BL)
Fr 26/7 2013
Forside > Presserum > Pressemeddeleiser > Togulykke som i Spanien er usandsynlig i Danmark

panien er usandsynlig i Danmark

Den spanske togulykke i onsdags skyldtes angiveligt for hgj hastighed. Det danske sikkerhedssystem
tillader ikke samme overtraedelser af hgijst tilladte hastighed pa togstraekningerne.

Dentragiske ulykke ved Santiago de Compostellai Spanien, hvor mindst 80 mennesker mistede livet,
da et tog karte ind i en kurve i al for hgj fart, er meget usandsynlig i Danmark.

Det danske sikkerhedssystem er ikke bare meget hgit, det tillader heller ikke overskridelser af
hastigheder, som den der angiveligt skete i Spanien.

De mest befaerdede straekninger pa danske jernbanenet, hvor der ma kgres op til 180 km/t. er
overvaget af et ATC-system (HKT-system pa S-banen), hvor alle tog nedbremses, hvis de overskrider
enhver hastighedsnedszettelse. Det sker automatisk via togets eget kontrolanleeg, som fungerer pa den
made, at sker der en hastighedsoverskridelse pa 4 kmf/t., sa lyder der advarselssignaler i farerkabinen,
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og overskrides med 7 km/t. sker en automatisk nedbremsning — ved overskridelser pa 10 km/t. foretages
en ngdopbremsning. Desuden nedbremses toget ved stopsignaler.

De mindre befeerdede straekninger har et sakaldt ATC togstop-system, hvor toget bremses ned, hvis
det kerer forbi stopsignaler eller overskrider den maksimailt tilladte hastighed pa 120 km/t. Lokomotiv-
farerne sikrer, at toget ikke overskrider lokale og lavere fartbegraensninger.

Endelig har alle tog pa danske streekninger automatisk installeret et nadbremsesystem, sé tog ogsa
pa straekninger uden togkontrolsystem bremser ned, hvis de overskrider den tilladte hastighed.

"| teorien er det pa& enkelte straekninger muligt at kare op til 120 km/t., selv om der er lavere, lokale
fartbegraensninger, men de danske lokomotivfgrere er godt uddannede ogsé inden for sikkerhed og
optreeder meget ansvarligt, s& det har vi ikke eksempler pd," siger chef for kvalitet og sikkerhed i
Banedanmark, Kirsten Kornerup.

Se kort over det danske togkontrolsystem.
Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=19074, fredag 26. juli 2013
(BL)

Le 17/8 2013

Et par forskellige tyske links
My 1138 auf der Magdeburger Hafenbahn
— http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,6396016
Og den 26. Bk-vogn (nu med nyt nummer), der skal lgse siddepladsmanglen i den sjeellandske
regionaltrafik http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?31,6525068
Om Rendsburg Hochbrucke http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?2,6527288.
(JSL via BL)

On 21/8 2013

Rundnase auf der Pfefferminzbahn

Link med flotte billeder af 1138: Rundnase auf der Pfefferminzbahn (m8B)
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?4,6533927 (kopier eventuelt linket manuelt, red.).
(JSL via BL)

Ma 2/9 2013

Udflugter i Sverige

Udflugt til Malmg

Jeg madte farst med JSL i Nee. Da vi havde faet pakket bilen, kartes til Tarnby, hvor vi samlede JSRjr
op og fortsatte til Sverige.

Da vi kom over @resundsbroen, kgrte viind og kiggede i Malmg. Ved kombiterminalen i Malmg stod
Tagkraft TMX 1033, som rangerede rundt pa terminalen. Pa terminalen stod ogsa et lille rangerlokomotiv
G6 98 80 0650 302-9, som havde veeret til afpr@gvning i Sverige af firmaet Vossloh. Pa opstillingssporer-
ne lige ved siden af kombiterminalen holdt TX Logistik 185 689-7 med et kombigodstog med DB
Schenker trailer. Vi sd ogsa Green Cargo Rcl 1011, som rangerede rundt pa opstillingssporene.

Hassleholm og Almhult
Da vi havde kigget i Malmg, karte vi mod nord. Lige syd for Hassleholm fik vi lige det et @resundstog
og en SJ X2, inden vi karte ind til Hassleholm, hvor vi kiggede lidt, inden vi karte mod Almhult.

Da vi kom til Almhult, karte vi ind p& godspladsen og s& Green Cargo V5 181 rangerede rundt med
vogne. Mens vi stod og kiggede pa Green Cargo V5 181, kom Green Cargo Td 396 med Volvo skrottoget
fra Olofstrom ind p& Almhult station, hvor s& Green Cargo V5 181 rangerede over og blev koblet pa.
Ved den gamle remise i Almhult havde man gravet drejeskiven op, og det s& meget ud til, at den skulle
skrottes, da skeerebreenderen havde veeret der og delt drejeskiven.

Vislanda og Alvesta
Da vi havde kigget pa Almhult, karte vi lige forbi IKEA, hvor vi fik en is, inden at vi fortsatte videre.

Naeste stop var Vislanda, hvor vi maske kunne vaere heldige at se Strukton TMY 9505 og Tagab TMY
105, som henter sveller pa svellefabrikken ved Vislanda, men da vi kerte forbi svellefabrikken, var der
ingen GM'er at se; kun fabrikkens egen Z43 470 og Tagab Z66 609. Derefter karte vi forbi stationen i
Vislanda, inden vi karte videre mod Alvesta.

Da vi kom til Alvesta, karte vi ned til remisen, hvor VIDA TMZ 1406 og Nordic Re-Finance T43 258,
som er indlejet af VIDA stod. Da vi havde faet billeder af dem, karte vi ud til vort vandrerhjem lige nord
for Alvesta, hvor vi skulle overnatte. Da vi havde tjekket ind, karte vi tilbage til Alvesta, hvor vi karte
langs med postcentralen, hvor vi lige kunne skimte Nordic Rail TMZ 1403 bag en af lsesseramperne
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gennem hegnet ind til omradet. Bag ved kunne vi se, VIDA TMZ 1406 kare af sted med en tom
vognstamme ud af Alvesta station. Derefter kartes over til stationen, gik over pa perronerne, hvor viigen
sa TX Logistik 185 689-7 med et kombigodstog. Lidt efter kom der en SJ X2, og senere sa vi Green
Cargo Rd2 1038 med et blandet godstog.

Efter vi havde set det, gik vi rundt i Alvesta for at finde naet at spise, inden vi karte tilbage til

vandrerhjemmet, s vi var klar til en ny dag. (fortseetter)
(KP via BL)

Ti 3/9 2013
Udflugter i Sverige (fortsat)
Alvesta

Da vi havde pakket vores ting sammen og tjekket ud fra vandrerhjemmet, karte vi til Dansj6, som er en
se nord for Alvesta, hvor vi tog billeder af nogle SJ X2'er og et enkelt X11 fra Krosatagen. Derefter karte
vi tilbage til Alvesta, hvor vi ville se et lokomotivtrukket persontog, men vi havde kigget forkert pa vores
grafen, sa toget kom fra den forkerte side. Det var SJ Rc6 1402, og lidt efter kom Krosatdgen Y31 1404.
Da den var passeret, karte vi videre mod nord. | graferne kunne vi se, at der skulle kgre et godstog fra
Stockaryd til Alvesta, og i Alvesta var bade VIDA TMZ 1406 og Nordic Re-Finance T43 258 veaek. |
Stockaryd ligger der en tammerterminal, s& det ville vi fange pa straekningen.

Vi fandt en bro ved Olsakra, hvor der var godt at std. Der sa vi Green Cargo Rd2 1028 med et
godstog, en SJ X2'er og en svellestopper. Efter vi havde ventet i et godt stykke tid, og at den efter planen
skulle veaere passeret, var vi lige ved at pakke sammen og kare videre, da vi pludselig kunne hgre en
GM'er i det fjerne. Der kom Nordic Re-Finance T43 258 brglene med 20 tammervogne mod Alvesta.
Da den var passeret, fortsatte vi videre mod nord mod N&ss;jo.

GULF tankstation ved Savsjo

Undervejs til Nassjo madte vi en GULF tankstation ved Savsjo. Jeg har aldrig set en GULF-tankstation,
og jeg troede helt, at det var forsvundet, men det viser sig, at GULF genopstar igen med 100
tankstationer rundt om i Sverige, som vil erstatte SHELL-tankstationer, som er beskrevet i dette link
http://www.svd.se/naringsliv/branscher/handel-och-tjianster/qulfmacken-gor-comeback 7556140.svd.
Da vi lige havde faet et billede af det, karte vi videre mod Nass;jo.

N&ssjo Jarnvagsmuseum og Tagkraft i Nassjo

Da vi kom til Nassjo, karte vi til stationen, hvor Krosatdgen X11 3188 stod. Derefter kgrte vi ned ved
remisen, hvor vi fra den modsatte side af banen kunne se Tagkraft Z43 471, TMX 1009, TMX 1004 og
CFL Cargo Sverige TMX 1024. Langt ude kunne vi se to danske MZ'er. Imens vi stod der kom Green
Cargo Rc4P 1320 med et posttog og Green Cargo Td 387 med et lille godstog.

Derfter karte vi over til remisen, hvor vi gik ind og kiggede os rundt. Ude foran remisen stod Svensk
Tagkraft 1802 og et saet ny revideret bogier til en MX’er muligvis til TMX 1004, som stod uden bogier pa
et par deployere. Omkring remisen stod ogsd Green Cargo Rd2 1081 og Tagkraft Y1 1353, Netrail Da
887 og Da 903 samt Nassjo Jarnvagsmuseums egen Da 941 og Z43 200 samt Z 43 422. Der stod ogsa
et ukendt damplokomotiv uden tender med presenning over. Der stod ogsé to andre Z43 nemlig Z43 483
0Qg Z43 482.

Igennem to porte ude foran remisen, kunne vi se en ukendt TMX og Tagkraft Kof 277, som vi lige
kunne se toppen af, og som var blevet malet rgd, det samme var den ukendte TMX, som muligvis kunne
veere TMX 1038 eller TMX 1041. Da den nemlig ikke var malet helt feerdig i Tagkraft design endnu, men
kun var malet rad uden de hvide stafferinger.

Ved veerkstedshallen ved remisen, som Bombardier Transportation har, stod Bombardier
Transportation Z65 523. Mens vi gik rundt pd omradet, mgdte vi et medlem fra Nassjo Jarnvagsmu-
seum, som vi fik lov af til at komme ind i remisen, som de deler med Tagkraft, og kigge.

Inde i remisen stod Svensk Tagkraft Rapid 4 (SJ Ra 988) og Tagkraft EL5100 001 som er bygget af
Electroputere i Rumaenieni1979. Der stod ogsa Nassj6 Jarnvagsmuseum T21 110 og damplokomotivet
A5 1545, som er bygget i 1930 i Motala i Sverige til Kalmar Jarnvag som KJ H4 17, inden den i 1940
kom til SJ og blev omlitreret til SJ A5 1545. Da vi havde kigget inde i remisen, fik vi at vide, at N&ssj0
Jarnvagsmuseum Da 941 skulle kgres ind om ca. 30 minutter, s& vi gik om til opstillingssporerne, hvor
vi tidligere havde set to tidligere DSB MZ'er. Da vi kom om til dem, var der tale om BLS Rail MZ 1412
0g MZ 1420, som vi fik lidt billeder af, men mens vi stod og tog billeder, kunne vi se noget, der lignede
Tb'er laengere ude, og som man pa lovlig vis kunne komme ud til. Da vi kom naermere, kunne vi se, at
detvar en Th'er nemlig Infranord DLL 3107 tidligere SJ Tb 291 og tre Tc'er som var Infranord DLL 3127
tidligere SJ Tc 307, DLL 3116 tidligere SJ Tc 295 og DLL 3130 tidligere SJ Tc 310.
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Da vi havde taget de billeder, vi skulle have af dem, passede det med, at vi kunne se, nar de skulle
kare Néssjo Jarnvagsmuseum Da 941 ind i remisen, men jeg var endnu ikke feerdig, for jeg havde
nemlig lagt meerke til, at dgren pa BLS Rail MZ 1420 var &ben, sa jeg skulle lige en tur op i den. Imens
gik Jonas og Jan tilbage til remisen, smuttede jeg lige over og kravlede op i BLS Rail MZ 1420, som
stadig var nogenlunde intakt inden i, selv om man godt kunne se, at den havde taget skade inden i efter
mange ars henstilling. Da jeg var feerdig, kravlede jeg ned og gik tilbage til remisen, hvor jeg lige ndede,
at se da Nassjo Jarnvagsmuseum Da 941 blive kgrt i remise, og Nassjo Jarnvagsmuseum SJ T21
110, som ogsa var startet op, som trykkede Nassj6 Jarnvagsmuseum Da 941 det sidste stykke ind i
remisen.

Da vi havde faet set det, sagde vi paent tak for kigget og gik tilbage til bilen for at kere videre til vort
naeste vandrerhjem, som l& i Vadstena.

Vadstena

Da vi ankom til Vadstena og havde tjekket ind pa vandrerhjemmet, gik vi en aftentur rundt i den gamle
middelalder by med flere kirker, et slot og et gammelt koster, som har tilhgrt Sankt Bergitta orden, som
blev grundlagt i 1370, mens det nuvaerende klosteret er bygget i 1430. | Vadstena er der ogsa rigtig
mange rigtig hyggelige huse, som er typisk treehuse i rgd. Da vi havde vaeret rundt i byen, gik vi tilbage

til vandrerhjemmet for at blive klare til en ny dag. (fortseetter)
(KP via BL)

On 4/9 2013
Udflugter i Sverige (fortsat)
Vadstena

Da vi havde pakket og spist vores morgenmad, tjekkede vi ud fra vandrerhjemmet og kgrte ned ved
havnen, hvor veteransmalsporsbanen Vadstena Jarnvag ligger. Den Igber fra Vadstena til Fagelsta.
Ved stationen i Vadstena, som ligger neesten lige ved havnen, stod skinnebussen SJ YP 808 og lidt
blandede vogne, og nede ved remisen var man i gang med at skifte sveller. Vi spurgte, om vi godt
komme kigge ind i den femsporede stenremise, og det métte vi gerne.

Inde i remisen stod en lille rangertraktor, og lige bagved stod et sgdt lille damplokomotiv, som hed
nummer 3, og var bygget af Orenstein & Koppel i Berlin i 1930. Ved siden af stod SJ Z4p 258. Lige
bagved stod der en lille rangertraktor og en lille trolje som hed NKIJ Bm 2. Da vi havde set remisen,
fulgte vi den lille havnebane, som Igber ned til Vadstena slot, bygget 1545.

Nede pa havnebanen stod der to vogne og en skinnecykel som reklame for Vadstena Jarnvag. Pa
vognene stod der en Volvo T25 traktor og nogle plove, typisk svenske. Derefter gik vi ind pa pladsen pa
Vadstena Slot og kiggede, inden vi gik en tur langs vandet ned til Sankt Bergitta Kirken, hvor der var
abent. Kirken var meget stor og smuk inden i.

Derefter gik turen igennem hjertet af byen, forbi det nye radhus med et tidligere kirketarn og videre
ind til torvet, hvor det gamle radhus |4 og et rigtig fint apotek i rigtig svensk stil med treebeklaedning i gran
og med et emaljeskilt over dgren, hvor der stod Apotek. Pa vejen tilbage til Vadstena station passerede
vi to gamle lagerhaller, som var brugt til de skibe, der tidligere lagde til kaj langs slottet, som 13 lige pa
den anden side. Med bilen fortsatte turen.

Motala

Neeste stop var Motala, hvor vi i grafen kunne se, at der skulle komme et godstog. Mens JSL og JSAjr
gik ned til en nzerliggende bro, gik jeg op til stationen, og pa vej op til stationen kunne jeg pludselig se,
at der var et godstog pa vej, sa hurtigt over til banen og naede lige at sta klar med kameraet, da det kom.
Det var Rush Rail 185 416-6 (Sneezy) med en lang raekke tomme tgmmervogne.

Da den var vaek, gik jeg op til stationen, hvor Ostgotapendeln med deres X61 302 vendte i Motala
og karte af sted mod Norrkdping. Da den var veek, blev signalet grgnt, og lidt efter kom Green Cargo
Rc4 1268 med et godstog med lukkede godsvogne og kombigods. Ved bilen mgdtes jeg med JSL og
JSAJjr og fortsatte videre til Borenslusen.

Her er der fem sluser, som ligger i Motala, og som fgrer G6takanalen gennem sig, der lgber fra
Vattern til Boren. Der spiste vi vor middagsmad. Da vi var feerdige karte, vi lige forbi Motala veerkstedet,
hvor der ikke stod noget spaendene, inden vi fortsatte videre mod nord.

Hallsberg

| Hallsberg karte vi ned til dobbeltremisen, hvor Hectorrail holder til. Der kunne vi se Hectorrail 242 532
(Lightyear) og 141 001-6. Lige bagved holdt to Cargonet 185er. Ved remisen kunne vi ogsa se Green
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Cargo T44 314, Green Cargo 185 406-6 og Green Cargo Rm 1258. Derefter karte vi om pa den anden
side af remisen, hvor vi s& Tagfrakt Z68 994 og en masse forskellige Green Cargo T44, Z70 og Rc'er.

Derefter karte vi ud pa rangerbanegarden, som er Sveriges starste, hvor vi sa Infranord EIl 0003, TX
Logistik 185 695-5 og SJ Rc3 1056 med et godstog samt Green Cargo Rc2 1124 med et tomt staltog.
Desuden Infranord DLL 910 og DLL 912 med et langt skeervetog, som stod pa et af de mange
opstillingsspor.

Diverse person- og godstog mellem Vretstorp og Laxa

Vi karte ud langs staekningen og endte p& en bro mellem Vretstorp og Laxa, hvor vi hadbede, der ville
komme noget speendene. Efter et lille stykke tid kom Varmlandstrafik X50 9049 fra Hallsberg, mens
Green Cargo Rd2 1112 med et blandet godstog kom fra Laxa. Lidt efter kom SJ X55 3750 ogsa fra
Laxa, og lidt efter kom SJ Rc6 1389 med et persontog fra Hallsberg, bagefter kom Tagkompaniet X54
9057 fra Laxa. Derefter kom Vasttagen Y31 1400 fra Laxa samtidig med, at TAgab Rc2 006 kom med
tagsten fra Benders fra Hallsberg. Da de var vaek, kom der nogle SJ X2'er og Varmlandstrafik X50 9081
fra Lax&, og en dobbelt SJ X40'er forbi fra Hallsberg og SJ X55 3345 fra Hallsberg. Til sidst s& vi Green
Cargo Rm 1258, som vi havde set i Hallsberg, komme forbi med et blandet godstog. Da den var
passeret, karte vi videre mod nord.

Kristinehamn

Naeste stop var i Kristinehamn, hvor vi skulle overnatte pa et hotel 200 m fra station og 500 m fra
Tagab-remisen. Da vi ankom til Kristinehamn, karte vi lige forbi stationen, hvor vi kunne se vogne fra
Benderstoget, som vi havde set med Tagab Rc2 006 mellem Vretstorp og Laxa. Der stod ogsa Tagab
Rc3 1040 med 3 personvogne.

Pa hotellet tjekkede vi ind og lagde vor bagage. Da vi var feerdige gik vi over til TAgab-remisen, hvor
der rundt omkring remisen stod Tagab Z70 717 og Tagab T43 113, Tagab TMY 101 (DSB MY 1121) og
en ukendt SJ Y7 muligvis SJ Y7 1220 fra Nora Bergslags Veteran-Jernvag ved siden af stod CFL
Cargo T66 K714, som jo har karti Danmark og har dansk ATC, og, som vi senere fik at vide, skulle ind
pa veerkstedet og have pillet folien af, da den skulle til Norge og kare hos Cargolink. Ved siden af stod
tidligere TGOJ V10 704, Tagab Z65 208, Nordic Re-Finance TMZ 1410, Baneservice MZ 1461 og
farerhus A fra Tagab Rc2 004, som breendte i maj 2008. Ved siden af stod Tagab TMY 106 (DSB MY
1108) og Tagab Z 210, som er deres sgde, lille rangertraktor, som er bygget i 1935 hos Bjurstrom i
Vastervik. Da vi havde kigget os omkring ved remisen, gik vi tilbage til hotellet, for det var blevet godt

mgarkt, og vi skulle jo ned til remisen igen dagen efter. (fortseetter)
(KP via BL)

To 5/9 2013
Tagab Kristinehamn (fortsat)

Da vi var staet op og var klar, gik vi over til Tagab-remisen igen, hvor CFL T66 K714 var startet op. Vi
sa ogsa Tagab TMY 103 (DSB MY 1123), som stod ved tankanlaegget ved siden af remisen.

Efter vi havde kigget ved remisen, karte vi til Ostervik lidt vest for Kristinehamn. Da vi grafen kunne
se, at der skulle komme et TX Logistik godstog. Da vi var kommet ud til fotostedet, kom der fagrst en
Varmlandstrafik X52 9067 fra Kristinehamn og derefter en SJ X55 3367 mod Kristinehamn, lidt efter
kom TX Logistik 185 679-8 sa med flistoget til Koppang, og bagerst i toget var sgrme Raillog TMZ 1422,
som er indlejet af TX Logistik. Da den var passeret, karte vi tilbage til Kristinehamn. Da vi kom tilbage
til Kristinehamn, karte vi lige forbi stationen, hvor Tagab TMY 103 holdt sammen med Tagab 270 732,
og ventede pa grent.

Da vi var ved at gare Klar til at skulle se, nar de karte, gik bommene ned, og bagfra kom Tagab TMY
110 (DSB MY 1132) med tre containervogne, og lige som den var inde pa stationen, fik Tagab TMY 103
med Tagab Z70 732 afgang. Derefter karte vi om pa den anden side af stationen, hvor vi ogsa kunne
se Great Northern T43 107, som rangerede rundt og nogle hensatte Y1'er fra Varmlandstrafik.

Tagab T43 111 og Tagab TMY 110 med godstog mellem Kristinehamn og Storfors.

Da vi havde kigget i Kristinehamn, karte op til Nassundet, hvor vi ventede pa at godstoget til
Filipstad skulle komme. Der gik heller ikke laenge far, at vi kunne hgre en T43 arbejde, og frem kom
Tagab T43 111 med et langt godstog bestdende af 17 vogne, hvor der ogsa var vogne fra Hamar med.

| Storfors stoppede Tagab T43 111 for at afseette og hente vogne hos AHAB Steel, hvor der blev
leveret 3 vogne og hentet 5 vogne, inden Tagab T43 111 fortsatte videre mod Filipstad. Ifalge grafen
skulle der lige efter komme endnu et Tagab godstog, som skulle til Hallefors, som normalt bliver trukket
af en af TAgabs Rc2’er, men ikke den dag, for lidt efter kom Tagab TMY 110 med 6 vogne gennem
Storfors pa vej mod Hallefors, som lgd rigtig herligt, da den gav masser af lyd fra sig ud af Storfors.
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Tagab Kristinehamn

Derefter kerte vi tilbage til Kristinehamn, hvor vi ved Tagab-remisen fotograferede lidt norske
sovevogne og et Norsk eltogseet BM 68.23 og 68.89 fra Ofotbanen, som fulgte med i kabet af nogle
norske vogne, som Tagab kabte af konkursboet fra Ofotbanen. Da vi havde kigget der, karte vi over til
stationen, hvor vi s& SJ Rc3 1066, som var lejet af Tagab med et Tagab persontog fra Karlstad til
Goteborg.

Da vi havde set den, karte vi tilbage til TAgab-remisen, hvor en af JSL's bekendte, som arbejder hos
Tagab, gerne ville vise os rundt, og det sagde vi ikke nej til. Da vi kom over til remisen, var CFL T66
K714 kertind i remisen, og Tagab TMY 1156 var trukket udenfor og blev efter meget kort tid skubbet ind
igen af Tagab Z6 209, som er et lille akkurangerlokomotiv, som Tagab har tre af.

Rundt om drejeskiven var det de samme lokomotiver som dagen far. Inde i remisen stod fgrst Tagab
Z65 203, lige bagved stod Tagab 270 722, som er blive kgbt til reservedele fra Green Cargo, efter at den
havde veeret ude for et rangeruheld, sa den var temt for dele og bliver senere sendt til skrot.

Ved siden af stod Tagab T43 112, og ved siden af stod nu CFL T66 K714, som var ved at blive
rengjort med en hgjtryksspuler, og ved den stod sa Raillog TMZ 1416 som er indlejet af TX Logistik. Den
naeste i remisen var SJ Z49 102, som ejes af veteranklubben Varmlandstag, og er bygget af Kockums
i Malmg i 1939, som sa ud til at have faet lavet rust. Den naeste i reekken var Rc2 002, som stod
skinnede i sin flotte sglv/sort/red Tagab-bemaling.

Pludselig kunne vi hgrer, at en TMY’er var startet op, sa vi gik ud for at kigge. Det var Tagab TMY
1156, som var startet op, efter at den har faet lavet dens nye motor, som den har faet fra et GM-
lokomotiv i Amerika, men desveerre eksploderede motoren fra USA, da man startede den, men man har
heldigvis faet lavet det, sd den nu spandt som en mis, s& den kan blive feerdiggjort til dens nye ejer i
Ungarn. Efter et stykke tid, hvor man legede lidt med omdrejningerne, stoppede man den igen, og vi gik
tilbage i remisen, for at se det sidste.

Det naeste i remisen var Tagab Z 210 en lille rangertraktor fra 1935, som stadig arbejder med
rangering af lokomotiver ved remisen. Den naeste i remisen var Tagabs lejede Rc3 1041, og ved siden
af stod Tagab Z6 212 foran Strukton Rail 9506 tidligere SJ Tc 294. Ved siden af den stod Infranord DLL
3124, tidligere SJ Tc 304, og det var det, som stod i selve remisen.

Ud over remisen er der ogsa en vognhal, hvor man laver eftersyn og reparationer af Varmlandstrafiks
X52 og Y31 samt Tagabs vogne. Inde i vognhallen stod der to Varmlandstrafik Y31 1421 og Y31 1412,
en ukendt X52, Tagab Z6 215 samt to svenske 60’er vogne, som var ved at fa fiernet asbest.

Omkring Tagab-remisen
Da vi var feerdige med at kigge indenfor, gik vi udenfor for at kigge p& de andre lokomotiver, som stod
rundt omkring.

Lige overfor vognhallen ligger der en lille rgd hal, som vi ogsa var inde og se. Der stod Tagab MZ
1424, som har en slem skade pa det ene fgrerrum, efter at have kollideret med en skinneudlaegningskran
naer Rq torsdag 2. oktober 1997.

Lige bag ved hallen stod resterne af Tagab MY 1141, som der var taget en masse reservedele fra,
og ved siden af stod Tagab Z65 543, som ogsa bare s ud til at skulle bruges til reservedele. Bagved
Tagab MY 1141 stod vognkassen fra Green Cargo Rc2 1037, som havde knaekket rammen efter en
ulykke i Hallsberg, og bagved den stod s& Tagab MZ 1447, som ogsa var til reservedele og havde
brandskader efter den braendte i Ro torsdag 22. februar 2001, som nu stod opstablet pa to treerammer
uden bogier.

Det naeste, der stod pd omradet, var TAgab MZ 1402 og BLS Rail MZ 1414; de er begge hensatte.
Tagab MZ 1402 har en starre skade pa det ene fgrerrum efter en rangeruheld i Kd torsdag 27. februar
1997 og havde underligt nok MZ-bogier med litraet MY 1104, nok bare sat pa for sjov, mens BLS Rail
MZ 1414 bruges som reservedelslokomotiv. Desveerre, for det var nemlig MZ 1414, jeg i 2001 karte med
i farerrummet pa med Papirtoget som blot 7-arig. Derfor er MZ 1414 et af mine yndlingslokomotiver.

Efter jeg havde gennem fotografiet BLS Rail MZ 1414 og taget billeder af mig foran den, kom Tagab
TMY 110 trillende ind pa omradet. Den kgrte ned mod remisen efter at have veeret kommet tilbage fra
Héllefors.

Derefter gik vi videre og sa Tagab Rc2 010 samt en ukendt Z65’er ved siden af Tagab Rc2 010. Da
vi havde set det, gik vi tilbage til remisen, hvor vi fik fortalt, at TAgab TMY 106 var hensat pga. defekt
hoveddynamo, og at man endnu ikke viste, om den skulle seettes i stand igen. Det blev senere besluttet
at fierne motoren fra Tagab TMY 106 og flytte den over i Tagab TMY 101, som havde en déarlig motor,
sd Tagab TMY 106 kommer sandsynligvis ikke ud og karer igen — desveerre.
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Ved remisen fik vi lige de sidste billeder, inden vi sagde farvel til JSL's bekendte og pa gensyn, da
vi nemlig havde faet lov til at komme med en tur i TAgabs lejede Rc3 1041 med passagertoget fra
Kristinehamn til Falun.

Picasso skulptur ved Kristinehamn

Vi karte s& ud for at spise vor middagsmad, som vi gjorde lidt syd for Kristinehamn. Der var udsigt ud
til Sveriges starste sg Vanern, hvor der ud til vandet star en Picasso skulptur, som jeg ikke ville sige er
grim, men bare speciel. Det blev til lidt billeder af udsigten og af Picasso skulpturen, inden vi kgrte tilbage
til Kristinehamn igen.

Tagab Rc3 1041 med passagertoget fra Kristinehamn til Borlange.

Da vi kom tilbage til Kristinehamn, kgrte vi op til stationen, hvor JSL og jeg blev sat af, mens JSAjr
karte videre mod Stalldalen, hvor JSAjr sa skulle byttede plads med JSL. Mens JSL lige var gaet over
og fotografere nogle tammervogne, fik jeg set Tagabs lejede Rc3 1040 med persontoget bestaende af
4 vogne fra Go6teborg, hvor s Tagab Rc3 1041 rangerede op p& stammen, og blev koblet pd, og
hentede de tre bagerste vogne, som skulle til Falun, mens Tagab Rc3 1040 kerte af sted til Karlstad
med en enkel vogn. Imens rangerede Tagab Rc3 1041 over til perronen mod Falun, og JSL og jeg
hoppede ombord i Tagabs lejede Rc3 1041 med tog Rst 8114 fra Kristinehamn til Falun. Straekningen
efter Kristinehamn var ndet gynget, da sporene ikke |a perfekt.

Lidt leengere veek fra Kristinehamn var man ogsa i gang med lave sporarbejde, og der gyngede vi
meget i sporet, og der matte vi kare 60 km/t., mens vi pa resten af streekningen mellem Kristinehamn
og Nykroppa matte kagre 90 km/t. Undervejs fik vi set rigtig mange flotte sger, som vi karte gemmen péa
en deemning eller som Igb langs med banen i rigtig flot aftensol. Da vi kom til Hallefors stod Tagab Z65
202 og Z65 204 inde pa opstillingssporene ud mod temmerterminalen og stalveerket.

Det er jo lidt anderledes end at kagre en MR eller en ME samt MF. Da vi kom til Stalldalen stod JSAjr
klar pa perronen, og JSL sagde farvel. JSAjr hoppede om bord, mens JSL fortsatte i bil videre til
Borlange. Sporet lige efter Stalldalen var rigtig bumlet, for samlingerne mellem skinnerne var meget
slidte, sa for hver samling kom der et starre bump, selvom man havde vendt skinnerne, sa enderne var
anderledes for at minimer bumpet, og der métte vi kare 60 km/t. Hvis det havde veeret i Danmark, havde
Banedanmark lukket straekningen pga. spores darlige stand. Da vi kom til Grangesberg, stod der en
masse hensatte godsvogne ved opstillingssporene ved Grangesberg. | forbifarten sa vi en TX Logistik
185’er med et tgmmertog.

Lige inden vi kom til Grangesberg station, kgrte vi forbi en fabrik, som laver smalsporslokomotiver
til tunnelarbejde, hvor nogle af lokomotiver stod udenfor.

Da vi kom til Ludvika, stod Tagab Z67 207 sammen med flere transformatorvogne, som bliver lsesset
i Ludvika pa ABB fabrikken, som ligger naesten lige ved stationen. Mellem Ludvika og Borlange
krydsede vi med Tagkompaniet X51 9015.

Da vi kom til Borlange, sa vi flere forskellige Green Cargo lokomotiver bade Re, Rc, Rd, Td og T44.
| Borlange havde toget et laengere ophold, inden toget fortsatte mod Falun. Imens viste JSL's bekendte
0s rundt i vognene, som var rigtig flotte indeni, selv om de var fra 60’erne og er moderniseret lidt indeni.

Da det var ved at veere afgang mod Falun, sagde vi paent farvel til JSL's bekendte, som fortsatte
videre mod Falun. JSAjr og mig over for at kabe ind til morgenmaden dagen efter, mens vi ventede pa
at JSL skulle dukke op. Da han dukkede op, karte vi s til vort vandrerhjem i Vassbo. Efter vi havde
veeret forbi vandrerhjemmet og havde tjekket ind, kgrte vi ud for at finde noget at spise. Da vi karte over
banen ved Ornés, kunne vi se, at der var ved at blive lave noget sporarbejde, og at der holdt en TMZ,
men kunne ikke se, hvad det var for en, men det var ogsa for markt til at tage billeder pa, sa vi karte
tilbage til vandrerhjemmet og spiste vor mad.

Del 3 kommer snart. (fortseettes)
(KP via BL)

Tunnelborrmaskinen Asa igenom Hallandsésen!
P& onsdag den 4 september bryter tunnelborrmaskinen Asa igenom Hallands&sen! Bada tunnelréren
kommer da att vara fardigborrade.

Genombrottet uppmarksammas bade har pA museet och pa Projekt Hallandsas utstallning i Forslov.
Kort efter den stora handelsen skett inne i tunneln visas det p& storbildskarm pa museet och i Forslov.

Infor och efter "Genombrottet" kan ni fa en bildvisning med en av vara guider, se filmen "Resan
genom Hallandsas" eller bara njuta av bildspel frAn detta spannande projekt.

Fri entré och vi bjuder pa kaffe och kaka till alla vara besokare under dagen!

Ett samarbete med Trafikverkets Projekt Hallandsas.
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http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Skane/Hallandsas/Utstallning/
Kilde: http://www.engelholm.se/jarnvagsmuseum/Se--gora/Hallandsas/
(BL)

Fr 6/9 2013
Mecklenburgische Baderbahn Moalli

— Das Dampfzug-Erlebnis an der Ostseekiste

Program

Udflugten til denne herlige 900 mm smalsporsbane med 100 % dampdrift begynder pa Sjeelland, hvor
seks jernbaneentusiaster og to biler sejler med en bilfeerge fra Ge til Rostock Seehafen. Der er bestilt
overnatning pa et strandhotel i Heiligendamm — banens mellemstation. Programmet indeholder: To
dages biljagt for at fotografere og overhale togene, karsel med en restaurationsvogn, rundvisning pa
stationen og Bw (Bahnbetriebswerk = mdt) Ostseebad Kuhlungsborn West, aftensmad pa en
jernbanerestaurant, besgg p& sporvognsmuseeti Marienehe, karsel med gammel lysegul sporvogn med
bivogn og hjemsejlads fra Rostock Seehafen til Ge og karsel til Sjeelland.

Stednavneforkortelser

Kbw Ostseebad Kiihlungsborn West Wm Warnemiuinde
Wi Wismar Dob Bad Doberan R Rostock Hbf Ti Tessin

Stationsnavnenes forkortelser er anvendt af DB og mange privatbaner efter normen DS 100. Det pa
et given tidspunkt af Reichbahndirektion anvendte farste bogstav W = Schwerin er udeladt.
Kilde: Orts- und Betriebstellenverzeichnis, Eisenbahnatlas Deutschland, Ausgabe 2007-2008,
Schweers + Wall, side 176-218.

Anmeerkninger Warnemunde: DSB brugte forkortelsen Wm <1903 og Wi 1903-.
Derfor bruges forkortelsen Wa.
Kilde: De Danske Statsbaner, Stednavneforkortelser. Af Morten Flindt Larsen. Bane bgger 1995

Fa viden om Baderbahn Molli
Faindtryk af banen ved at sl& op pa banens hjemmeside http://www.molli-bahn.de/. Begynd med at have
pc'ens hgijttalere indkoblede. Tryk pa Startseite, eventuelt skift Aktuelles, hvis der ingen lyd kommer.
Banens historie star under Undernehmen, materiel, stationer under Molli-Land, kareplan og
fremtidige karsler under Erlebnis.
En materieloversigt findes péa http://www.privat-bahn.de/Molli.htm|
http://de.wikipedia.org/wiki/B%C3%A4derbahn_Molli
Advarsel: Det kan blive lidt treels at hgre pa al den pfeifen ved alle de teet pa hverandre falgende
usikrede overkarsler. Den syngende fugl sidder benbart inde i personvognen, for sangen er lige kraftig
hele tiden. Kar lydlgst, nér det bliver tiltreengt. O Sié fra.

Kgreplan
Tognumre star hverken i publikumsfolderen med ERINSSYSNFNINH®NN] eller pa banens hjemmeside.

Bad Doberan — Ostseebad Kiihlungsborn/West (giiltig vom 28.05.2013—31.10.2013)
Station\Tognummer 14612 14614 14616 14618 14620 14624 14626 14628 14630 14632 14634

A
Bad Doberan Bf. ab 08:35 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:45 18:45
Heiligendamm an 08:53 09:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 18:02 19:02
Heiligendamm ab 08:56 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:03 19:03

Kahlungsborn, Westan 09:17 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:24 19:24
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Ostseebad Kiihlungsborn — Bad Doberan (giiltig 28.03.2015 — 31.10.2013)
Station\Tognummer 14609 14613 14615 14617 14619 14621 14625 14627 14629 14631 14633

A
Kihlungsborn, West ab 06:40 08:28 09:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35
Heiligendamm an 07:02 08:50 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57
Heiligendamm ab 07:03 08:54 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 18:03

Bad Doberan, Bf. an 07:22 09:12 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:21

A — verkehrt nur Montag-Freitag, nicht an Feiertagen
Kilde: Tognumre fra et opslag i pakhuset i Bad Doberan.

Molli-Land
Et kort kan ses pa http://www.molli-bahn.de/Heiligendamm.41.0.html over den 15,4 km korte
smalsporsbane. Klik pa en stationssignatur. | og fa vist dette togekspeditionssted.

Tre trinbraetter er ikke angivet pa dette kort: Bad Doberan-Stadtmitte, Bad Doberan-Goethestralie,
Ostseebad Kiuhlungsborn-Mitte.

Der har veeret tre sidespor pa den fri bane, der ikke er indtegnede eller angivet nogen steder. Et sted
kan siderampen fra en gang i 1950’erne stadig ses.

Die Geschichte der Bdaderbahn ,,Molli*

En kronologisk gennemgang af skelsaettende haendelser i banens historie er let leeselig pa
http://www.molli-bahn.de/Unternehmen.27.0.html

Ubersicht unserer Fahrzeuge
En udferlig oversigt findes pa http://www.molli-bahn.de/Fahrzeuge.48.0.html

Spor af og i Bad Doberan
Bad Doberan km 40,9
Nar man kommer fra R (Rostock Hbf), er det naturligt at begynde med banens udgangsstation. Den
normalsporede station er bygget en del om, siden der kgrte plandamp. Ved en sikret ovk i vestenden
ligger det hgje Stellwerk/kmp med tilskoddede vinduer og »graffitiudsmykning«.
Der er to perronspor, hvor Bahnsteig 3 ender blindt — naermest spor 51. Det er til tog til og fra R.
Bahnsteig 1 ligger ud for stationsbygningen, men lzengere mod @ pa samme perron er navnet
Bahnsteig 2. Dette spor er det eneste spor, hvorfra tog kan kare i begge retninger, altsd mod R og Wi
(Wismar). Ved en krydsning kan der af og til ikke vaere passagerbetjening samtidigt. Det far vi at se ved
en krydsning.

Bad Doberan km 0,0
900 mm smalsporsbanen har fem spor ud for stationen, Bahnsteig/perronspor 51, Bahnsteig 52, 53, 54
og 55. Spor 56 ender i en Verladerampe.

Fire sporskifter i spor 55 fgrer til venstre ind i to tosporede remiser: vestligst spor 61 og spor 62 ind
i neue Werkstadt, gstligst spor 70 og spor 69 ind i Wagenhalle.

Spor 51 har to sporskifter, der farer til spor 64, og spor 65 fgrer ind i Alte Werkstadt

Farste sete tog
KI. 14.19 (12) ankommer det fgrste sete tog, tog 14625 (Kbw-Dob) trukket af 99 2322-0 + 12 vogne. Ved
reekvaerket til spor 51 star en stor tavle med overskrifterne MECKLENBURGISCHE BADERBAHN

MOLLI Chronik med syv arstals vigtige begivenheder. Maskinen kgrer ud pa Bw for at fa vand.

RES8 Tessin RE8 Wismar

P& modsatte side af stationsbygningen — pa sydvestsiden — skal der vaere en krydsning, som der
kigges pa.

Kl. 14.32%: standser DB 642 578+078 med RE8 13125 til Ti (Tessin) ved Bahnsteig 1 far
indgangssporskiftet. Leengere henne ved samme perron ved Bahnsteig 2 holder det fgrste tog ved
krydsningen og udveksler passagerer; der har ret langt at ga for at komme hen til stationesbygningen.
Toget kgrer videre ad et kort spor uden perronen i retning R.

Kl. 14.34%: 642 684+184 med RES8 tog 13124 til Wi (Wismar) passerer det stillgelegte Stellwerk.
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Séledes foregar en krydsning. Der er ved dette anlaeg sparet penge til elevatorer og etablering af en
gperron, men i stedet er der lange distancer at ga. Det er virkelig spareudgaven af en station.

Undervejs til Kiihlungsborn West
Kun 19 minutter har togene fra Kbw fra ankomst i Dob til afgang, hvor lokomotivet skal have vand,
foretage omlgb, bremseprgve og afgd mod Kbw. Det er ikke megen tid!

Den farste sete udkgrsel fotograferes, og sa kan der nas at sta ved et fotosted inden Heiligendamm,
hvor der er krydsning hver time med to damptog. Vi overhaler i bil og veelger Bad Doberan-Rennbahn
i km 3,9. Fra tog 14626 (Dob-Kbw) er passeret, til den krydsende tog fotograferes i km 5,9 gar der kun
11 minutter. Det er 99 2321-0 + 12 vogne.

| Heiligendamm i km 6,5 fotograferes den neeste krydsning en time senere, efter begge 99'er er
kommet tilbage fra endestationerne. Udkgrsel nds fra Ostseebad Kihlungsborn Ost i km 12,7, far
omlgb sker i Ostseebad Kiuhlungsborn West i km 15,4.

Ostseebad Kuhlungsborn West
Den kvindelige Aufsicht (stationsbestyrer) laegger det gstlige sporskifte om, sa 99 2321-0 kan komme
hen til de 12 vogne. Derefter kan to 99'er fotograferes side om side.

Mecklenburgische Baderbahn Molli Den anden maskine Deutsche Reichsbahn
er et Denkmal, og

det er 99 332 +
postvogn 71

99 2321-0 99 332

1886.

Dagens sidste tog
Efterfglgende laves der flere billeder af tog, far falgende skal ske ved aftenstid. Det sidste solskin kan
lige akkurat belyse indgangssporskiftet under traeerne i gstenden af Heiligendamm, nar tog 14634 (Dob-
Kbw) skal standse kl. 19.02-03. Der er tre minutter endnu, og sé hurtigtigt drejer Jorden vel ikke? (15
grader per time).

10 minutter senere er det sidste solskin kun en lille plet i ballasten, da en rumlen hgres. Klokken
19.10% (18Y%) ankommer 99 2322-8 + 99 2323-6 m.u. + 7 vogne. m.u. (medfalger ubetjent) passer her,

for maskinen er ikke opfyret. Der var en Kinderiiberraschung.
Dagen mange fotoopgaver er Igst til stor tilfreds, og der er tid til at g til hotellet, hvor to overnatninger
skal finde sted.

Overnatning i Heiligendamm
Pa forhand var der bestilt overnatning pa Grand Hotel Heiligendamm***** der ligger 0,2 km N for
stationen og ved stranden til stersgen. Se billeder af de flotte gamle, hvide bygninger pa
http://www.grandhotel-heiligendamm.de/de/home/qgallery/

Der var s& mange overnattende gaester, at denne weekend var hotellet fuldt booket. Ved indgangen
skulle man bare aflevere bilngglen til en af de to tjenere og angive det tidspunkt, hvornar bilen gnskede
at veere til disposition igen. Andre tjenere flyttede derefter ens kuffert til ens veerelse. Jo, stil i de gamle

bygninger.
(BL)
Lg 7/9 2013
Kgrsel med Molli, depotbesgg og seertog
Denne morgen er der gultlys pa hotellets fleretagers bygninger, og den rolige @stersgen er . Hurtigt

fra tredje sal ned pa standen for at fotografere morgenstemningen; desveerre er solen staet op.
Morgenmaden indtages en bygning, der med sgjler og en trekant gavl ovenover ligner en nationalbank
— bortset fra den hvide farve. Over de otte sgjler star

Heic te laetitia invitat post balnea sanum

Formentlig kan det overseettes til dansk:

Her er man glad efter at have taget et friskt bad

Lardagens fotografering
Dagens farste tog 14613 (Kbw-Dob) skal fotograferes under indkarsel i gstenden af Heiligendamm, og
der habes pa at veere solskin pa stationsbygningen og toget, nar det skal standse 8.54-9.00. Traeerne
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i skoven er hgje, og det er for langt henne pa aret til at f& solskin pa tog i spor 2. Toget ankommer i spor
2 kl. 8.50% og bestar af 99 2322-8 + 996-006 KD + 990-206 KB + 990-301 KB + 990-209 KB + 990-206
KB + 990-309 KB + 990-101 KB + 990-319 KB.

| Bad Doberan sker dagens opformering af toget. Vognene saettes i spor 51, perron 4, og 99 2322-8
rg ud pa depotet for at tage vand. Maskinen kommer tilbage gennem spor 52 med en stamme pa 5
personvogne til opformering. Oprangeringen i spor 1 for tog 14614 (Dob-Kbw) bliver:

99 2322-8 + 990-102 KB + 990-003 KB + 990-306 KB + 990-308 KB + 990-201 KB + 990-319 KB +
990-101 KB + 990-309 KB + 990-209 KB + 990-301 KB + 990-206 KB + 996-006 KD, i alt 12 vogne.

Dette tog — og det andet med 99 2321-0 — fotograferes derefter blandt andet i Bad Doberan-
Goethestralie og undervejs til Bad Doberan-Rennbahn, Steilkiste/Wittenbeck i km 10,2, der blev
abnet sommer 1969. Der en usikret ovk med Baderweg ind til campingpladsen.

Heiligendamm — Bad Doberan — Ostseebad Kuihlungsborn West

KI. 14.58% ankommer »vort« tog, i hvilket vi har bestilt seks pladser i , anden vogn i
toget, der kgrer op ad pakvognen. karer altid op til rejsegodsvognen i gstenden af
togene. Med 99 2322-8 som treekkraft kares der farst til Bad Doberan og derefter at ende pa den anden
endestation: Ostseebad Kihlungsborn West.

Heiligendamm wiﬂ%&fm 3 o
Pa vej mod Ostseebad Kihlungsborn West krydses i Heili- lsaderbahn Molli = -
gendammtog 14629 kl. 16.00 mod Bad Doberan med fglgende ; - §
i kriihiungsborn ) N
oprangering: West = £
99 2321-0 +996-007 KD + 990-316 KB + 990-303 KB + 990- '=--i"=k’-~"1"2:";6"1£; & E
312 KB + 990-320 KB + 990-315 KB + 990-318 KB + 990-310 e 3 - 3
KB + 990-305 KB + 990-314 KB + 990-304 KB + 990-210 KB. tlad Doberan % §
Eahnhof _"_;‘ x
Ostseebad Kiuhlungsborn West A At E =

It L am Lé=ungstay,

AnkomstKl. 16.23. Under omigbet holder 99 23221-0isSpor 309  |s0ia 14 ovosts 1085
tager vand i 3-4 minutter. Der Aufsicht er gaet hen til sporskiftet
mellem spor 3 og 2, laser op, fortsaetter hen til sporskiftet
mellem spor 2 og 1, indgangssporskiftet og laser ligeledes lasen op. Maskinen rg forbi, hun lgfter den
hvide ost & over, laser igen, stiger op og rg med hen til vognene.

Pakhus
Vi »sidder et tog over, for der er bestilt en rundvisning pa stationen og pa4 Bw Kbw.

| gstenden af stationsbygningen, der tidligere blev brugt til rejsegods, er der indrettet et museum med
gratis adgang. | midten star en kvindelig Aufsicht foran et sikringsanlaeg, og bag mannequindukken
findes et billetskab fyldt med edmonsonske billetter. Ovre ved veaeggen star en bla billettrykkemaskine
ala dem, der fandtes i Rd, Ar, Od og Kh. Gamle kufferter, klar til at sendes som rejsegods, star stablet.
Et sikringsanleeg med svingbukke, standsignaler og meget mere er der at se pa.

| jernbanerestauranten er baren bygget naesten som en personvogn, hvor geesten star foran det rede
felt (ydersiden af vognsiden), hvor der til venstre star .

Denkmal
@ for pakhuset holder i sommerhalvaret i et spor 99 332 + postvogn 71
bygget 1886. Pa nordsiden bag et hvidt plankeveerk er forskellige genstande udstillet. Et grent
600 mm smalsporet diesellokomotiv og nogle tipvogne; det er populeert for barn at sidde pa.
Kedel og en cylinder fra det skrottede damplokomotiv 99 333 og forskellige standsignaler.

Pa en faldviser star forkortelsen
GrofR3herzoglich Mecklenburgische Friedrich-Franz-Eisenbahn
Laes herom kan ske pa http://de.wikipedia.org/wiki/M.F.F.E.

a1 -

Bw Ostseebad Kihlungsborn West
Foran den tosporede remise star to lukkede DR-godsvogne uden bogier. Godstrafikken
ophgarte lgrdag 31. maj 1969, og de omkring 50 godsvogne blev skrottet eller brugt til noget andet blandt
andet solgt til skurvogne til brug i en skov.

Da banen forsgger at forbedre dens profil udadtil, finder en ivrig ansat eller Eisenbahnfreund ud af,
der ma eksistere nogle vognkasser solgt til skovvaesenet. Han far selv lov til at sgge alle skovene
igennem og finder to lukkede godsvogne uden bogier. Vognene bliver kart tilbage til banen og sat i
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stand. Der findes vist kun en bogie tilbage andetsteds til hver vogn, og det vil koste for meget at skaffe
de to sidste og saette dem i stand. Vognene er malede med en brun maling, der nu har holdt i flere ar
uden at skreelle af. Den bordeauxfarvede postvogn i spor O (eller 1?) flosser ved braeddesamlingerne,
sa den vil ved lejlighed ogséa blive malet i den vejr- og slidstaerke, brune maling.

De to vognnumre er: %] DR 98-02-10 GGw §
Ovre i den tosporede remise star to kolde lok: 99 2323-6 samt 99 331. 99 2323-6 var det kolde
lokomotiv, vi s& ved ankomsten til Bad Doberan i aftes, fredag 6. september 2013, hvor en
rangermaskine flyttede maskinen fra en remise til en anden. Overraskende nok karte den sa m.u.
(medfglger ubetjent) i garsdagens sidste tog, tog 14634 (Dob-Kbw), set i Heiligendamm.

Leengere tilbage findes en laengere tosporet remise, hvor baneafdelingens materiel er beskyttet mod
vind og vejr. Af troljer star gul MBW-A-02.

Foran denne remise holder en bordeauxfarvet rangertraktor, 199 015-9, der skal kagre et seertog i
aften, nar den almindelige toggang er indstillet natten over.

Festmiddag pa Ostseebad Kuihlungsborn Ost

Med dagens sidste plantog til Bad Doberan, tog 14633 (Kbw-Dob), keres der fra Ostseebad
Kuhlungsborn West kl. 17.35, forbi Ostseebad Kuhlungsborn Mitte med ankomst efter 9 minutter til
Ostseebad Kuhlungsborn Ost, Her er der reserveret et bord i jernbanerestauranten til seks
Eisenbahnfreunde. Farst serveres en suppe, dernaest kad med kartoffelmos og brun sovs. Til dessert
serveres en iskugle med fladeskum og kirsebaersovs og -beer uden sten. Ausgezeichnet!

Bestilt seertog

I skumringen er det tid til at ga ud pa perron 1, for om lidt skal vort bestilte, blandede tog ankomme. Der
er tynde skyer mod V, da der hgres et ikke dampflgit, og tre kraftige lys kommer til syne ude i kurven.
Deter:

Verein zur Traditionspflege des Molli e.V. 199 015-9 (bygget 1962)

+ DR 98-01-56 GGw (bygget 1922)

+ postvogn Meckl.Schwerin 82

+ personvogn 22, klasse .

Se Gedeckter Glterwagen 98-01-56 pa linket
http://www.molli-bahn.de/Gedeckter Gueterwagen 98-01-56.213.0.html
Nu er det rart med fotostativet, for lysmaleren melder 1/4 sekund pa blaende 7.1 pa 100 iso.

Kl. 19.46% kgrer vort seertog med os om bord til Bad Doberan.
Farste fotostop bliver lavet pa fri bane, hvor @stersgen lige kan ses til
hgjre. Den kulgrte aftenhimmel er flot. Die MBB Molli GmbH

Standsning pa Steilktste/Wittenbeck i km 10,2 efter kl. 20. e MBE VIO SmoH

: : . : betreibt die wahrschein-
Stemningsbilleder med aftenhimlens farver — godt tyve minutter efter .
solnedgang lich neuste Dampflok der
. | .
KI. 20.30 har himlen denne flotte kulgr , , , mens to damer sidder ved Uil AR wur_d(_e m
. . . - Dampflokwerk Meinin-
et bord foran jernbanerestaurationen i Heiligendamm. Jo, det er :

. . gen die Lok 99.2324-4
stationsmiljg af bedste skuffe. :

I komplett neu gebaut. Die

| gaden Goethestralie laves der flere stativbilleder af toget flankeret Y

. A . Maschine ist ein Nach-
af de gamle huse. Ikke en bil kommer; sadan skal det veere (arbejdsro).
. o . bau des Typs 99.32 aus
Lkf og tgf er lige sa ivrige fotograferer som os seks danskere. dem Jahre 1932 von

I(KI. 22 foretages 'der o;n.lraHb |_II_Dob,dhvoreftl:r Zz;egglget retuornerer. V: dem beim Molli 3
seks passagerer _stlger af i Heiligendamm kl. 23.08%2 og gar over ti Exemplare im Einsatz
Grand Hotel Heiligendamm for at overnatte. sind. Die ganze Story
zum Loknachbau und

Sete _damplokomoti\_/er _ o viele, viele Fotos finden
Det sidste af banens i alt seks damplokomotiver fik vi ikke at se, for det Sie hier!

i 2009 nybyggede damplokomotiv holdt last inde i en remise i Bad
Doberan. Det er p.t. ikke kareklart. http:/Aww.molli-bahn.de/
(BL)

Sg 8/9 2013

Afsked med Molli

Vejret i dag skulle ifglge de i onsdags sete vejrmeldinger blive gravejr. | DR 1 vistes en breemme af
regnvejr fra N til S midt ned gennem Danmark med Fyn helt forsvundet $, i Vestjylland samt pa
@stsjeelland skyet il lettere skyet vejr. DMI-vejrmeldingen for Bad Doberan viste gravejr for hele dagen.
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Dadetlysneri@, findes fotofremstillermaskinen og fotostativet frem, og fra badebroen er stemningen
gul lige far solopgang kl. 6.26. Nej, hvor flot det gule lys spejler sig i de hvide bygninger og lidt efter
skifter til denne farve. Bygningers farve skifter langsomt til at blive som Jstersgen. Derefter gar
det godt med en svgmmetur i den rene @Jstersgen.

(BL)

Vi gér ud til det gstlige armindkarselssignal i Heiligendamm, hvor dagens farste tog 14613 (Kbw-Dob)
passerer kl. 8.56% (12). Det er 99 2322-8 med kun 7 vogne.
(oi BL)

Far afgangen til sporvognsremisen — beliggende i Marienehe — gnskes der at kabe en kalender for aret
2014. Den kgbes ved billetsalget pa Heiligendamm og koster 12,80 EUR. Forsidebilledet er fra
Ostseebad Kuhlungsborn West. Flere af fotostederne genkender vi straks efter at have vaeret der de
to foran gdende dage. Kalenderen kan ogsa kebes ved Eisenbahn-Kurier (og andre kalendere). Lees
mere om kalenderen og andre kalendere pa
http://www.ekshop.de/kalender/kalender-2014/molli-2014.htmI?force sid=85loh47dcti99qri7mkhphh7i7
(GWC BL)

Rostock Stral3enbahner
Rostock StralRenbahner er foruden Stralenbahn in Schwerin de eneste endnu eksisterende i
Mecklenburg-Vorpommern. Nettet omfatter for tiden en streekningsleengde pa 35,6 kilometer og 64
stoppesteder. Den fgrste StralRenbahn kgrte i 1881 i Innenstadt, den forlgb rundt om. Indtil 2006 blev
nettet udvidet i flere tempi.

Kilde: http://de.wikipedia.org/wiki/Stra%C3%9Fenbahn_Rostock

KI. 10 er det aftalt, at vi skal ankomme til StraBenbahn-Betriebshof in der Hamburger Strale i
Marienehe, der har sportilslutning ved stoppestedet med samme navn. Lige @ for ligger stationen med
navnet Rostock-Marienehe i km 118,5 fra Neustrelitz pa streekningen R-WU.

Remise, udstilling og interigr kan ses ved at klikke pa http://www.depotl12.de/depotl2/wir_ueber uns

Vi bliver farst fgrt til udstillingen om sporvogne og modeller. Fgrst vises en meget stor glaskugle, en
kviksglvensretter, der blev brugt til at fremstille jeevnspaending. Der kagrer modeller af sporvogne i
bypartier med (naturligvis) en sort Citrden 1939. To faerger i model: M/F Ostsee og kaedefaerge (Fahre
1. En model af en sporvogn fra denne nedlagte bane pendler frem og tilbage:

Die Strandbahn WARNEM UNDE-MARK GRAFENHEIDE 1910-1945

Materiel
Deres materiel er sporvogn 1, 26, 46, 44, bivogn 156 og historische tarnvogn 409. Til zere for os kares
sporvogn 26 (bygget 1926), 1 (bygget 1961) og 46 (bygget 1955) + 156 (bygget 1956) udenfor til
paradefotos.

I remisen holder lysegul sporvogn 44, orange 552, 554, SKL 25LK 560 og en lyseblé Barkas B 1000
med to bagudrettede hgittaler pa taget og to orange blinklys. Tekst pa siderne DISPATCHER VEB(K)
Nahverkehr Rostock.

Kgrsel med sporvogn 46 + bivogn 156

De to andre sporvogne kgres ind i remisen, portene, der desveerre er vandaliseret med graffiti, lukkes,
og dagens karsel begynder ved at kgre ind p& Haltepunkt Marienehe. Derefter bliver fgrste standsning
ved det store depot og remise Hamburger Straf3e, hvor der skal indhentes en »Fahrauftrag fur
Personbeforderung«, en Kgrtilladelse.
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ROSTOCKER StralRenbahn AG
Begynd med at se linjerne pa nettet http://da.wikipedia.org/wiki/Rostocker Stra%C3%9Fenbahn AG
Udferlig tysk tekst kan leeses pa http://de.wikipedia.org/wiki/Rostocker Stra%C3%9Fenbahn AG

Basisinformationer
Sporvidde 1435 mm materiel 86 kgretgjer
87,1 km straekning 6 sporvognslinjer
leengde af sporanleeg 35,62 km 645 ansatte
235 sporskifter

RSAG (Rostocker StraBenbahn) — officiel website findes pa http://www.rsag-online.de/
Billeder af bla sporvogne kan ses pa http://www.trampicturebook.de/tram/germany/rostock/index.htm

En sadan sgndag er der mange sporvogne at se pa rundt om remisen. Der ses to slags Baureihe/litra,
f.eks. RSAG 6NGTWDE 663 og RSAG T6A2m 705.

Kgrsel i og omkring Rostock

Fra Hamburger StraBe kegres der rundt pa sporvognsnettet, og karsel foregdr »pd sigt«. Ved
stoppestederne viser tallene pa en montar, hvor mange minutter der er, til neeste ordinaere sporvogn vil
komme. Det er praktisk.

Fotostop: Under selve R, under en jernbanebro i Parkstral3e, Zoo, endestationen Neuer Friedhof
for linje 3 & 6, Lange Stral3e, Neuer Markt @ for Marienkirche ved Giebelhduser Markt, ved Steintor,
Stadthafen med Petrikirche 117 m hgit i baggrunden, kl. 13 ved endestation Dierkow for linje 3 & 4,
LorenzstralRe b Martin-Niemdoller-Stral3e ved Hinrichsdorfer Stral3e, Hafenallee endestation for linje
1. Ved Doberaner Platz lykkedes det endelig at f& billeder af de ordinzere sporvogne i denne farve , , .
Det var T6A2m 680 med linje 1 kl. 13.57% til Hafenallee Toitenwinkel og T6A2m 673 med linje 1 til
Mecklenburg Allee Lichtenhagen.

Efter tre timers kgrsel i Rostock og forstaederne slutter seerkgrslen igen pa Marienehe.

Rostock-Marienehe

En sti farer op til en gangbro over S-togslinje S 1 med Rostock-Marienehe i km 118,5 fra Neustrelitz.
Blandt andet standser DB 143 843-1 med et styrevognstog, der karer kl. 14.21% ind pa Rostock-
Bramow i km 117,1. Kl. 14.24 afgar 146 521-0 + psv. ogsa mod R.

Feerge til Ge

Der er nu en time til feergen skal sejle fra Rostock Seehafen mod Ge, og gennem Warnow Tunnel
kares der under Unterwarnow. GWC kender en anden vej end den skiltede til faergerne, sa der kan
gares et stop ved den nedlagte endestation Rostock Seehafen Nord i km 9,2. Herfra kom naerbanetog
fra WU og returnerede dertil.

Fra Rostock Seehafen afsejler omkring kl. 15.08 jernbanefaergen Skane, hjemhavn Trelleborg. Der
er ingen jernbanevogne med. Alle spor i asfalten pa Rostock Seehafen er blanke, men det skyldes
slitage med bildeek! Jernbanemaessigt ser der dgdt ud pa havnen.

Endelig kl. 15.25 er den forsinkede Scandlines M/F Prins Joachim ved at laegge til. Forsinket sejlads
er almindelig, forteeller GWC. Fra bagbords side af feergen ses kl. 15.57% igen 143 843-1 med et
styrevognstog under indkgrsel i Wi. Den gamle enkeltsporede remise i paen stand ligger stadig ved de
to jernbanefaergelejer, hvor jernbanefeergerne M/E Warnemiinde og M/F Kong Frederik IX sejlede i
mange ar.

De to biler kgrer over Falster til Sjeelland, hvor turen slutter for de flestes vedkommende.

Afslutning
Disse to dggns med oplevelser med Molli, sporvognskgrsel, fantastik septembersolskin og to
overnatninger pa et femstjernet hotel ved stranden har veeret helt fantastiske. Timedrifti dagtimerne med
to damplokomotiver i drift og 12 vogne! Det er ikke ngdvendigt at kare i en bil, for med sa teet toggang
er en cykel naesten lige sa effektiv. Der er cykelsti pa den rigtige side af banen mellem Goethestrale
og Heiligendamm.

Det kan absolut anbefales andre jernbaneentusiaster at rejse til og med Molli ved Ostsee.
(PTH TJ JDH oi GWC BL)
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To 12/9 2013

Dressinuthyrning pa Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed
Varfor inte ta en tur genom det vackra landskapet med vara dressiner
Utmed den 6,5 km langa banan finns det manga majligheter till fikapauser.
Klicka pa bilden nedan for en karta: Hitta hit

Kilde: http://www.veteranjarnvagen.se/dressin.php

Museijarnvag
... 1980 kunde man kdora det forsta museitaget pa banan.
| b6rjan av 1990-talet upphdorde museitrafiken pa grund av banans daliga skick och man bérjade
istéllet anvanda jarnvagen for dressincykling. Under 1990-talet har museiféreningen startat verksamhet
pa flera andra stallen i Sk&ne och darfor andrade man sitt namn till Féreningen Veteranjarnvagen.
Der er 3,75 km at ga fra stationen i Klippan og til Nybygget eller kare med buslinje 518.

Billeder pa Google Earth
Der gr fa b|||§der fra banen. Fra. selve s'tedet i Nybygget, hvor FORSMOLLAN, LM (L)-lan
uthyringen finder sted, er der ingen billeder at se. Leengere Gppn 15.5.1926, nedl 1.9.1961.
mod SV findes et rigtigt trinbreetshillede med grees pa perro- Hette till 1.6.1946 hpl ®vad. Mu-
nen i graeslandskabet. Det er trinbreettet Forsmollan. | bogen | geitrafik. Tab. 248
over stationer star der side 91 p

Der er ogsa hensatte, 8bne godsvogne at se pa et billede
halvvejs i Ljungbyhed. Ingen billeder fra Ljungbyhed.

Udflugt til Klippan-Ljungbyhed
Rettidig afgang fra Hbg med tog 1862 (Hbg-Héassleholm). Togseettet er malet i en lilla farve med blalige
pile , og med smat star der pa forreste keretaj A2 94 744 610 001-0 S-Skane.

Pa Hbg rangerbanegard star der mange godsvogne, og i sydenden hviler en handfuld grenne Green
Cargo Rc-lok og bla rangermaskiner sig.

| Bjuv l& der en rustent sidespor, der “forsvandt” i retning SV med en elektrisk sikret ovk og
efterfalgende standsignal. Det kunne tyde pa andet end “bare” et langt sidespor.

Astorp er en forgreningsstation, og i spor 5 holder ved perron 10 Hbbills®* og i to spor ud for remisen
en del Hirrs. Ud mod hovedsporet 6 dobbelte Hirrs-vogne.

Standsning i Klippan 9.49Y2-50; afgangstiden er 9.50. Der er perron 1 ved spor 1 og en gperron
mellem spor 2 og spor 3. | spor 4 holder en gammel personvogn med treesider FLJ BCo 19 og en
pakvogn ogsa med treesider SJ BF2b-L 1800.

Videre rejse med buslinje 518 til Stehags station kl. 10.27.

At prgve en skinnecykel

Kl. 10.35 stiger Deres udsendte ud fra buslinje 518 ved et stoppested i Nybygget, hvor det er skiltet
<<DRESSIN. Fa& minutter senere kommer skinnecykeludlejeren karende i en bil. Der holder en kareklar,
orange motordraesine og 25 skinnecykler. Han fortzeller, at sidste ar var det en ganske udmaerket saeson,
men i &r endnu bedre saeson med 1.200 udlejninger. Betales der 200 SEK i gennemsnit per udlejning,
giver det en indteegt til 24.000 SEK.

P& hjemmesiden star der, at der er fare for, at de 10 km spor fra Klippan til Ljungbyhed bliver fiernet.
Kommunen har ingen interesse i at bevare det som en turist attraktion og har ikke villet hjeelpe
pkonomisk med at holde livi banen eller vedligeholde rundremisen. Foreningen ejer heller ikke remisen.
Han forteeller, at nu blaeser der andre vinde, idet forskellige fonde og hgjere oppe i det politiske system
er der vilje og midler til at stagtte banen.

En lsebgijle fiernes fra en skinnecykel. Der er almindelige pedalbremser, og to *- til at tage fast med
en hand, nar cyklen skal vendes. Der er en kort baenk pa cyklens 2 pa langs af kerselsretning, hvor
rygsaekken er inden for reekkevidde. S& er der bare at treede for at komme fremad.

Til Ljungbyhed

Ved omkring kilometertavle ligger trinbreettet Forsmallan. Der er perronkant, graesperron, gul
drejeskive  til at dreje, nar tog skal standse, intet stationsskilt p& treeholderen hertil og naturligt nok
ingen afgangstider.
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Det falder mod S@, og skinnecyklen triller for »egen« kraft ned mod en starre skov. Efter broen over
aen skal der treedes. Det fugter, og regnfrakken er allerede taget pa fra udgangsstation pa den fri bane.
Handsker ma frem, for det er koldt, men det regner ikke sa meget, at regnbukserne ma ifgres.

Ved kilometertavle er der et lavt, markergdt traeskur med grenne lager i rigtig dansk kolonne-
husstil, og til hgjre for ses bag traeer tre vrag af gamle jernbanevogne. Det ma veere det formodede
sidespor. Til afbremsning af skinnecyklen laegges en gren pa hver side af sidehjulet, for, som
uthyringsmanden sagde, skinnecyklen kan lydlgst stikke af og kare flere hundrede meter bort..

Der kan have veeret to sidespor i noget, der ligner en tilgroet grusgrav. Ved skinnernes ende holder
en afsporet, gammel personvogn med fa vinduer, hvor treeveeggene truer med at give efter, s taget
falder ned. P& den solide, hgje ramme, der giver indtryk af at stamme fra en gammel motorvogn, star

| midten star en &ben godsvogn fire hjul med eger med nummer SWA 3036. A kan veere et R; maling
forgar. Den star ikke pa vognlisten. Et billede af denne abne godsvogn kan ses p& Google Earth, sgg
efter »Ljungbyhed, Sverige« med den hvide tekst Decay derai for klikket pa [i]-

@stligst en Elo-lignende vogn med to egerhjul og to almindelige hjul med nummer |
BB). Den star ikke pa vognlisten.

Maske en kilometer efter falger flere adgangsskilte, for her ..

HAR ligger sporskifterne; der findes sidesporet med straeknings- HAR
BORJAR sporet. Det er tydelig skiltet, at her m& man ikke cykle. Der S'—_l_JTAR
VAXEL star »sporskifterne«, hvilket er flertal, for der er to sporskifter, VAXEL

idet lidt leengere fremme star en ben godsvogn med et malet
vognnummer pa rammen HHJ 29. Det kan veere HHJ 289
CYKLING PA angivet pa vognnummerlisten for Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed.
VAXELOMRADE Ukrudt i sporet er en meter hgijt
FORBJUDET Efter en usikret ovk (det er alle banens overkgrsler) falger aben godsvogn
SVERIGE M.T.J. 15 foran en maske 60 meter lang remise. Den star ikke pa

vognlisten. Dens bogier sgger for, at porten til remisen forbliver lukket.

Remisen har gra blikplader som veegge og ingen vinduer. Der kigges nysgerrigt ind under
remiseporten, og i mgrkes anes den til at veere fyldt med vogne. Ingen numre kunne leeses ind gennem
spraekkerne over s.o.

Se den lange remise tag pd http://www.hitta.se/karta/. Indtast efter Var? »Thulinvagen 1
Ljungbyhed«. Seet Zomma ut pa 14, sag rundt om flyvepladsen til signaturen for jernbane ender, skift
fra Karta til Satelit. Seet Zomma ut pa 14. Remisens tag befinder sig ved Thulinvagen mellem to
usikrede ovk.

Antagelig ved kilometertavle@ skal den nye straekningen begynde og anleegges pa gstsiden af
Thulinvdgen og nok ende foran bakken op til Drottningvagen.

Ljungbyhed naet

Straekningen ender cirka i km 9,5 i tre sporskifter i nordenden af stationen. Foran indgangssporskiftet
star et vejskilt , og de mangler nogle meter skinne hen til indgangssporskiftet. Derefter fglger to
sporskifter, hvor skinnerne ender ved et hgjt tradhegn. En stor fabriksbygning ligger pa tveers!

Se detaljer ved at seette Zomma ut pa 4. Skinnecyklen sikres mod at stikke af (wireldsen haenger
stadig ubenyttet om styret, og der ma spadseres rundt om fabrikken.

Den gule stationsbygning ligger pa sydsiden af fabriksbygningen og er bygget af tree. P& gstsiden
ligger det gule pakhus og midt pa graespleenen imellem star en mast med et indkgrselssignal med et arm
visende “Kgr”; en indkgrsel for Klippan, der aldrig mere vil forekomme!

Pa hver side af graesset voksende i traceen efter spor 1 er der en perronforkant.

Ljungbyhed-Nybygget
Pa tilbageturen til skinnecykel 4 N for indgangssporskiftet er der tid til at se, om der skulle vaere nogle
fly bag hegnet omkring flyvepladsen. To henstillede holder der.

Sé& geelder det om at traeder paent til, for en bus i linje 158 skal afga kl. 14.18 fra Nybygget til Klippan.
Dér er ankomst 14.26, hvor buslinja 514 mod Angelholm afgar 14.25! Der er faste minuttal, og ingen
steder fgr stationen er det muligt at sta af linje 158 og nar buslinje, for de to buslinjer falger forskellige
veje. 58 minutter at vente. Det er darlig kereplansplanleegning! 58 minutter at vente. Buschauffaren
seettes ind i problemstillinger, og det lykkes for en anden passager og Deres udsendte at Igbe over til
bussen mod Angelholm og na det. Puha. Det kraever en eftermiddagssgvn undervejs, far en god dag
slutter.
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Klippan-Edovs Jarnvag (KEJ)

40 km banen dbnet 1.1.1921. Persontrafik nedlagt  anmeakning

1. september 1961. 1. oktober 1979 kun godstrafik  a) Lokomotordragna persontdg (veckosut till

Klippan-Ljungbyhed 10 km (ubetydelig fra1977).  1959)

Sporoptagning ESl6v-Rostana1961-1962, Rostana-  b) Straskning Klippan-Ljungbyhed overlades 1980

Ljungbyhed 1968. til Klippanskommun og trafikeres 1980-1993 som
museumsbane.

Kilde: [Jarnvagsdata 1999, |Svenska Jarnvagsklubben|, side 119-120
(BL)
Fr 13/9 2013

Udflugt til Klippan
Rejsentil Klippan geres for at se, hvad der holder pa mdt Klippan og en ukendt lysegulgranne tankvogn,
hvilket ikke blev ndet i gar. Forhdbentlig er der last op i rundremisen med 8 spor, sa foreningens
damplokomotiver derinde kan ses.

Afgang fra Hbg med tog 1862 (Hbg-Hassleholm). Forreste karetaj er A2 94 744 610 001.
| Astorp spor 5 ses en del &bne, hvoraf et af numrene er 23-74-4128 160-5 RIV S-NR Lps®*.

Geografisk placering af Klippan
Klippan udtales »Klip - -pan« og ligger @ for Hbg. For at fa fastlagt den geografiske placering af Klippan
kan det tilrddes at sla op pa http://www.hitta.se/karta/, skriv i hgjre sggefelt »Klippan«, se placeringen
i forhold til Hbg og Ljungbyhed S@ for med flyveplads, skifte til forstarrelsesgrad 8, se fabrikssidesporet
ved Fabriksvagen i sydgstdelen af byen og pa 8 den tilsyneladende sporlgse rundremise.

Pa Google Earth bliver det til et satellitbillede med en del billeder vist med signaturen rf] Klik og se
billeder af veteranbanens materiel.

Tilgang til mdt Klippan
| vestenden ligger en ovk med Abytorpsvégen, drej til venstre mod S og drej til venstre igen ved
industrisporets sporstopper.

| sidesporet »ned« til en stor fabrik holder der lige @ for sporskiftet 41 80 D-DB 2476 046-8 Hbbills'*
+ 2476 241-5 Hbbills*'*. Skinnerne blanke, s& sporet befares.

Der er langt at ga for at komme om til mdt Klippan ad offentlig vej, faktisk begynder adgangsvejen
Stackarpsvagen fgrst S@ for stationen, og det er i gstenden
af stationen, hvor den ukendte lysegulgr@nne tankvogn star op
mod den gule sporstopper. Aha, en nymalet vogn med samme
funktion som KK-vogne fra Kommune Kemi havde. Vognens
nummer er SJ 23-74 9451 333-4.

Videre ad vejen mod V, hvor en bil drejer ind gennem en aben gitterport; s& er chancen for, at der
abent i remisen, stor.

Til hgjre for indkerslen holder abne godsvogne leessede med radne sveller. Vestligst og naermest
kan nummeret laeses pa rammen: ML.J 30.

@stligst et brunt, ubestemmeligt dieselrangerlokomotiv uden numre eller operatar og med et
udstedningsrer liggende pa taget. Det identificeres som veaerende BJ Zs 2 ved et sammenligningsbillede
pa http://www.veteranjarnvagen.se/motorloksinfo.php?motorlok=8. Den grgnne presenning er dog flaet
i laser.

Neermere drejeskiven ses en gul MATISA PV 6 3774° tilhgrende Banverket.

To meend sidder i bagenden af en stationcar, og den ene er skinnecykelhyramanden fra i gér.

— Jo, det kan godt lade sig ggre at komme ind i remisen. Indgangsdgren er remiseport 7.

Folg med ved at sl& op pa http://www.veteranjarnvagen.se/fordon.php Fordon/Karetgjer/Materiel.

INFRANORD
VIVATTNAR FOR BATTRE MILJO

| rundremisen pa 8 spor

Spor 8: Brun personvogn SJ C3c 1578 med treeveegge og tagrytter i paen stand,

Spor 7: Lige inden for indgangsdgren remiseporten holder SJ Sa 1277, bygget 1916, en 2-Ct, i pesen
tilstand. For en maned siden var den opfyret for farste gang i 75 ar og blev pravekart pa et
sidespor. Den blev lidt for varm pé lejerne i det venstre gangtaj. Nar den er repareret, kan
den kare noget mere ved at pendle med et par vogne pa et spor ved Jarnvagsmuseet i
Angelholm med besggende geester.
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Spor 6: Grgn personvogn uden ydre numre, paent sat i stand. Mure pa hver side af spor 6.

Spor 5: Inderst elektrisk akkumulatorlokomotiv fra 1904 eller 1914. Der findes og akkumulator-
damplokomotiver. Yderst grgn skinnebus fra MSJ Yd 1 i paen ydre stand.

Spor 4: Inderst 0-B-0 damplokomotiv med navnet Limhamn, 2, bygget af Nydqvist &
Holm Ne 263/1888 Trollhattan. Yderst mod drejeskiven HBLJ 2 bygget 1906.

Sidst set kare i Landeryd lgrdag 1. september 2012 og set i Halmstad
Rangerbanegar fredag 31. august 2012 under transporten dertii med faglgende
oprangering: SJ 1723122 (b) + 4. KLASS M-L.J 3.KLLASS +HBLJ2 (m.u.)+SJ C3c 1578
+SJ CF4 1655 EIANNE].

Spor 3: HHJ H3 21, et anglokomotiv bygget 1918 af AB Svenska Jarnvagsverkstaderna, Falun,
Sverige, saelges i 1940 til og far SJ A4 1543. Oml. 1947 till SJ A6 1543.

Spor 2: 4.KLASS M-L.J. 3.KLASS

Spor 1: Personvogn SJ CF4 1655.

V for remisen
| to spor, der udmunder i drejeskiven, star der en del lokomotiver og godsvogne.

| det sgndre spor set fra &:

Et brunt dieselrangerlokomotiv uden udvendigt nummer. Ifglge billedidentifikation ma det veere SJ
Zsh 97.

Et par lukkede godsvogne.

Et lok MALMO-FRIHAMN 1, MFH 1, bygget 1922.

Et faldefaerdigt keretaj 39 ?4? 0157-9, () 9,5 m )), med fgrerhus i midten,

Et orange diesel-elektrisk rangerlokomotiv med blat farerrum — danskbygget ifalge den anden mand
—med nummer 83801. Det er MLJ 11.

| det nordre spor fra V:

Brunt dieselrangerlokomotiv SJ/MLJ Z6 11 bygget af DEUTZ med fabriksnummer Ne 55626, jeevnfar

http://www.svenska-lok.se/motor_solo.php?s=326&bid=7830

Brunt dieselrangerlokomotiv uden nummer. Med billedidentifikation findes SJ Z43 118 ELLER SJ Z49
209.

Anglok LTJ 15 fra Landskrona-Lund-Trelleborgs Jarnvéag.

SJ L16 1644, bygget 1899.

Pa et tredje spor N findes klubbens mange lukkede godsvogne.

Rangerhovedet er tomt.

Nar man gér ad de sma stier i buskadset ved sporenes vestender, opdages en meget kortere
adgangsvej: En sti ender nede ved asfalten 50 m fra den sikrede ovk i vestenden ved Abytorpsvagen!

Efter godt to timers besgg er det gnskede set i Klippan, og dagens jernbaneoplevelsesgnsker er
opfyldte.

Veteranjarnvagen Klippan-Ljungbyhed
Materiel i Klippan

» Anglok *SJ 743 118 *BJRo 36 » Godsvagnar

*BLHJ 2 * SJ 749 209 « FLJBCo2 19 « HHJ 187

e HHJ H3 21 *+SJZ611 *LTIC23 « HHJ 289

*LTJ 15 * SJ Zsh 97 *MLJCo1 *LTI79

* MFH 1 «0SJz1 *MTJ C3 29 * MLJ 26

*MLJ1 * SJ B6F 3758

*MTJ 14 » Ralsbussar & *+ SJ B6G 3451  Dressiner

*«SJE 901 Motorvagnar * SJBCo/Co2 1036

*SJ Sa 1277 * HHJ XC 53 *+SJ C3c 1578 « Ovriga fordon
«LKSJI X 21 *SJ C3g 2623 » sliperslastare

» Motorlok *MSJYd1 «SJC41768 . Spé_rriktare och stop

*BJZs?2 *SJY71185 * SJ CF4 1655 pare

*MLJ 11 » SJ BF2 1800

*SJ Z3 89 » Personvagnar

Kilde: http://www.veteranjarnvagen.se/ovriga.php

Sag efter svenske lokomotiver pa
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(BL)

DIVERSE
Fr 31/5 2013

Farvel og tak til en gammel dame
"S40, jeg er sikker pd, at du kan mzerke det, hver gang et tog drener igennem fra @sterport til Nerreport."

Det er naturligvis Sglvgade 40, der er tale om. Den gamle dame, der har veeret DSB’s hovedsasede
gennem 85 ar.

Ordene kommer fra Ove Dahl Kristensen, vicedirektgr i Trafikteknik, som lige har holdt tale i
anledning af farvel festen i Sglvgade 40. Hundredvis af de medarbejdere, som pa mandag skal have
arbejdsplads i Telegade i Hgje Taastrup, er samlet for at sige farvel til de gamle bygninger, hvor flaget
vejrer for sidste gang.

Mange lokaler er halvtomme, og mens folk er til fest ude i garden, har nogle flyttefolk allerede indtaget
stedet.

Men stemningen til festen er ikke praeget af sgrgmodighed. Derimod er den fyldt med spsending og
gleede. Jazzbandets blgde toner blandes med latter og snak, mens de mange mennesker drikker @l og
sodavand i solen, og spiser hotdogs fra de opstillede pglsevogne.

"S40, du har mange kvaliteter," slutter Ove Dahl Kristensen sin tale af med, "men du er ikke egnet
til at rumme en moderne virksomhed. Tak for alt til dig, S40."

P& mandag ertingene fra Sglvgade blevet flyttet til Telegade, hvor 1200 administrative medarbejdere
har deres farste arbejdsdag.

Kilde: DSB Intranet, fredag 31. maj 2013
(JSL via BL)

/6 2013

POLITISAG En 36-arig mand fra Vinderup i Vestjylland blev sa sur over at fa en
kontrolafgift, fordi han ikke havde nogen hillet, at han hev i nedbremsen og standsede
toget. Politiet blev tilkaldt, og safik han ogsa en bade.

Tog ramte cykel i overkarsel

VESTJYLLAND Et Arrivatog mellem Esbjerg og Varde. naede at hoppe af cyklen inden
pakerte 30. april en cykel, daen Lokomotivfgrerensadrengen  pakersien. Drengen slap ifelge
15-&rig dreng kerte ud foran to- i sidste gjeblik og var hurtig til  politiet fraulykken uden skader.
get i en overkersel i Guldager at tude med hornet, s drengen

Togdriften pa strakningen ken, og 11 tog métte helt eller
var standset i to timer efter ulyk-  delvist aflyses.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 46, juni 2013, side 2
Gu
Ovk 1191 km 62,6 befinder sig lige inden for det sydlige indkgrselssignal i Gu (Guldager) og er forsynet

med fire bomme: to over Guldagervej og Tarp Byvej samt to over den dobbdeltrettede cykelsti.
(BL)

Side 242 af 273



Traktorfgrer dreebt af tog
D@DSULYKKE En 64-arig
mand mistede livet, da hans
traktor blev ramt af et DSB-
tog i en sikret overkarsel pa
Kalundborgyej i Holbaek,
hvor manden var ved at sla
grees. Alle 20 togpassagerer
og lokomotivfgreren slap fra
ulykken uden alvorlige ska-
der.

Stadig flere tager toget
TOGREJSER 68,1 million
passagerer steg i fierde
kvartal 2012 pa togene og
metroen i Danmark mod
64,8 millioner i fijerde kvartal
2012 — svarende til en stig-
ning pa 5,1 procent. Antallet
af personkilometer steg fra
1,76 milliarder til 1,86 milliar-
der — svarende til 5,6 pro-
cent.

Udtog fra i Togflgjten

Ny rekord pa skinnerne
TOGREJSER Danskerne
rejste ifglge Transportmini-
steriet og tal fra Danmarks
Statistik syv milliarder kilo-
meter med tog i 2012. Det er
ny rekord pa de danske
skinner — og 27 procent
mere end i 2000. Veaeksten
har veeret starst vest for
Storebaelt.

Dyrere at kare i

bus og tog
BILLETPRISER Priserne pa
bus og togrejser er ifglge en
analyse, som Nykredit har
udfart for Sendagsavisen pa
baggrund af tal fra Dan-
marks Statistik, steget med
henholdsvis 70 og 45 pro-
cent siden 2000, mens de
generelle forbrugerpriser er
steget med 30 procent.

Kilde: Arriva UPDATE, nummer 46, juni 2013, side 10, 12, 13

(BL)

Hammelev trinbraet pd Haderslevbanen har faet et nybygget trinbraetskur bygget af douglasgran fra den

naerliggende Pamhule Skov. ...

Vandtarn i fare

Vandarnet i Lunderskov er
igen i fare for at blive revet
ned. Banedanmark har igen
sggt Kolding Kommune om
tilladel setil at rivetarnet ned,
og denne gang ... mw

Billetsalg lukker

DSB har bedluttet at lukke
Kort & Godt butikker, og
dermed billetsalget, Pa 14
stationer i lagbet af i ar. Luk-
ningernesker i Frederiksberg,
Charlottenlund, Virum, Gre-
ve, Frederikssund, Hvalsg,
Haslev, Sorg, Korsar, Bram-
ming, Vojens, Redekro, Ho-
bro og Branderslev. mw

Far og nu i Ggrding

Den jydske Sydbane dbnede i 1874 mellem Lunderskov, Eshjerg og

Varde. ...

To nye FC hos
Regionstog

| lgbet af maj har Regionstog
taget to nye fjernstyringscen-
traler i brug i Maribo og Hol-
bak. De to fjernstyringscen-
traler skal fjernstyretrafikken
pa Regionstogs fire strasknin-
ger ... mw

Lyntog til Skagen

Denne sommer genoptages
kerslen med direkte tog mel-
lem Kgbenhavn og Skagen
efter godt 10 ars pause. | ret-
ning mod Skagen karer toget
fredage ... mw

Det rgde fotoalbum: D'dag
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RFC Roskilde tager over
Mandag den 14. januar tog
Banedanmark det nye si-
kringsanlaeg pa Holbak sta-
tion i brug, Sa der igen kan
kerestil og fradle stationens
perronspor. ... mw

. Kor gratis med
i veterantoget
i Som medlem af Stettefore- :
{ ningen KLK f&r du én gratis !
i rejse frem og tilbage med |
i Museumstog Sydsveterantog
{ i sommeren 2013. Frirgjsen !
i kan enten benyttes pa stragk-
i ningen Vejle-Jelling eller pa i

! straekningen Kolding- !
! FredericiaVele.
i Se kereplanerne pa
i www.klk.dk.

mw



[ ar pa toppet
Kokkedal Station

Kilde: Togflgjten, m
Udtog af overskrifter. Bliv medlem af Stetteforeningen KLK for DSB Museumstog, K olding-afdelingen.
FA medlemsbladet Togflgjten og laes de spaendende artikler. Mere information kan fas pa
http://www.kIk.dk/
(BL)

Ti 4/6 2013

Se billeder fra store flyttedag i Hgje Taastrup
Mandag den 3. juni oprandt dagen, hvor 1080 medarbejdere flyttede ind i det nye hovedseede i Hgje
Taastrup.

Se fotos her fra store flyttedag, hvor medarbejderne ankom i fem hold og blev modtaget af Jesper
Lok i receptionen. Det fagrste hold havde endda ogsa forngjelsen af borgmester i Hgje-Taastrup
Kommune, Michael Ziegler, pa talerstolen.

De 1080 nye beboere blev fulgt pa plads af en raekke guider, som alle sammen hgrte til de 120
prgvekaniner, som flyttede til Hgje Taastrup den 6. maj, og derfor kender huset godt.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 4. juni 2013
(JSL via BL)

To 6/6 2013

Transportministeriet: Ingen togfgrere i dagtimerne pa Kystbanen

Togene pa Kystbanen nord for Kgbenhavn H skal fra december i ar kare uden togfarere i dagtimerne.
Deterkonsekvensen efter, at Transportministeriet som trafikkgber i dag har meddelt, at togfagreroptionen
i kontrakten med DSB @resund aflyses.

Ifglge Transportministeriet skyldes beslutningen, at billetindteegterne fra togbetjeningen af
streekningen Helsinggr — Peberholm/landegraensen ikke er ikke sa store som forventet, og at
Transportministeriet for at kunne overholde Folketingets bevilling, derfor har brug for at iveerksaette
besparelser.

Beslutningen betyder, at Kystbanen (mellem Kgbenhavn H og Helsingar) kun vil kare med togfarer
i tidsrummet mellem 20:00 og 02:00 pa hverdage samt mellem 20:00 og 08:00 i weekender og
helligdage. Derudover vil der ikke veere togfgrere pa Kystbanen, der dermed kommer til at kere med
enmandsbetjening ligesom Svendborgbanen, Aarhus Neerbane og S-tog i hovedstadsomradet allerede
gar i dag.

Med aendringerne star det klart, at DSB @resund forventes at skulle opsige et antal togferere til
fratreeden i december. Det har DSB i dag meddelt de relevante samarbejdsudvalg og faglige
organisationer, forklarer driftsdirektar i DSB @resund Lars Nordahl Lemvigh.

"Vi ma tage trafikkgbers beslutning til efterretning og frem mod december forberede os, sa vi kan
fortsaette en god togdrift for kunderne. Fokus er pa sikkerhed, rettidighed og tryghed for kunderne,” siger
Lars Nordahl Lemvigh.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 6. juni 2013
(JSL via BL)

Hab svinder for banesti
Lejre-Hvalsg: Ikke alle lodsejere er interesseret i at laegge jord til eventuel rekreativ banesti langs den
udvidede Nordvestbanen. Og det kan blive en arsag til, at projektet ikke bliver til noget.
... Lees mere i DAGBLADET Roskilde torsdag
Kilde: http://www.sn.dk/L ejre/Haab-svinder-for-banesti/artikel/277830
(JSL via BL)

Ma 10/6 2013

Ny EU-licens
Alle lokomotivfarere i Arriva Tog
Dadeti EU er blevet besluttet, at der skal laves nye licenser til alle lokomotivfarere ..., skal der laves
en ny EU-licens. Fa lave et gyldigt foto efter kravene til pas og karekortfoto.
Kilde: Tjenestefordelingen, Arriva Tog A/S, mandag 10. juni 2013
(BL)
Lg 15/6 2013
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Vis jernbanenyheder fra jv.dk
Det er mulig at modtage internetnyheder fra medier, der vedrarer ens interesseomrader. Eksempelvis
kan det lade sgg ggre veelge interessefeltet »Tog« ved JydskeVestkysten.

Kopier dette link http://www.jv.dk/modules/jv/tag_cloud_list.php?tags[]=182, og laeg det ind under
Favoritter, hvorunder du antagelig har laver flere underbibliotekter til de forskellige interesse under
jernbaneinteressen. Laeg linket i det relevante underbibliotek.

Nar linket aktiveres, vises interesse navnet »Tog« saledes: Tog .

Da denne vejledning skrives, onsdag 26. juni 2013, er den gverste og yngste nyhed:

...............................................................................................................................................

| Vejen 15. 06. 2013 06:15
: Titusindvis af treeer ma lade livet til fordel
for elektriske tog

Den smukke, smalle skov langs Jernbanen kan se
frem til en ordentlig rundbarbering til efteraret .. =

Kilde: http://www.jv.dk/modules/jv/tag cloud list.php?tags[]=182
(BL)

Fr 21/6 2013

Med sma skridt gar det fremad med IC4

| april maned karte 1IC4-togene med den rettidighed p& 96 procent og en palidelighed p& 98 procent.
Samtidig er antallet af kilometer mellem haendelser, der forstyrrer driften, nu oppe p& 3350 kilometer. Det
lyder ikke umiddelbart af meget, men set i lyset af, at det tilsvarende tal for et ars tid siden var pa 1800
kilometer, er det et maerkbart fremskridt. Der er flere faktorer, der spiller ind pa fremgangen, men en ny
made at angribe problemerne pé i vaerkstedet i Sonnesgade har p& det seneste udmgntet sig i gode
resultater. Veerkstedschef pa IC4-veerkstedet i Sonnesgade, Steen Rasmussen, forteeller, at nye mader
at strukturere arbejdet pa pa veerkstedet har medvirket til fremskridtene:

"Siden IC4 Produktion flyttede til Randers, har vi haft flere spor til rAdighed pa vaerkstedet. Det har
vi blandt andet brugt pa, at dedikere et spor til her-og-nu problemer. Et tog, der karer rundt med mange
fejlmeldinger kan blive kert ind pa dette spor, og sa saetter vi et dedikeret team i gang.. Holdet har kun
til opgave at lgse det pageeldende problem. P& den made far vi hurtigt fejlrettet. | det hele taget har vi
aendret strukturen, s& vores medarbejdere bliver endnu mere mobile og kan flyttes rundtiteams i forhold
til, hvor behovet er,” forteeller Steen Rasmussen.

Etandettiltag, der har faet luft under vingerne er RIT-teamet. Teamet er et tiltag konsulentvirksomhe-
den Atkins anbefalede i deres rapport om IC4. Det er et team, der kun skal arbejde med at haeve togets
driftsstabilitet, og holdet har i dag ni medarbejdere tilknyttet.

"Vi har tilfart Rit-teamet mere arbejdskraft, og det har nu den rette blanding af handveerkere og
ingenigrer. En af de ressourcer, der er blevet tilknyttet, har for eksempel kun til opgave at fokusere pa
at lgse problemerne med powerpacken, som altid er pa top-tre over antallet af fejl. Det har veeret en god
investering, og vi kan nu allerede meerke det i form af feerre fejlmeldinger. Et andet omrade, vi har sat
fokus pa, er problemerne med togets klimaanleeg, som ogsa har betydet rigtig mange nedbrud, fordi
toget enten har veeret for varmt eller koldt til at kunne kgre med passagerer. Det mobile team, der har
veeret sat pa det problem, har nu bidraget til, at ogsa dette omrade giver feerre fejlmeldinger,” siger Steen
Rasmussen.

Kilde: DSB Intranet, fredag 21. juni 2013
(JSL via BL)

Ti 25/6 2013

Opsigelser i DSB @resund
50 togfarere i DSB @resund vil i dag modtage brev om, at deres job i DSB @resund bortfalder med
udgangen af december 2013.

Det skyldes, at Transportministeriet har besluttet at aflyse optionen med togfarere pa alle afgange
pa Kystbanen. Beslutningen medfarer, at DSB @resund samlet set har feerre arbejdsopgaver, der
fremover skal lgses.

"Det er vigtigt for mig at understrege, at personalereduktionen sker som fglge af beslutningen om at
aflyse togfareroptionen. Det bergrer medarbejdere, som vi alt andet lige ellers ville have fastholdt,” siger
driftsdirektgr Lars Nordahl Lemvigh, DSB @resund.

Der forventes ikke yderligere personalereduktioner som felge af den aflyste togfereroption pa
Kystbanen.
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Kilde: DSB Intranet, tirsdag 25. juni 2013
(JSL via BL)
On 26/6 2013

Servicecentre skal hjeelpe kunderne

I dag kl. 11 abnede det farste af en raekke DSB Servicecentre pa @sterport Station. Medarbejderne i
centret hjeelper kunderne med de forskellige muligheder for selvbetjening, f.eks. rejsekort, billetapp,
billetautomater, mobilbilletter osv — men saelger ikke billetter eller kort.

"| takt med, at vi udfaser produkter eller flytter dem over pa digitale kanaler og derfor lukker flere og
flere billetsalg, bliver vi stadigt mere usynlige for kunderne ude pa stationerne. For at imgdegé det har
vi valgt at &bne servicecentre pa en raekke starre stationer, hvor kunderne kan fa hjeelp til at betjene sig
selv via mobiletelefon, pc’en og automaterne,” forteeller underdirektgr i Kommerciel, Anne-Lise Bach
Sgrensen.

Servicecentret pa @sterport har abent pa hverdage mellem kl. 11 og kl. 18.

"Vi har lavet studier pa stationen, der viste, at folk ikke har tid om morgenen, der skal de bare videre.
Derfor har vi valgt tidsrummet 11 til 18, hvor folk har mere tid,” siger Anne-Lise Bach Sgrensen.

Det farste af flere centre pa DSB-stationer

Servicecentret pad Dsterport er det farste servicecenter, der dbner, men det bliver ikke det sidste. |
september abner centre pa Valby og Flintholm stationer, i november dbner et center pa Lyngby Station,
og til februar er turen kommer til den ombyggede Ngrreport Station. | Aalborg lukker billetsalget den 1.
september, men det bliver med det samme konverteret til et servicecenter.

Medarbejderne i servicecentret og de kommende centre er medarbejdere fra billetsalg og Kort & Godt-
butikker, der er lukket. Det bliver en fast stab af servicecentermedarbejdere, der varetager vagterne i de
forskellige servicecentre.

@sterport summer af liv
Med abningen af servicecentret er alle butikslokaler pa @sterport nu udlejet og i gang. Der er nu en 7-
eleven, en Baresso, et apotek, en bar/restaurant og nu servicecentret i det gamle billetsalg.
Kilde: DSB Intranet, onsdag 26. juni 2013
(JSL via BL)
To 4/7 2013 — sg 1/9 2013

Sandkunst
Tag med til Det Vilde Vesten i Sgndervig, hvor et stykke amerikansk historie er
formet i 8.000 tons sand.

Kilde: MORGENAVISEN Jyllands-Posten, Det sker, fredag 28. juni 2013, side 1, 14-15

Se et 2-C-0 damplokomotiv bygget i sand pa det tredje billede i en vist billedserie (vent).

Under AT LAVE EN SANDSKULPTUR, On the top of Sgndervig kan der ses flere billeder af
lokomotivet.

Kilde: http://www.sandskulptur.dk/forside.aspx
(BL)

Ma 1/7 2013

Broarbejdet pad Kgge Bugtbanen er i gang
| fredags begyndte Banedanmarks omfattende renoveringsarbejde pa en reekke broer pd Kage
Bugtbanen. Det pavirker S-togskareplanen pa Kgge Bugtbanen og Hillergdbanen sommeren over — til
den 11. august 2013.

Den aendrede kgreplan pa Kage Bugtbanen medfgrer, at linje A karer mellem Kgge og Vallensbask
og igen mellem Amarken og Farum. Der vil derfor kare Togbusser mellem Vallensbaek og Amarken.

Rejsetiden bliver forleenget op til 25 minutter mellem Kage og Kebenhavn alt efter, hvor og hvornar
man rejser.

Pa Hillergdbanen bliver linje B forleenget helt til Hillerad i stedet for linje E, der ikke karer i perioden.
Det vil give en ekstra rejsetid pa 2-3 minutter mellem Kgbenhavn og Hillerad.

Det omfattende renoveringsarbejde er essentielt for vedligeholdelsen af broerne, siger Ulrik Jaller,
som er projektleder i Banedanmark:

"En del af broerne traenger til en hel eller delvis fornyelse af den sakaldte fugtmembran, der forhindrer
vand og fugt i at beskadige betonkonstruktionerne. Herudover foretager vi ogsd andre mindre
reparationsarbejder for at forlaenge broernes levetid.”
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Og i DSB har man gjort sig umage for, at de rejsende pavirkes mindst muligt under renoveringsarbej-
det:

"Vi har valgt sommerferien til sporarbejdet, da der er feerre, der rejser i den periode, og samtidig har
vi forsggt at lave kereplanen, sa vi generer mindst muligt,” siger Tony Bispeskov, som er DSB’s
informationschef.

Laes mere her om broarbejdet, som Trafikinformation har lavet, pa dsb.dk

Kilde: DSB Intranet, mandag 1. juli 2013
(JSL via BL)

To 4/7 2013 — sg 7/7 2013

Arriva seetter sejl
4.-7. juli er Aarhus veert for The Tall Ships Races, og Arriva deltager med gadgade-tog, legeland og
billige togbilletter til og fra Aarhus.
Der er lagt op til den helt store fest, nar 100 gamle treeskibe torsdag 4. juli leegger til kaj i Aarhus som
en del af The Tall Ships Races 2013. Arriva er at finde pa havnen med et lille legeland, hvor to
hoppeborge og et minitog tilbyder aktiviteter til de mindste. Arriva indsaetter ogsa et seerligt gdgade-tog,
der fredag og lardag 5.-6. juli kgrer i pendulfart mellem Sydhavnsgade ved Jaegergardsgade og Kranen
yderst pa Mellemarmen i Aarhus Havn, hvor treeskibene ligger.

»Vivil gerne bakke 100 procent op om The Tall Ships Races og bidrage til, at arrangementet i Aarhus
bliver en succes. Derfor er vi alle fire dage til stede pa havnen, hvor vi ser frem til at mgde en masse
glade bgrn og voksne,« siger forretningsudvikler Britta Indraccolo fra Arriva Danmark.

Billige billetter

Arriva er ogsa klar med en seerlig togbillet, der ger det muligt at komme til og fra Aarhus, mens
traeskibene er i byen. Det koster kun 50 kroner for en voksen og to bagrn under 12 ar at tage toget tur-
retur fra Skanderborg, Hagrning, Viby J og Hinnerup til Aarhus, mens en familiebillet — til to voksne og fire
barn under 16 ar —koster 100 kroner. Tager man toget fra en af de gvrige stationer mellem enten Aarhus
og Skjern eller mellem Aarhus og Struer, sa koster billetterne henholdsvis 95 og 195 kroner.

»Vi vil gerne ggre det ekstra attraktivt at tage til Aarhus, mens de gamle treeskibe er i havn, og derfor
er vi klar med en szerlig Tall Ships Races-billet, der bade gar det billigt at komme frem og tilbage — og
fierner problemet med at finde et sted at parkere,« siger Britta Indraccolo.

Togbilletter til Aarhus kan kegbes pa: www.mitarriva.dk/tsr

Arriva Tall Ships Races-billetter
Togpbilletter til The Tall Ships Races fra Skanderborg, Harning, Viby J eller Hinnerup til Aarhus og retur
pa samme dato koster 50 kroner for en voksen og to bgrn under 12 ar og 100 kroner for en familie pa
to voksne og fire barn under 16 ar.

Togbilletter til The Tall Ships Races fra de gvrige stationer mellem Aarhus og Skjern eller fra en af
stationerne mellem Aarhus og Struer koster 95 kroner for en voksen og to bgrn under 12 ar og 195
kroner for en familie p& to voksne og fire barn under 16 ar.

Billetterne geelder kun i Arrivas tog. ...

Kilde: http://www.mitarriva.dk/nyhederl/nyhedsarkiv/332-arriva-saetter-sejl

Der har vaeret en reklame herfor i , tirsdag 2. juli 2013, side 31, og i togene ligger der
der en folder, hvor et Linttog, beskiltet , karer op ad havnesporet fra Spanien. Det kommer
desveerre ikke til at ske, for det har ikke vaeret muligt for Driftcentret at fa tilladelse til at kare pa
havnesporene. | stedet bliver det et “gummitog”, der kares pa gadgaderne i visse byer, blandt andet Str.
(BL)
On 10/7 2013

Overenskomststridig arbejdsnedlaeggelse pavirker togdriften i hele landet
Omkring kl. 5 i morges nedlagde lokomotivfarerne pa depoterne i Aarhus, Kgbenhavn og Fredericia
arbejdet hos Fjern- & Regional, S-tog og DSB @resund. Den overenskomststridige arbejdsnedleeggelses
skyldes lokomotivfgrernes utilfredshed med ledelsen.

Der blevindsat et beredskab over hele landet, som kunne informere kunderne om de manglende tog.
Rejsetidsgarantien er geeldende som normalt.

Omkring Kkl. 7 gik alle lokomotivfarere i arbejde igen, og togene kunne derfor begynde at kare.
Togdriften karer hgjst sandsynligt normalt efter middag.
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Transportminister: Ingen problemer med sikkerheden
Transportminister Henrik Dam Kristensen har i dag kommenteret den overenskomststridige
arbejdsnedlaeggelse, lokomotivfgrerne afholdt her til morgen.

Arbejdsnedlaeggelsen fokuserede blandt andet pa sikkerheden i DSB, og her siger Henrik Dam
Kristensen fglgende:

»Jeg har fra Trafikstyrelsen ingen indikationer pa, at der skulle vaere problemer med sikkerheden, og
jeg forventer naturligvis at blive orienteret om, hvis der skulle veere sadanne problemer,« siger Henrik
Dam Kristensen i en skriftig kommentar til medierne.

Herudover udtaler han, at Trafikstyrelsen hele tiden farer tilsyn med sikkerheden i DSB, sa den er i
orden: »Jeg har noteret mig, at togene er begyndt at kere igen. Sikkerheden pa jernbanen varetages af
DSB, og Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at DSB handterer sikkerheden pa betryggende vis,« siger han.

Trafikstyrelsens vicedirektar Jesper Rasmussen udtaler fglgende i en pressemeddelelse, hvor han
opfordrer til, at sikkerhedsmaessige forhold rettes til dem:

"Vi foretager lgbende tilsyn, og vi har ingen indikationer pa, at der skulle veere problemer med DSB’s
handtering af sikkerheden i togene. Men hvis Dansk Jernbaneforbund har konkrete indikationer, som
de har kommunikeret til DSB og ikke faet svar pa, vil vi opfordre DJ til at dokumentere disse forhold
overfor 0s.”

“Dialogen er der, men den er ikke let”
Lokomotivfgrerne efterlyser efter dagens overenskomststridige arbejdsnedlaeggelse mere dialog med
DSB’s ledelse. Dialog skal der til, det er personaledirektar Inger @rum Kirk, helt enig i:

"Men der er faktisk en rigtig taet og vedvarende dialog allerede. S& sent som i torsdags havde jeg et
to-timers mgde med Henrik Horup fra Dansk Jernbaneforbund, hvor vi talte om de udfordringer og
muligheder vi har og her ikke mindst vores samarbejde og dialog. Vi holder faste mgder med de faglige
organisationer, og samarbejdet p& tvaers i virksomheden gennem vores samarbejdsudvalg. Ogsa med
de gvrige faglige organisationer har vi teet kontakt, bade personligt og gennem mgder, og her oplever
jeg, at vi gensidigt stiller op, lige sa snart der er behov. Vi ved, der er rigtig mange spgrgsmal, der
presser sig pa for kollegaerne i tider med forandring og for at tage disse direkte, har jeg bl.a. veeret til
radighed her pa abc for samtlige spgrgsmal, som der matte vaere.” (se dialogen her)

"Vi er gdet gennem rigtig mange forandringer de seneste par ar," siger Jesper Lok og fortsaetter:

"Det er ikke altid lige let, men jeg ved hele ledelsen er lette at fa fat pa, sa vi sammen finder gode
lgsninger p& de mange udfordringer vi har som DSB.”

Anders Egehus, der har veeret i pressen det meste af dagen, siger falgende:

"Jeg er overrasket over, at nogle fgler, at der ikke har veeret dialog. Vi har en lgbende dialog med
tillidsmaend og Dansk Jernbaneforbund. Men vi tager det selvfglgelig til efterretning, og nu vil vi tage en
snak med tillidsmeendene om, hvad de savner en dialog om," tilfgjer Anders Egehus.

"Der er nogle bekymringer omkring Kystbanen, og det har vi ogsa haft en dialog omkring.
Enmandsbetjeningen treeder i kraft 15. december, og der er en reekke forhold, der skal veaere i orden
inden da. Det arbejder vi med blandt andet Banedanmark om at sikre. Det er pa Kystbanen som alle
andre streekninger: Vi karer ikke tog, hvis sikkerhedsreglerne ikke er overholdt,” siger Anders Egehus.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 10. juli 2013
(JSL via BL)

Lo 13/7 2013

Restaureret, rgdt kolonnehus pa Den skaeve Bane
Tyve billeder af et restaureret, rgdt kolonnehus “Skovly” mellem Gi og Fil (Filskov) kan ses pa

http://www.freelance-fotografen.dk/kolonnehus.htm
(BL)
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Ti 20/8 2013 — to 22/8 2013

Er din cykel i topform?

Gratis

servicetjek

til din cykel
Er du én af de mange, der hver eneste dag tager cyklen til og fra togstationen? Ja, sa er det vigtigt,
at din cykel er i topform.

At cykle og anvende kollektiv trafik, stort set hver eneste dag, er god fornuft for den enkelte, men
ogsa for miljget. Derfor gleeder det os, hos Arriva, nar vi hver dag ser sa mange rejsende komme
cyklende til og fra vores stationer i hele Danmark.

GIV DIN CYKEL ET GRATIS SUNDHEDSTJEK
TEAM CULT ENERGYS MEKANIKERE KLARER BLANDT ANDET:
Tirsdag den 20. august 2013 — Viborg Banegard

Onsdag den 21. august 2013 — Silkeborg Station
Torsdag den 22. august 2013 — Skjern Station

Kilde: Flyer® fundet i Va & http://www.mitarriva.dk/cykeltjek

Tidligere har der veeret afholdt et servicetjek i Va torsdag 6. juni 2013.
(BL)

Ti 16/7 2013
Der ma ikke herske tvivl om sikkerheden ved enmandsbetjente tog
Enmandsbetjening er et helt centralt element for rationaliseringen og udviklingen af jernbanen i
Danmark.

| gjeblikket arbejdes der pa at fa indfert standardprocedurer for enmandsbetjening pa regionaltogene
mellem Aarhus og Aalborg og mellem Fredericia og Esbjerg samt alle tog p& straekningen mellem
Aalborg og Frederikshavn.

Udover disse straekninger er der igangsat forberedelse af enmandsbetjening pa Kystbanen, og som
led i IFO-forhandlingerne tilfgjes potentielt yderligere fire streekninger i 2014.

"De seneste dage har vist, at der er behov for, at der indgér eksterne uvildige vurderinger i arbejdet
med at etablere behov for udbedringer og procedurer. Kun derved kan enhver tvivl om sikkerheden ved
enmandsbetjening fjernes,” siger direktgr for DSB Operation & Strategi Anders Egehus.

Afsamme arsag bliver der i dag givet notits om togfarer bemanding pa straekningerne mellem Aarhus
og Aalborg og mellem Aalborg og Frederikshavn. Indtil det er pa plads i begyndelsen af naeste uge
anvendes de eksisterende sikkerhedsprocedurer, der har veeret i brug siden 1. juli.

"Det er ikke vigtigt, om enmandsbetjening kommer pa plads en méaned eller to fgr eller senere. Det
afgarende er, at de gode erfaringer, vi allerede har med enmandsbetjening rundt omkring i Danmark,
udbredes uden at sikkerheden bliver draget i tvivl,” siger Anders Egehus.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 16. juli 2013
(JSL via BL)

On 17/7 2013

Ikke altid nemt at blive enige, men der ma ikke herske tvivl om sikkerheden
| kglvandet pa de bekymringer, der blev rejst i sidste uge om sikkerheden ved enmandsbetjening pa
blandt andet Kystbanen fra 15. december 2013, har DSB inviteret Dansk Jernbaneforbund til
genbesigtigelse af streekningerne Aarhus-Aalborg/Aalborg-Frederikshavn, hvor der for nyligt er indfgrt
enmandsbetjening.

"Enmandsbetjening er et helt centralt element for rationaliseringen og udviklingen af jernbanen, og
DSB og andre operatgrer i Danmark har mange ars god erfaring hermed,” siger direktar for Operation
& Strategi i DSB Anders Egehus.

14) flyer sb., -en, -e el. -s, -ne (lille reklametryksag); uddele flyere. Kilde: J3E S G\ allale el e [ofele [3Y.
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Arbejdet med at fa indfart standardprocedurer for enmandsbetjening omfatter oftest udbedringer af
monitorer, signallysstyrke og meerker. Indtil de eendringer er endeligt pa plads sgrger alternative
procedurer for, at sikkerheden ikke tilsideseettes.

"De mere manuelle procedurer er utvivisomt mere bgvlede for vores kolleger, men de indfgres netop
for at sikkerheden aldrig ma kunne blive draget i tvivl. Gar de udover noget er det rettidigheden, ikke
sikkerheden,” siger Anders Egehus, og tilfgjer:

"Vi har mere end 3.000 km. jernbane i Danmark. Langs den og pa de naesten 300 stationer star
tusindvis af monitorer, signaler og meerker. Det kan ikke undgas, at der ryger en paere eller monitor en
gang imellem. Heervaerk er desveerre heller ikke et ukendt faenomen, og traeer vokser jo fra tid til anden
ogsa indover meerker og signaler. Lige netop derfor er det vigtigt at arbejde med alternative procedurer.
Kun derved sikrer vi, at sikkerheden er pa plads ogsa mens udbedringer pagar, eller hvis det uventede
skulle opsta,” tilfgjer Anders Egehus.

Efter genbesigtigelsen mandag har DSB imidlertid valgt at genindfgre togfarerbemanding péa de to
nyligt introducerede streekninger i Nordjylland.

"Under besigtigelsen mandag var det desveerre ikke muligt at opna enighed mellem parterne omkring
procedurer. Vi gnsker ikke, at der derved bliver saet tvivl ved enmandsbetjening helt generelt. Derfor
beder vi nu en uvildig tredje part om at bidrage til arbejdet,” siger Anders Egehus og tilfgjer:

"Indtil det arbejde er pa plads, vaelger vi sa at kare med togfarerbemanding. Det afgarende er jo ikke,
om enmandsbetjening kommer pa plads en maned eller to far eller senere. Det afgarende er, at de gode
erfaringer, vi allerede har med enmandsbetjening rundt omkring i Danmark, udbredes uden at
sikkerheden sé&dan bliver draget i tvivl.”

Povl Hjelt blev 92 ar
Det er med beklagelse, at vi md meddele, at Povl Hjelt sov ind her til morgen. Povl blev 92 ar.

Umiddelbart efter sin studentereksamen blev Povl i 1940 ansat som trafikelev i DSB.

I 1970 udnaevntes han til generaldirektgr og gennemfgrte i sin embedstid en omfattende
modernisering og restrukturering af DSB med blandt andet indfgrelse af InterCity-tog og -feerger i stiv
kareplan (fra K74; ogséa kaldet Det store spring fremad). Povl blev i 1977 udnaevnt til Kommandgr af
Dannebrog og har modtaget Kong Frederik den IX's mindemedalje.

"Jeg havde glaeden af at mgde Povl sidste ar, hvor han besggte Sglvgade. En frisk herre pa 91, der
hverken manglede livsgleede eller erfaring, ej hellere gode ideer eller fremsyn,” siger DSB's
administrerende direktgr Jesper Lok og tilfgjer:

"Povl satte sig preeg pa DSB pa mange fine mader. ZAret veere hans minde.”

Kilde: DSB Intranet, onsdag 17. juli 2013
(JSL via BL)

Fr 19/7 2013

Nu skal togulykker forhindres
Togtrafikken fra Herning skal sikres bedre: De kommende ar vil flere overkarsler enten blive lukket eller
sikret

Togtrafikken skal vaere mere sikker. 53 overkgrsler pa banerne fra Herning skal enten sikres eller
lukkes.

Frem mod 2018 vil Banedanmark stort set nedlaegge eller sikre alle usikrede overkgrsler for at
forbedre sikkerheden pé jernbanen.

Kilde: http://aoch.dk/artikel/nu-skal-togulykker-forhindres, Mediehuset Herning Folkeblad,
fredag 19. juli 2013 kl. 12:31

(BL)
Ti 23/7 2013
DSB @resund svarer pa kritik i amtsavisen
Professor Niels | Meyer, Harsholm, kritiserer i et indleeg 23. juli beslutningen om at indfgre enmandsbe-
tjening pa Kystbanen, som han mener at vide sveekker sikkerheden.

Der er intet videnskabeligt belaeg for det udsagn. Tvaertimod er det DSB'’s opfattelse, at det skaerper
sikkerheden, fordi tilvejebringelsen af det rette udstyr g@r lokomotivfareren i stand til at overvage darene
fra alle vinkler; fra sin plads i farerrummet, og inden han saetter toget i gang.

Jeg deler heller ikke Niels | Meyers bekymring for, at gangbesveerede eldre nu ikke lsengere har
nogen at statte sig til, nar de stiger af eller pa toget.
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Langt stgrstedelen af togene, der kegrer pa Kystbanen, er @resundstog, med vogne med gulv i
perronhgjde. Og sa er det min erfaring, at kunderne spgrger hinanden om hjeelp — eksempelvis nar en
enlig mor skal have en barnevogn med junior og dagens indkgb med ombord.

Niels | Meyer mener desuden at vide, at beslutningen svaekker offentlighedens tillid til DSB’s ledelse.

Lad mig i al stilfeerdighed sla fast, at beslutningen om at indfgre enmandsbetjening pa Kystbanen er
truffet af Transportministeriet og ikke DSB. Planen er, at overgangen til enmandsbetjening skal ske
samtidig med kereplansskiftet den 15. december. DSB og Banedanmark har altsa nzesten et halvt ar til
atindkgbe og installere det rette udstyr og sammen sikre, overgangen sker pa en made, som kunderne
og personalet er trygge ved.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 23. juli 2013.

Debatindleeg sendt til Frederiksborg Amts Avis. Af direktar for DSB @resund Lars Nordahl
Lemvigh.
(JSL via BL)
To 25/7 2013

DSB kan ikke veere det bekendt
KORT & GODT: Der er ikke kommet noget svar — endnu — men der er jo selvfglgelig ferie, men jeg
forventer rent faktisk et svar pa tidligere leeserindleeg den 10. juli.

Det skal pointeres at der har veeret flere leeserindlaeg angaende lukning af DSB's kiosk/ billetkontorer
og senest den 22. juli ved tidligere salgschef hos DSB Nordjylland Jgrgen Lundberg med overskriften
"Giv de rejsende en god oplevelse" — og jeg kan ikke vaere mere enig heri! | mit leeserindlaeg fra 10. juli
skrev jeg:

"Jeg kunne godt teenke mig — fra DSB'’s direkter (og underdirektaren ma gerne supplere) at fa oplyst
om — og gerne som bilag i form af regnskab — DSB kioskens gkonomi. Jeg kan ikke fa det til at passe
at 14 butikker rundt om i landet i gennemsnit give 500.000 kr. i underskud!". Nu er det Brgnderslevs
kiosk vi her taler om — sa lad os fa nogle tal frem herom.

Jeg mener at medarbejderne jo var ansat til at give service, szelge billetter farst og sidenhen sa kom
kiosken til.

Hvis salg minus kab i kiosken giver 500.000 kr. i underskud — s& méa der godt nok vaere nogle
disponenter der har et problem.

Imidlertid kan ledelsen jo nemt fa det til at give underskud — det afhaenger af hvor mange udgiftskonti
man tager med og jeg mener ikke at det er rimeligt at man tager det fulde belgb med fra medarbejdernes
lgn da de jo iforvejen er ansat til at betjene kunderne, give service og hjeelpe med billetkgb med mere.
Og det er der sandelig brug for og vil ogsa veere fremover da teknikken jo meget nemt svigter.

Lad de dygtige medarbejdere pa kioskerne blive og betjene og give service til DSB’s kunder — bade
her i Brgnderslev og sandelig ogsd i Aalborg og hermed bevare eller endnu bedre — udbygge
kundeservicen.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 25. juli 2013.

Debatindlzeg i Nordjyske 25. juli 2013. Af Poul Erik Jensen, Grastenvej 1, 9700 Brgnderslev
(JSL via BL)
Fr 26/7 2013

Derfor lukker Kort & Godt i Brgnderslev
Debatindlzegget nedenfor er bragt i Nordjyske den 26. juli og er et svar pa flere tidligere indleeg fra
leeserne. Senest et indlaeg af Poul Erik Jensen, Brgnderslev, den 23. juli, der er gengivet nedenfor.

Debatindleeg i Nordjyske 26. juli 2013
Derfor lukker Kort & Godt i Brgnderslev
Af Anne—Lise Bach Sgrensen, Telegade 2, 2630 Taastrup, underdirektgr, DSB Kommerciel
Poul Erik Jensen og Jagrgen Lundberg udtrykker i NORDJYSKE Stiftstidende bekymring for lukningen
af Kort & Godt—butikken i Brgnderslev den 1. september.

DSB forstar og deler bekymringen for de kunder, der har sveert ved at veenne sig til tanken om at
skulle til at kebe billetter pa telefonen, internettet eller i automaten.

Vi har, som Poul Erik Jensen er inde pa, trykt en folder, der giver en kort introduktion til automaterne
og vores hjemmeside, og som det er muligt at hente i butikken.

| tiden frem til lukningen af butikken den 1. september har vi pa udvalgte dage guider stdende pa
perronen, der hjaelper med at give en introduktion til automaten. Vi arrangerer ogsa introduktionskurser
sammen med Zldre Sagen, og vi dbner et Servicecenter i Aalborg, hvor det er muligt at fa rad og
vejledning om Rejsekort og billetkab pa nettet og i automaterne.

| dag henter DSB stgrstedelen af vores omseetning fra salg af billetter og kort til kunder, der handler
pa telefonen, internettet og i automaten. Og det kan vi maerke pad omsaetningen og besggstallet i Kort
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& Godtbutikkerne. Over en arraekke har de 14 butikker, vi har besluttet at lukke, i snit haft et arligt
underskud pé 0,5 millioner kroner. Det skyldes farst og fremmest, at det kun er hver 20. kunde pa
stationen, der handler i butikken, og det er ikke nok til at skabe en rentabel forretning.

DSB har samtidig et ansvar over for skatteyderne. | kontrakten, vi harindgadet med Transportministeri-
et, forpligter vi os til at gennemfare besparelser i stgrrelsesordnen tre procent arligt.

| kroner og grer har vi som malsaetning at nedbringe vores omkostninger med en milliard kroner arligt
inden udgangen af 2014.

Det har fort til en rationalisering af vores indkgbspolitik, tre stgrre afskedigelsesrunder i DSB 's
administration og altsa lukningen af de 14 Kort & Godt-butikker. Det er besparelser, der er ngdvendige,
hvis vi skal kunne skabe en rentabel forretning og udvikle og saelge billetter pa telefonen og internettet
til en attraktiv pris, sddan som kunderne forventer det i dag.

Kilde: DSB Intranet, fredag 26. juli 2013
(JSL via BL)

Ma 29/7 2013

DSB uddeler mineralvand til kunderne i varme tog

DSB har netop sendt denne pressemeddelelse ud om, at DSB uddeler mineralvand til kunderne i varme
tog: Klimaanleeggene i DSB’s IC3-tog kan ikke falge med varmen udenfor og saetter ud. Det rammer
kunderne i trafikken mellem landsdelene.

DSB har derfor besluttet at uddele gratis mineralvand til kunderne i varme tog.

De mange tekniske fejl pa klimaanlaeggene skaber travihed p& DSB'’s veerksteder. Gennem den
seneste maned er der hver morgen kart 96 procent tog ud af vaerkstederne med et fuldt fungerende
klimaanleeg, men desvaerre har op til fem procent af anlaeggene sat ud opad dagen pa varme dage.
Andelen af tog med vogne med et eller flere defekte klimaanlaeg er altsa nogle dage naet op pa ni
procent.

"Indledningsvis vil jeg gerne beklage, at kunderne oplever, at nogle af vores tog er varme at kare i,
fordi klimaanleeggene ikke kan fglge med i varmen. Vi uddeler gratis mineralvand og forsgger i det
omfang, det er muligt at tilbyde kunderne at flytte til pladser i andre vogne i toget, hvor klimaanlaegget
fungerer,” siger direktar for DSB Operation & Strategi Anders Egehus, der fgjer til, at kunderne kan
hjeelpe DSB med at holde klimaanlaeggene i gang.

"Jeg kan kun opfordre til, at kunderne hjaelper os med at holde de indvendige dgre mellem kupéerne
og vestibulerne (mellemgangene, red.) lukkede,” siger han.

Vestibulerne, der er placeret ovenp& motorerne og ved siden af skorstenene, er, i modsaetning til
kupéerne ikke klimatiserede, og nar dgrene konstant star abne, sender det klimaanleeggene pa
overarbejde.

"Problemet forveerres, nar vi har kunder stdende i vestibulerne, og vi kunne formentlig afhjeelpe nogle
af problemerne ved at indfare pladsbilletkrav, men vi er pa vejind i slutningen af skolernes sommerferie,
hvor mange rejser hjem, og vi karer pa grund af sporarbejdet pa Lillebeeltsbroen feerre tog end normalt,
sa vores vurdering er, at adgangsbegraensning ville veere til endnu stagrre gene for kunderne. Sa vil vi
hellere forventningsafstemme med kunderne og pa forhand forteelle, at det kan blive varmtitoget,” siger
Anders Egehus.

Kilde: DSB Intranet, mandag 29. juli 2013
(JSL via BL)

Ti 6/8 2013

Vagn op DSB!

Efter en god cykelferie i det jyske tog vi feergen fra Aarhus til Kalundborg, hvor vi fik oplyst, at grundet
sporarbejde kunne vi kun tage med toget til Holbaek og herefter busser, som er indsat, men disse kan
ikke have cykler med.

Men heldigvis kunne vitage en bus til Slagelse, som godt kan have cykler med, men kommer der en
barnevogn, sa har den farste ret til pladsen i bussen. 'Go’ dav du’! Skal du ud at rejse med DSB , sa er
der ingen service for 0os, som har en cykel med grundet sporarbejder.

Det er ikke godt nok, nar vi ikke-bilister, der reducerer CO,-udslippet, negligeres af DSB. DSB — vagn
op og gar jeres arbejde ordentligt til vores alles feelles glaede, ellers mister | mange kunder som mig.

Kilde: Debatindleeg i Ekstra Bladet den 6. august 2013. Af Kasper K. Holmqvist, Vanlgse

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 6. august 2013
(JSL via BL)
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On 7/8 2013

Nordvestbanen: Ingen plads til cykler i busserne
Debatindlzegget nedenfor er sendt til Ekstra Bladet den 7. august og er et svar pa et indleeg fra Kasper
K. Holmaqyvist den 6. august 2013. Det oprindelige indlaeg, som DSB svarer pa, er gengivet nedenfor.

Svar fra DSB om cykler i busserne
Af underdirektgr Anne-Lise Bach Sgrensen, DSB Kommerciel

DSB tager ikke cykler medibusserne, der erstatter togene, under sporarbejdet mellem Roskilde Vest
og Holbzek. Det skriver Kasper K. Holmaqvist, der har veeret pa cykelferie, i et laeserbrev i Ekstra Bladet
den 6. august.

Og det har han fuldsteendig ret i. Der er ikke plads i turistbusserne, vi har lejet, hvis vi samtidig skal
have plads til barnevogne. Og her veelger vi at prioritere smabgrnsfamilierne og tiloyder kunderne, der
gerne vil have cykler med, at de kan cykle de knap 30 kilometer mellem Roskilde Vest og Holbaek og
sa tage cyklen med i toget mellem Holbaek og Kalundborg.

Vi gar i gvrigt opmaerksom pa, at busserne ikke tager cykler med, nar man planlaegger sin tur pa
Rejseplanen.

Ngrreport Fjern lukker fra pa sgndag
Renoveringsarbejdet p& Ngrreport Fijern gar ind i den naeste fase og fra pa sgndag den 11. august lukker
fierntogsperronen i otte maneder. Den &bner farst igen tirsdag den 15. april naeste ar.

InterCity- og regionaltog kgrer fortsat gennem Boulevardtunnelen. Kunderne, der gnsker at benytte
InterCity- eller regionaltog, kan i stedet tage S-tog, Metro eller bus og skifte pd @sterport eller
Kgbenhavns Hovedbanegard.

Endnu ingen prognose for signalfejl pa Kystbanen
Der var onsdag formiddag fejl pa signalerne mellem Helsinger og Klampenborg som faglge af et forgeeves
kabeltyveri i Niva i gar, og togene kerte med forsinkelser i starrelsesordnen 10-15 minutter.

Skiftende hold teknikere fra Banedanmark Sikring har natten og morgenen igennem arbejdet med
at splidse, det vil sige lodde og samle de 16 kabler, der er breendt over og gdelagt af den brand, som
tyveriet forarsagede.

Der var kl. 9.30 onsdag formiddag endnu ingen prognose for, hvornar arbejdet pa Kystbanen er
feerdiggjort, og togene kan kare normailt.

DSB @resund valgte at kgre med de forsinkede tog i morgenmyldretiden frem for at indseette busser,
fordi det var det, der fik kunderne hurtigst frem. Kystbanen er passagertalsmaessigt DSB’s starste
regionaltogsstreekning.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 7. august 2013
(JSL via BL)

To 8/8 2013

Nedbreendt togseet far nyt liv
Et gammelt ER 2039 togseet fra 90’erne, som har holdt stille ved Randers Station siden 2011, er nu ved
at blive sikkerhedsgodkendt, og i Randers forventer de, at toget er p& skinnerne igen til november.
Toget breendte neesten helt ned d. 18. februar 2011, fordi der opstod brand i de elektriske
installationer til togets kaffemaskine. De fire vogne som togsaettet bestar af skulle derfor genopbygges
fra bunden i originalformen, det vil sige med reservedele magen til dem, der var i toget, da det kom
nylavet ud fra fabrikken i 1990'erne. Det betyder blandt andet leengere ventetider pa reservedele.
"Vier ngdt til at genopbygge deti den originale version, fordi ellers kan det ikke heenge sammen med
de andre togseet af samme slags. Vi kan heller ikke bare bruge nogle reservedele fra nye tog og nogle
fra det gamle, fordi det bliver for besvaerligt for veerkstederne at finde ud af, hvis toget skal repareres
igen,” siger Torbjérn Jonsson.
Torbjorn Jonsson vurderer, at der skulle mellem 15.000 og 17.000 reservedele til for at genopbygge
toget i original udgave.

90’er tegninger skaber nyt tog
"Teknik bliver hurtigt foraeldet, derfor bliver mange af reservedele til toget ikke lsengere produceret. Vi
matte derfor finde de gamle tegninger frem igen, sa leverandgrerne kunne fremstille delene ud fra dem,”
siger Torbjorn Jonsson servicechef ved havari og ombygning i Randers.

Det er kutyme, at nar der bliver indkgbt toge, sa bliver tegninger fra alle delene til toget gemt, s man
har muligheden for at fa det hele fremstillet igen, ogsa selvom leverandgren maske er stoppet med at
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producere genstanden. Det var blandt andet tilfaeldet med klimaanlaegget til togseettet. Det to fire
maneder for leverandgren i Tyskland at fremstille anleegget, fordi det normalt ikke bliver produceret
mere.

Togseettet er ngdvendigt for at togdriften kan haenge sammen, og man kunne derfor heller ikke bare
skrotte det elektriske togseet. Hvis togseettet bliver sikkerhedsgodkendt og klar til at kare igen til
november, s har genopbygningen vaeret undervejs i 2 ¥ ar.

"Selvom det har taget lang tid, sa kan vi ikke bare erstatte det med et nyt, bade fordi det sa ikke kan
haenge sammen med de andre IR4-togsaet, men samtidig er det ogsé veesentligt dyrere at skulle bestille
et helt nyt togsaet,” siger Torbjérn Jonsson.

Lokalbanen venter pa forsinkede DSB-kunder
Lokalbanen i Hillerad og Helsingar venter pa S-toget i Hillerad og kystbanetoget i Helsinggr, nar de er
forsinket. Samarbejdet mellem trafikselskaberne begyndte d. 1. februar 2013. Fra den spesede
begyndelse og til 30. juni i &r har lokalbanen ventet 30 gange pa et S-tog.

| aftentimerne kunne kunder far risikere at vente i op til en time pa det naeste tog, hvis ikke lokalbanen
afventede S-toget. Det problem skulle nu veere lgst med det samarbejdet.

"Selvom der sjeeldent er forsinkelser, sa er det bare ekstra vigtigt, at der er helt styr pa det. Kunderne
skal ikke bekymre sig om deres rejse, det er vores opgave, at sikre dem en problemfri tur,” siger René
Ngttrup, afdelingschef i Trafikinformation.

Kritiske forbindelser

Lokalbanen venter pa S-toget, nar det drejer sig om de forbindelser, som de hos Trafikinformation kalder
"kritiske forbindelser”. Det vil sige i aftentimerne og i weekenderne, hvor lokalbanetoget kun karer én
gang i timen. Pa den made behgver DSB-kunder ikke laengere bekymre sig om, de kan fortseette deres
rejse pa trods af et forsinket S-tog.

"Vi har en ambition om, at kunderne skal informeres s tidligt som muligt. Allerede inden de nar at
overveje om lokalbanen venter pa dem, skal vi have informeret dem, sa de ved om den venter eller gj.
Det skal veere med til at skabe tryghed og sammenhaeng for vores kunder,” siger René Ngttrup.

Aftalen med lokalbanen er, at den i aftentimerne venter 10-15 min. pa S-toget. Det betyder ogsa at
lokalbanen vil fa flere passagerer at kere med i aftentimerne. Derfor er samarbejdet en fordel for bade
trafikselskaber og de passagerer, der karer med bade S-tog og lokalbanen.

Hos Trafikinformation arbejder man péa at samarbejdet bliver udvidet til Kage, sa lokalbanen der i
fremtiden vil vente pa eventuelt forsinkede S-tog.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 8. august 2013
(JSL via BL)

Ma 12/8 2013

Sommerens kgbenhavnske spor- og broarbejder er overstaet

Mandag morgen var der igen normal kagreplan pa Kegebugt-banen efter sommerens broarbejder. Her
har Banedanmark siden slutningen af juni arbejdet pa at renovere 15 broer pa streekningen. Arbejdet har
betydet, at der har vaeret indsat togbusser mellem Vallensbaek og Amarken.

"Generelt er arbejdet forlgbet fint. Inden det startede, var der en stor informationskampagne rettet
mod kunderne, s de var godt forberedt pa de aendringer, som sporarbejdet gav dem. Ud over det har
vi ogsa kart godt efter den reviderede kareplan, og det er saerdeles vigtigt, da vi jo godt ved, at det aldrig
er populaert at saette togbusser ind,” forteeller trafikinformationschef Tony Bispeskov, og tilfgjer, at linje
A og E indtil onsdag har lidt laengere rejsetider pa grund af enkelte hastighedsnedsaettelser.

Ogsa pa Kystbanen har der hen over sommeren veeret arbejdet pa at renovere broer og skinner.
Sporarbejderne i Helsinggr og pa straekningen mellem Helsingar og Snekkersten blev afsluttet til tiden,
og det samme gaelder for broarbejdet mellem Klampenborg og Hellerup. Sporarbejdet har dog givet bade
kunderne og DSB @resund en raekke udfordringer.

"Mandag morgen startede vi med manglende karestrgm, hvilket pavirkede driften op af dagen. Men
ogsa undervejs i arbejdet har vi haft store udfordringer, som da vi eksempelvis endte med kun at have
et spor til radighed i Helsingar. En situation, der desveerre har betydet daglige forsinkelser,” siger Tony
Bispeskov.

Kilde: DSB Intranet, mandag 12. august 2013
(JSL via BL)
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Sg 18/8 2013

Boseet dig i Hee og ta’ toget

Fra tog RA 5275 (Sj-Str) ses de to over 2 meter lange reklamer med farvetryk pa stof veere speendt fast
pa anti-kravliehegnet mellem @stbanevej og sporet. Der passer lige med, at de rejsende i hver af de to
vogne kan laese en reklame.

BOSAT DIG | HEE OG TA' TOGET
Hee — en landsby fuld af aktivitet ..

Der bor 513 indbyggere (2013) i He. God idé for at f& nye beboere til at bosaette sig. Det er utraditionelt
at se en reklame med en Lint-tog under indkarsel i ovk 290 i km 145,7. Der er antagelig Hee
Sogneforening, der har taget initiativ hertil. Ogsa rart at se, at der ikke er malet en reklame pa et tag ved
en motorvej, men jernbanes kunder er potientielle beboere.
(BL)
Ma 19/8 2013

Nye bycykler pa stationer i Kgbenhavnsomradet
15 nye bycykler blev fredag stillet op ved Flintholm Station pa Frederiksberg. Det skriver Berlingske
Tidende.

Malet er at styrke det offentlige transportsystem i hovedstadsomradet og skabe et grannere Danmark.

"Der er alt for meget treengsel i det kebenhavnske omrade, og hvis vi skal lette den, skal vi ggre det
nemmere at tage tog, bus, metro, og dér kraever det nogle gange, at man kan benytte sig af en cykel til
at komme helt frem,” siger transportminister Pia Olsen Dyhr ( SF).

Nemt for pendlere
DSB og henholdsvis Kabenhavns og Frederiksberg Kommune er gaet sammen med blandt andre Falck
om tiltaget, der skal gare det nemt for navnlig pendlere at komme rundt i hovedstaden. Kgbenhavns
Kommune oplyser, at hele 52 procent af alle kgbenhavnere cykler til arbejde eller studie hver dag. Og
de mange cyklister fik altsa i gar falgeskab af 15 nye bycykler, der er de farste af yderligere 1.245 cykler,
der frem mod foraret vil dukke op pa 65 stationer i hovedstadsomradet.

"Alle danskere har forhdbentlig sin egen cykel. Men det gar det for eksempel lettere at komme med
S-toget, hvis vi ikke alle sammen skal have vores cykler med. S& jeg haber virkelig, at danskerne tager
de her nye bycykler til sig,” siger Pia Olsen Dyhr.

Elmotor og computer

I Cyklistforbundet hilser man det nye tiltag med bycykler som en del af den offentlige transport
velkomment, og kommunikationschef Frits Bredal er da heller ikke i tvivl om, at bycyklerne vil fa succes
som pendlertransportmiddel, sddan som de allerede har faet i andre lande.

De nye bycykler adskiller sig fra de gamle ved at vaere udstyret med blandt andet en elmotor og en
tavlecomputerlignende skeerm, der blandt andet kan hjeelpe cyklisterne med at navigere rundt i
Kgbenhavn.

Prisen for at bruge cyklerne er 70 kroner for et manedsabonnement og 20 kroner i timen uden
abonnement.

Se mere om Bycyklen pa Facebook.com/bycyklen.

Igen tog i begge spor over Lillebeelt
Sommerens sporarbejde patogstreekningen over Lillebaeltsbroen er nu afsluttet, og frai morges, mandag
den 19. august, har der igen kart tog i begge spor over broen. Det betyder bl.a., at alle IC-tog igen karer
over Lillebaeltsbroen, hvor der, mens arbejdet foregik, kun karte IC-Lyn og enkelte gvrige IC-tog.
Banedanmark har udsendt falgende pressemeddelelse om, at arbejdet pa Lillebaeltsbroen nu er afsluttet:
| lsbet af sommeren er 2250 meter spor blevet udskiftet, s& det ogsa fremadrettet er muligt at sikre
togtrafikkens rettidighed. Der er kommet nye skinner, og befaestelserne, der holder skinnerne fast til
underlaget, er blevet skiftet ud. Desuden er betonbuefagene blevet fugtisolereti omradet under sporene.
"De nye spor giver passagererne en bedre komfort og er med til, at ogsa vi fremadrettet kan sikre
togenes rettidighed. Samtidig forventer vi, at stgjen fra togene reduceres, fordi skinnernes nye
befeestelser har et indbygget lag af gummi, som deemper vibrationerne, nar toget karer hen over
Lillebeeltsbroen," siger projektleder Steen Jgrn Ingwersen.
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Arbejdet er stort set foregaet som en manuel sporombygning, hvilket er markant anderledes i forhold
til Banedanmarks gvrige sporombygningsprojekter. 5500 befaestelser er blevet Igsnet, fijernet og nye
boltet fast til stdlbroen med 22.000 bolte alt sammen som manuelt arbejde.

Et spor ad gangen
Da Lillebaeltsbroen er en szerdeles vital del af det danske jernbanenet, er arbejdet foregéet i et spor ad
gangen, sa det har vaeret muligt fortsat at kare tog, imens der er blevet arbejdet.

"Sporombygningen har veeret planlagt, s& der hele tiden har veeret togtrafik under arbejdet i et af de
to spor over Lillebaeltsbroen. Vi takker meget for tdimodigheden hos passagererne, som har méttet leve
med feerre tog og leengere rejsetid over Lillebaeltsbroen i lgbet af sommeren," siger Steen Jarn
Ingwersen.

I den kommende tid vil der fortsat veere aktivitet ved Lillebaeltsbroen i form af restarbejder og
oprydning. Senere pa aret vil der veere en slutjustering af sporene, men hverken restarbejder eller
sporjusteringen vil fa starre konsekvenser for togtrafikken.

Fredericia Station

Sporarbejdet pa Lillebeeltsbroen er koordineret med et andet starre sporarbejde pa Fredericia Station,
hvor Banedanmark er i gang med at udskifte og nedlaegge sporskifter i stationens sydlige ende. Her gar
arbejdet ind i en ny etape pa mandag, hvilket betyder, at der til og med den 15. september karer faerre
tog mellem Fredericia og Taulov.

IC4 karer igen sammenkoblet

Mandag morgen gik DSB igen i luften med sammenkoblede IC4-tog i driften mellem landsdelene. Fra
den 19. august vil der veere fire daglige afgange i hverdagene med to togseet, hvor der er plads til i alt
410 passagerer. De fgrste to afgange forlader Aarhus om morgenen med retning Kabenhavn og Kastrup,
og om eftermiddagen kgrer to afgange retur til Aarhus.

Desveerre fik opstarten en enkelt ridse i lakken, da den fgrste afgang klokken 5.52 havde problemer
med sammenkoblingen og endte med kun at blive kart med et togsaet. Det kom til gengeeld af sted til
tiden og ankom til tiden i Kgbenhavn. Det samme gjaldt for afgang nummer to klokken 6.54, som kgrte
sammenkoblet ud af Aarhus Banegard og ankom rettidigt til Kebenhavn.

Trafikinformationschef i DSB, Tony Bispeskov, siger:

"Det var en lidt uheldig opstart, men vi tog hurtigt konsekvensen og besluttede at kare med et enkelt
togseet. P4 den made karte vi stadig til tiden, og alle passagerer fik en siddeplads fra Aarhus. Vi har
stadig brug for at fa flere driftserfaringer med IC4, og det er derfor, vi igen begynder at kare
sammenkoblet. Vi har hidtil kert mellem veerkstederne i Aarhus og Kastrup uden passagerer, men det
er kun ved almindelig drift med passagerer, at vi kan stresse toget p& den rigtige made og fa de
erfaringer, vi skal bruge for at heeve kvaliteten og driftsstabiliteten til gavn for vores kunder,” siger Tony
Bispeskov, og fortsaetter:

"Vi starter forsigtigt ud, og vi overvager de sammenkoblede IC4-tog ngje, og hvis vi vurderer, at
kvaliteten af driften er for lav, vil vi ikke tgve med at stoppe med at kare sammenkoblet igen.”

15.22 og 16.22 karer de koblede togseet retur fra Kgbenhavn til Aarhus.

Kilde: DSB Intranet, mandag 19. august 2013
(JSL via BL)

Ti 20/8 2013

Ny afdeling i Trafikinformation med fokus pa sporarbejder

For at sikre en feelles tilgang til kunderne og give dem en god rejseoplevelse, nar der er aendringer i
trafikken for eksempel ved sporarbejder, opretter DSB pr. 20.august en ny afdeling, der udelukkende skal
koncentrere sig om at hgjne trafikinformationen pé tvaers af DSB ved planlagte andringer.

"Den Store Sammenhaeng har givet os anledning til at kigge pd, hvor produktivt det er at have tre
afdelinger i hver sin del af organisationen, som laver det samme. Kunderne har oplevet én slags
trafikinformation pa S-tog og en anden pa Regionaltog — bare ved at skifte fra en perron til en anden,”
siger afdelingschef i Trafikinformation Drift René Ngttrup.

"Efter at DSB lagde Trafikinformation sammen i slutningen af 2012, blev det mere og mere tydeligt,
hvor forskelligt opgaven blev grebet an, og hvor forskellig information, vores kunder oplevede. Vi har
arbejdet pa at lave ensartede processer i et par maneder og det er en naturlig udvikling at denne afdeling
nu samles under én, sa vi far en feelles tilgang til, hvordan vi giver kunderne den bedste trafikinforma-
tion”.
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Tania Leiton bliver afdelingsleder for den nye afdeling, Trafikinformation Planleegning, som samler
i alt syv medarbejdere fra S-tog, Fjern- & Regional og DSB @resund. Tania var tidligere afdelingsleder
for trafikinformation p& S-tog.

Christian Rahbaek Knudsen bliver ny afdelingsleder for Info-S.

"Trafikinformation er mere end skilte, skeerme, plakater og hgjttalerudkald. Indsatsen skal koordineres
i samarbejde med Kommunikation & Branding og Kommerciel. Det betyder, at vi skal sikre ensartede
budskaber i bade pressemeddelelser, pa dsb.dk og i spots hos 7eleven — og ikke mindst, at de kommer
ud samtidig,” siger Tania Leiton.

"Vores kunder skal informeres uanset om de foretraekker at neerlaese plakater eller hente
informationen pa farten fra deres app. Sa ved jeg, at de ogsa vil belgnne os med en hgjere kundetilfreds-
hed.”

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 20. august 2013
(JSL via BL)

On 21/8 2013

Sadan undgar du tyveri pa togrejsen
Ved billetsalget i Ar ligger der er informativ folder med falgende overskrifter over beskrevne situationer,
hvor der kan veere en stor risiko for lommetyve arbejder.

Stop
lommetyvene

Pinkode

Den klodsede
De usynlige haender

Den hjeelpsomme

Se tyvene,

far de ser dig
Spgrg om vej

Kilde: Folder udstedt af POLITI og =W ose

Denne folder kan det anbefales at leese og give til andre rejsende.
(BL)
To 22/8 2013

Lokomotivfarerne far EU-licens

Lokomotivfgrerne skal skifte den danske kgrelicens ud med en EU-udgave, varsler Trafikstyrelsen, og
nu er DSB géet i gang med at hjeelpe lokomotivfgrerne med at fa sagen klaret. Licensen skal nemlig
veere pa plads, inden lokomotivfgrerne kan fa deres nye standardiserede EU-certifikat fra DSB, forteeller
Bjarne Flintholm, Teknik- og uddannelseschef i DSB F&R Operation & Strategi:

"Vi har pa tveers af DSB S-tog, DSB @resund og DSB F&R faet lavet et standardiseret EU-certifikat,
hvor vi far samme arbejdsgang i hele DSB Operation & Strategi. Det gar processerne med udstedelsen
af certifikatet langt mere effektive fremover, men det kreever, at lokomotivfgrerne har den lovpligtige EU-
licens. Sai stedet for at den enkelte lokomotivfgrer skal bruge alt for meget tid pa at skaffe licensen, har
DSB valgt at give en hjeelpende hand med administrationen,” siger han.

Det er et starre arbejde den lille uddannelsesafdeling i F&R har kastet sig ud i. 1200 lokomotivfgrere
og 108 lokomotivfarere med certifikat A (tidligere kaldet karemeaend) skal have opdateret stamdata og
foto i SAP. Desuden skal anmodningen om en ny licens veere udfart fuldsteendig korrekt af den enkelte
lokomotivfgrer, sa der bliver ogsa brugt ressourcer pa kontrol og fejlretning, inden anmodningen bliver
sendt videre til Trafikstyrelsen.

Alle EU licenser skal veere udstedt senest den 29. oktober 2013
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Under tidspres og med ansvar for menneskeliv

Interview med lokomotivfarer: Fredericia Dagblad bragte i gar et interview med lokomotivfarer Allan
Krabsen, som bl.a. forteeller om at arbejde med rettidighed og sine tanker om sikkerheden i toget.
Interviewet fra Fredericia Dagblad er skrevet af Steffan Lykke Mgller og falger her i sin fulde leengde:

Hver gang lokomotivfgreren Allan Krabsen saetter sig i fgrerhuset, keemper han med at overholde
kareplanen og star samtidig med ansvaret for hundredevis af personer

Toget er forsinketigen. Passagerne bliver utdlmodige og begynder at skaelde ud. Hvem star for skud?
Lokomotivfareren og DSB. S&dan er det meget ofte, nar man befinder sig i ét af de danske statsbaners
lokomotiver.

Men hvem er det egentlig, som sidder bag den |aste der i farerrummet? Og er de lige sa frustrerede
som passagererne over forsinkelserne? En af dem, som kan give os svaret, er Allan Krabsen, Fredericia.
Igennem 11 &r har han siddet i farerhuset pa stort set alle landets straekninger. Og han har oplevet lidt
af hvert i sin karriere.

Vi kender arsagen
— Forsinkelser er ofte ikke noget, vi kan gare noget ved, starter Allan Krabsen ud og henviser til, at en
enkelt fejl i et system kan have konsekvenser hele dagen for togtrafikken.

| farerhuset plejer Allan Krabsen at tage forsinkelserne roligt, men samtidig handle hurtigt, sa toget
igen kommer ind til tiden.

— Nar vi ikke ved, hvor lang tid det tager, frustrerer det selvfglgelig ogsa os. Men for det meste kan
vi tage lidt lettere pa det i farerhuset, da vi kender arsagen, forteeller han.

Sikkerhed fgrst
Uret, som er en del af lokomotivfarernes uniform, slar identisk med resten af DSB 's personale over hele
landet. For det er vigtigt, at alle tog karer til tiden. Men der er én ting, som er endnu vigtigere.

— Kareplanen forsgger vi altid at overholde. Men ikke for alt i verden. Sikkerheden er altid farst for
gje, forteeller lokomotivfgreren.

Med togulykken i Spanien frisk i erindringen taenker lokomotivfagrerne lidt ekstra pa det.

— Men det vil aldrig kunne ske herhjemme, forteeller Allan Krabsen. | de danske tog bremses der
automatisk ned, hvis farerne overstiger hastigheden pa en streekning. Samtidig er der sikkerhedsforan-
staltninger, der ggr, at fareren konstant skal vise, at han er aktiv.

Vi er gearet til det
Nar Allan Krabsen seetter sig i farersaedet i et af DSB 's togsaet, har han ofte flere hundrede passagerer
i vognene bag sig.

Men det er ikke noget, lokomotivfgrerne er bekymret for. For sa kunne de ikke passe sit arbejde,
mener Allan Krabsen.

— At have ansvaret for s& mange mennesker er noget, man ruster sig til under uddannelsen, siger
han.

Lokomotivfgrer: Enmandsbetjente tog er sikre nok
| forbindelse med en spareplan pa en milliard kroner om aret frem til 2014 vil DSB indfere flere
enmandsbetjente tog pa streekninger rundt om i landet.

En af dem, der i gjeblikket forberedes til enmandsbetjente tog, er Fredericia -Taulov-Kolding-Esbjerg
streekningen.

Her skal nye lysmaster og bedre skiltning ggre det mere sikkert for lokomotivfarerne, nar de nu selv
skal abne og lukke dgrene pa stationerne.

Intet at veere nervgs for
Det har vakt usikkerhed blandt lokomotivfgrere og togpassagerer, der er bekymrede for sikkerheden ved
de enmandsbetjente tog. Selv mener lokomotivfgrer Allan Krabsen, at der ikke er noget at veere nervgs
for.

— Hvis lokomotivfareren er udstyret med ordentlig udsyn og de rette foranstaltninger, sa er der intet
problem i det, siger han.

Ifalge ham er de enmandsbetjente tog lige sa sikre som dem med togpersonale om bord.

— Men serviceniveauet vil selvfglgelig falde, tilfgjer han.

Med de enmandsbetjente tog vil der ikke blive tid til at tage sig af kunderne og hjeelpe dem med for
eksempelvis billetkagb.
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—Men kunderne er blevet meget mere selvhjulpne med billetter og lignende, sé jeg ser intet problem
med togene uden betjening, siger Allan Krabsen.
| juni gik lokomotivfgrerne i strejke pa grund af stigningen i antallet af de enmandsbetjente tog. Men
efter et dialogm@de med ledelsen og en lovning om, atingen ville blive afskediget, genoptog de arbejdet.
Kilde: DSB Intranet, torsdag 22. august 2013
(JSL via BL)
Fr 23/8 2013

Rettelse til interview med lokomotivfgrer Allan Bruun Krabsen
| interviewet med lokomotivfarer Allan Bruun Krabsen i Fredericia Dagblad, som blev bragt pa abc.dsb
i gar, er der desveaerre nogle fejl, der kan betyde, at Allan Bruun Krabsen kan blive misforstaet.

Allan Bruun Krabsen er citeret for fglgende: "Men kunderne er blevet meget mere selvhjulpne med
billetter og lignende, sa jeg ser intet problem med togene uden betjening.”

Denne udtalelse er taget af 2 saetninger, forklarer Allan Bruun Krabsen. Den fgrste saetning er "kunderne
er blevet meget mere selvhjulpne med billetter og lignende” og den anden szetning er "Sa jeg ser intet
problem med togene uden betjening”.

"Den farste seetning refererer til, at jeg mener, at kunderne er blevet mere selvhjulpet med at kagbe
billetter i form af, print-selv billetter, mobil-billetter og rejsekortet. Personalets tilstedevaerelse og hjeelp
i togene og pa perronerne, er stadig en nadvendighed for at kunne opretholde et stort fokus pa service
og sikkerhed. Den anden saetning er alene i reference til dgrluknings- og afgangsproceduren. Her skal
lokomotivfgreren ved visuel kontrol, overvage darlukningen og efterse, at alt er o.k. Det er dette, jeg ikke
ser noget problem i, i henhold til sikkerheden, under forudsaetning af at, alle togets dgre kan ses fra
forerpladsen, og at stationens og perronens udstyr, bl.a. lysforhold, spejle og monitorer, er funktionsdygti-
ge, forklarer Allan Bruun Krabsen og fortsaetter:

"Jeg mener pa ingen made, at togpersonalet kan undveeres, da de er en stor del af DSB’s ansigt
udadtil og medvirkende til at hgjne sikkerheden i togene.”

| det sidste afsnit, "Intet at vaere nervgs for” er fglgende citeret:

"l juni gik lokomotivfgrerne i strejke pa grund af stigningen i antallet af de enmandsbetjente tog. Men
efter et dialogmgde med ledelsen og en lovning om, at ingen ville blive afskediget, genoptog de
arbejdet.”

Dette er ikke noget Allan Bruun Krabsen har udtalt har udtalt, men er journalist Stefan Lykke Mgllers
egen konklusion.

Kilde: DSB Intranet, fredag 24. august 2013
(JSL via BL)
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September 2013
Tema — Sikkerhedsvest

Brug sikkerhedsvest — for din egen skyld, men i hgj
grad ogsa for dine kollegers skyld. Det er samtidig

et godt signal til passagererne, at feerdsel uden for

perroner KUN er for fagfolk®

De generelle sikkerhedsregler for feerden i og ved trafikerede jernbanespor er:
e Vaer synlig — advarselskleeder skal altid benyttes
e G4 aldrig pa langs i sporet.
e VVeer konstant opmaerksom pa togenes karsel.
e Foretag dig aldrig noget, som kan aflede din opmaerk
somhed fra togenes karsel — f.eks.
e Benyt sa vidt muligt de anlagte feerdselsveje.
e Se dig for hvor du gar — og se efter, hvor du traeder.
e Hold afstand til togmateriellet.

Der vil i den komme tid veere skeerpet opmaerksomhed péa — at sikkerhedsvest
benyttes, hvor det er pakraevet.

Hav en god og sikker dag

Sikkerhedsafdelingen og lki-gruppen
Arriva Tog

Kilde: Sikkerhedsafdelingen og Iki-gruppen, Arriva Tog, september 2013
(BL)

Ti 3/9 2013
Et DSB-tog — som nu skal veere meget hurtigere, end det er i dag. POLFOTO/ARKIV

Superlyntog skal realisere timemodellen
Timemodellen vil veere fuldt udbygget i 2025, og tophastigheden gges fra 180 til 250 km/t.
Kilde: , tirsdag 3. september 2013, side 6
(BL)
Ti 24/9 2013

Tog til Odense pa den halve tid

Herning vil gerne med i den sakaldte time-model, nar landets jernbaner skal have historisk lgft

Togene vil fra 2025 kare pa elektricitet hele vejen fra Kgbenhavn til Herning og videre til Struer.
Samtidig vil investeringerne i regeringens forslag om Togfonden DK til i alt 28,5 milliarder kroner

nedbringe rejsetiden fra Kgbenhavn til Herning med 35 minutter, sa det fremover vil tage 2 timer og 36

minutter.

Kilde: http://aoh.dk/artikel/tog-til-odense-p%C3%A5-den-halve-tid, Mediehuset Herning Folkeblad,
tirsdag 24. september 2013, 13:24

(BL)
Ma 2/9 2013

Abningsfest i Hvalsg og Lejre

Den 31. august blev de ombyggede stationer i Lejre og Hvalsg indviet. Med var bade Banedanmark,
Lejre Kommunes borgmester og DSB. | dag blev der igen abnet for almindelig trafik mellem de to
stationer.
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Selvom vejret i Hvalsg var lunefuldt lgrdag d. 31. august mgdt flere end 100 mennesker op til
indvielsen af den nye station i Hvalsg — og senere pa eftermiddagen i Lejre.

Pa bade Lejre og Hvalsg station var der stillet an med telt, jordbaerkage og jazzmusik. Borgmester
Mette Touborg og direktgr for Anleeg og Fornyelse i Banedanmark Steen Neuchs holdt begge tale til
gendbningen af de to stationer. Derudover blev der klippet snor over og rade og hvide balloner blev sat
til vejrs af borgmesteren.

DSB var blandt andet repreesenteret ved Ove Dahl Kristensen, underdirektar i Trafikteknik.

Et godt samarbejde

De nye stationer i Lejre og Hvalsg er blevet til i et samarbejde mellem Banedanmark, Lejre Kommune
og DSB. Det er Banedanmark, der har staet for starstedelen af arbejdet pa stationerne. Ombygningen
indebar bl.a. at de to spor pd Hvalsg station blev rykket teettere pa hinanden, overgangen mellem
perronerne blev fiernet, og der blev i stedet bygget en gang- og cykeltunnel under sporene, sa det bliver
mere sikkert af faerdes pa stationen.

Ombygningen af stationerne betyder, at togene nu kan kgrer 160 km/t. mod far 120 km/t. Steen
Neuchs fra Banedanmark turde i forbindelse med ombygningen godt spa om flere passagerer pa
delstreekningen mellem de to byer.

Borgmester Mette Touborg sagde bl.a. i sin tale:

"Jeg tror pd, at det bliver mere attraktivt at flytte til kommunen, fordi det nu bliver nemmere at komme
til Kegbenhavn. Derudover er det en stor hjelp for kommunens pendlere, at togene nu kan kgre
hurtigere."”

Nordvestbanen er &ben igen

Kunderne kan igen komme med toget hele vejen mellem Kgbenhavn og Kalundborg. Sommerens
arbejde med at lave dobbeltspor mellem Lejre og Hvalsg og bygge de to stationer om er feerdigt til tiden,
melder Banedanmark.

Det gleeder kunderne, der har levet med ekstra rejsetid og skift mellem bus og tog i sommerperioden.

"Det har vaeret en rigtig god sommer med busserne, men selvfglgelig er det rart, nar togene er tilbage
pa sporet. Jeg ved godt, vi skal pa den igen til neeste ar for tredje og sidste gang, men jeg tror, det nok
skal ga lige s& godt,” siger Elsa Munk Rasmussen, pendlertalsmand p& Nordvestbanen, i en
pressemeddelelse, som Banedanmark sendte ud sgndag.

Trafikinformationschef Tony Bispeskov glaeder sig over, at sporarbejdet er veloverstaet:

"Vi fik lavet en kagreplan sammen med pendlerne, der blev taget rigtig godt imod. Og derfor har der
generelt veeret stor forstdelse blandt kunderne, selv om de har oplevet et andet serviceniveau, end de
er vant til. Der er med andre ord god grund til at gleede sig over, hvordan sommeren og trafikken er
forlgbet,” siger Tony Bispeskov.

Ikke mindst Igsningen med den midlertidige station ved Roskilde Vest med gode tilkgrselsforhold har
veaeret medvirkede til en fornuftig afvikling.

Kunderne ma leve med omfattende sporarbejde pa straekningen igen til neeste sommer, men i
begyndelsen af 2015 er dobbeltsporet mellem Roskilde og Holbaek klar, og det vil give udsigt til endnu
bedre rettidighed pa den del af skinnenettet.

Kilde: DSB Intranet, mandag 2. september 2013
(JSL via BL)

On 11/9 2013

Myldretid pa hovedbanen analyseres
Uge 38 — neeste uge — er leeringsuge for Preecisionsprogrammet i DSB og Banedanmark, der stiller
skarpt pa fierntrafikken pa Kgbenhavn H om eftermiddagen.

"Halvdelen af togene karer p& sekundet fra Kabenhavn H. Vi ved, der er en sammenhaeng mellem
at kare pa sekundet fra udgangsstationen og den generelle rettidighed. Formalet med laeringsugen er
at identificere mulige indsatsomrader, der gger andelen af tog, der kerer pd sekundet,” forklarer
projektleder i Preecisionsprogrammet Ellen Alstrup.

Abent hus giver viden om kollegaernes arbejde
Tirsdag den. 10. september var der &bent hus i Esbjerg for de medarbejderne fra bade Banedanmark,
DSB, Arriva, 7-Eleven og andre operatgrer p& stedet. Abent Hus skal skabe forstaelse for hinandens
arbejde og pa den méade sikre tog til tiden

Duften af grillpglser har vist sig at veere et godt treekplaster til arrangementerne. Derfor er der foran
indgangen til Fjernstyringscentralen placeret en pglsevogn. Men ligesom man ikke ma fa dessert far man
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har spist sine kartofler, sa er der her ingen pglser far kollegaerne har besggt fiernstyringscentralen. Det
er meningen, at det karende personale skal opleve, hvordan Banedanmarks medarbejdere far det til at
haenge sammen ved at holde styr pa togtrafikken og signalerne pa streekningerne.

"Personalet kan kare tog til tiden, nar man har forstaelse for hinandens udfordringer. Derfor arbejder
vi bevidst med jobindsigt til &bent hus arrangementerne rundt om i landet,” siger John Hgjbusk
afdelingsingenigr i rettidighedsenheden, som ogsa er leder af de 14 praecisionsgrupper, der holder
arrangementerne

Igennem dagen har der veeret besgg af mere end 100 medarbejdere. Der var derfor rift om pglserne,
der blev serveret af Bjgrns Pglser.

Det giver mening for medarbejderne

"Jeg synes, det er en rigtig god ide. Nogle lokomotivfgrer har keart tog i mange ar, uden at vide, hvad
viegentligtlaver heroppe,” siger trafikleder fra Banedanmark, John Damgaard. Han sidder sammen med
tre andre i fijernstyringscentralen i Esbjerg.

"Budskabet er, at de enkelte medarbejdere far respekt og forstaelse for hinandens arbejde. Vi
arbejder ogsad med, at styringspersonale kommer med ud og karer tog sammen med lokomotivfarerne,
sa det gar begge veje,” siger John Hgjbusk.

Den 15.september bliver der holdt &bent hus i Roskilde. Derudover bliver der blandt andet holdt Abent
Hus i S-tog og Aalborg.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 11. september 2013
(JSL via BL)

To 12/9 2013

Helgoland er bedre end sit rygte
Hen over sommeren har der iseer i medierne lydt en hard kritik af leverancerne fra veerkstedet Helgoland
pa Qsterbro. En kritik, der virker uberettiget, nar man dykker ned i fakta.

Mens solen stralede ned over det danske sommerland, hang skyerne i en periode tungt over eltogs-
veerkstedet Helgoland pa @sterbro. Kritikken i medierne var tung, og anklagerne lgd blandt andet pa, at
manglende leverancer fra veerkstedet var skyld i mange forsinkelser. En del af kritikken var berettiget,
nar man isoleret s& p4, at der i juli maned var en del tog ude til vedligehold. Faktisk var der flere dage,
hvor der var op til 16 tog ude til reparation og dagligt vedligehold, men ifglge direktar i DSB Vedligehold
Steen Schouggard Christensen er det ikke et retvisende billede at sl& ned pa en enkelt maned.

"Vaerkstedet p& Helgoland er langt bedre end det billede, der er blevet tegnet i medierne, og det har
veeret gennem en rigtig positiv udvikling gennem de seneste par ar. | 2011 var der 34 dage, hvor vi
havde malopfyldelse, og indtil september i &r har vi haft 104 dage,” forteeller Steen Schouggard
Christensen,” og fortseetter:

"Ud af 109 @resundstog ma vi have ni ude til vedligehold, og det er harde krav i forhold til vores andet
materiel. Set over hele aret har vi haft lige godt ni togseet ude i snit, men i august var det 8,72 i
gennemsnit, og det er altsd et godt resultat. Det samme gaelder for kilometer mellem haendelser, som
betyder forsinkelser i driften. Her var resultatet i august over 40.000, hvilket er stor stigning set i forhold
til et par ar siden. Det er godt géet.”

Veerkstedschef pa Helgoland Henrik Andersen fortzeller, at der inden for vaerkstedets fire veegge er
sket forandringer, der har bidraget til den gode udvikling.

"Medarbejderne har virkelig vist stor vilje til at na disse mal. Der har veeret en stor omstillingsparathed,
og folk har budt ind med ideer til, hvordan vi kan lgse udfordringerne. De far selv lov til at falge de gode
ideer til dars, og det er min oplevelse, at det skaber en stgrre arbejdsgleede og mere engagement.
Samtidig har vi indfart daglig malstyring pa tavler pa veerkstedet. P& den made kan handvaerkerne se
resultaterne af deres indsats, og hvor Helgoland ligger i forhold til kravene, og det er jeg sikker pa teender
konkurrencegeneti os alle. Samtidig er det hdndvaerkskoordinatorer og produktionsassistenter, der star
for den daglige styring i veerkstedet, og de er selv handveerkere og kender til gamet og kollegernes
styrker og svagheder, og p& den made far vi sat det bedste hold,” forteeller Henrik Andersen.

Fakta om Driftsveerksted @st Strandveenget (i daglig tale Helgoland)

Her vedligeholdes elektriske tog til de lange skinner.

De vedligeholder 109 @resundstog og 44 IR4-tog.

Der er 111 DSB-medarbejdere pa vaerkstedet og 17 medarbejdere hos Euromaint i Malmo, som laver
nogle af eftersynene pa @resundstogene.

@resundstogene har hidtil i 2013 kert 30.026 km mellem haendelser, der giver forsinkelser i driften. Malet
er 31.700, men det gar den rigtige vej. August |& godt over mélet med naesten 40.000 kilometer.

| august var der i snit 8,72 tog ude til vedligehold. Der ma vaere ni ifalge kontrakten. Set over hele aret
er tallet lige godt ni.
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Kilde: DSB Intranet, torsdag 12. september 2013
(JSL via BL)
Fr 20/9 2013

Kritik af DSB er forfejlet

Jyske Vestkysten bragte i sgndags en artikel, som konkluderede, at DSB’s tog er langsomme,
perronerne oldnordiske og priserne dyre. Regionschef i DSB for Jylland og Fyn, Jgrgen D. Rasmussen
gik i denne uge til genmaele med et debatindleeg i Jyske Vestkysten.

Han skriver: ”Intet kunne veaere mere forkert.

For to &r siden udvidede vi kgrslen mellem Tinglev og Kgbenhavn og for et &r siden kgrslen mellem
Esbjerg og Kgbenhavn, sa der i dag karer et InterCity-tog mellem landsdelene hver time frem for hver
anden time. Syd- og Vestjylland har altsa flere og mere komfortable tog end nogensinde far. Desuden
er hastigheden pa flere delstraekninger haevet. | 2010 renoverede Banedanmark blandt andre
Sgnderborgbanen og haevede hastigheden fra 80 til 100 km/t. Det reducerede rejsetiden med 8-10
minutter.

Og der er flere forbedringer pa vej. | december 2013 indfarer vi en ny forbedret kereplan, hvor IC4-
togene erstatter MR-togene mellem Esbjerg og Aarhus H. Det medfgrer mere komfort, og reducerer
rejsetiden med 20 minutter.

Kritikken af perronerne forstar jeg ikke. For 50 ar havde kunderne lange ophold pa stationerne, og
de starre banegarde havde udover kiosker med chokolade, ugeblade, blomster og tobak en
jernbanerestaurant. | dag karer togene med korte intervaller, og Sydtrafik og DSB har fornuftige
forbindelser mellem tog og bus, der betyder, at kunderne kun opholder sig p& stationerne i kortere
tidsrum.

Jeg anerkender, at vi pa flere stationer har lukket billetsalg og toiletter. Der er i dag ikke den samme
respekt om offentlig ejendom, og det er generelt dyrt at vedligeholde toiletterne i stationsbygningerne,
der ofte er udsat for haerveerk.

Hvad priserne vedrgrer, vil jeg endnu engang understrege, at priserne samlet set ikke er steget mere
end pris og lgnudviklingen.”

Fakta:

Se den oprindelige artikel i Jyske Vestkysten her:

http://www.jv.dk/artikel/1613533:Indland--Det-er-blevet-dyrere-at-tage-toget-i-Sydjylland
Kilde: DSB Intranet, fredag 20. september 2013

(JSL via BL)

Ma 23/9 2013

Lokomotivfarerne tester pa nettet

Hvert tredje ar skal lokomotivfgrerne i Fjern og Regionaltog pa skolebaenken for at blive opdateret pa
uddannelsen. Nu kan de ogsa holde sig ajour og maske endda blive dygtigere i mellemtiden pa
lokomotivfgrernes intranet, hvor tests er gjort tilgaengelig for alle. Er det snyd sa, nar de skal op til praven
og besta nogle spgrgsmal de allerede kender svarene pa? Nej tveertimod, siger lokomotivfagrerinstruktar
Kasper Eliassen fra Teknik og Uddannelse i Togdrift.

"Det giver lokomotivfgrerne mulighed for at gve sig og blive helt skarpe pa det, de méske er lidt usikre
pa. Det handler jo ikke kun om, at de skal besta en prgve, men ogsa om at efteruddannelsen skal tage
hand om de omrader, hvor lokomotivfgrerne er usikre. Alt sammen til gavn for sikkerheden,” siger
Kasper Eliassen.

Tilouddet om adgang til tests pa Teknik & Uddannelses hjemmeside skal ses som et godt tilbud om
en treeningsplatform, forteeller Bjarne Flintholm, chef i Teknik og Uddannelse.

"Alle interesserer sig for, hvor gode de er til deres arbejde. Med det nye tilbud giver vi lokomotivfgrer-
ne en mulighed for at teste sig selv af og vurdere, om deres aktuelle opfattelse af hvad de er gode til og
mindre gode til, ogséa holder vand i virkeligheden. Maske finder de ud af, at de er dygtigere, end de selv
troede. Maske finder de ud af, at der er noget, der skal falges op péa. Tilbuddet skal ogsa ses som en
chance til at udvikle sig i jobbet hele tiden,” siger han.

"Nu praver vi det, og hvis lokomotivfarerne bliver glade for det, s holder vi fast i det, og udvikler det
med tiden,” siger Bjarne Flintholm, der opfordrer lokomotivfgrerne til at ga ind og pregve den nye
mulighed.

Kilde: DSB Intranet, mandag 23. september 2013
(JSL via BL)
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On 25/9 2013

Koblinger pa S-tog skal kontrolleres efter togspraengning

35 S-togseet har veeret igennem den kontrol, som alle S-togseet skal igennem efter en haendelse i
sommer, hvor to togseet blev skilt fra hinanden, mens toget kgrte. En sadan haendelse kaldes en
togspraengning.

Togseettene pa S-toget, der havde kurs fra Hillerad mod Hgje Taastrup, blev helt tilfseldigt skilt fra
hinanden ved en hastighed pa cirka 90 kilometer i timen ved indkarslen til Glostrup station. Efter at
togseettene var blevet skilt fra hinanden, skyndte lokomotivfgreren sig at bremse toget, og han kunne
konstatere, at det bagerste togsaet holdt stille cirka 200 meter bagude, skriver Berlingske Nyhedsbureau.
Andre medier har ogsa fortalt om episoden pa baggrund af Havarikommissionens efterfglgende
undersggelser.

Da Havarikommissionen undersggte centralkoblingen, som er den del, der fungerer som en
stgddeemper mellem togseettene, fandt de frem til, at den pludselige afkobling var forarsaget af flere
forhold. Blandt andet var der under kgrslen en stigning i laekspaendingen, som svarer til en minikortslut-
ning, afkoblingsventilen gik treegt, og endelig var toget udsat for mange vibrationer, mens det kgrte.

Derfor skal DSB Vedligehold frem til november i ar kontrollere samtlige afkoblingsventiler pa alle 135
S-tog i og eendre vedligeholdelsesintervallet.

Kontrol i forbindelse med almindelige eftersyn
Siden haendelsen i sommer har S-togsvaerkstedet pa Depotvej undersggt koblingerne pa 35 S-togsaet,
fortzeller Sgren B. Rasmussen, vaerkstedschef i DSB Vedligehold pa Depotvej i Taastrup.

"Vi har undersggt koblingerne efterhanden som S-togene alligevel var inde til eftersyn, og i fremtiden
kommer kontrollen af koblingerne til at veere en fast del af S-togenes almindelige eftersyn,” forklarer
Sgren B. Rasmussen.

DSB Vedligehold arbejder pa en teknisk lgsning, som skal medfare, at den pludselige afkobling ikke kan
ske igen.
Kilde: DSB Intranet, onsdag 25. september 2013
(JSL via BL)
To 26/9 2013

Her er Treengselskommissionens vigtigste anbefalinger
Traengselskommissionen kom i dag pa et pressemgde med en raekke anbefalinger til handteringen af
den stigende treengsel i trafikken.

Se Treengselskommissionens betaenkning her:
http://www.trm.dk/da/publikationer/2013/treengselskommissionens+beteenkning+og+sammenfatning/

Jesper Lok med i kommissionen
Adm. direktar i DSB, Jesper Lok, har siddet med i kommissionen.

"Det har veeret spaendende at deltage i det arbejde, og der er kommet mange gode forslag pa
bordet.", siger Jesper Lok og tilfgjer:

"Det er tydeligt, at traengslen vil tage til i vaesentligt omfang de naeste 10-15 ar, sa der skal ggres
noget nu snarere end om 10 ar. Det er ogsa klart, at der ikke er nogle lette Igsninger. Der skal store
investeringer til for at forebygge flaskehalsene.”

Treengselskommissionens vigtigste anbefalinger
Traengselskommissionen anbefaler at investere mellem 32 og 42 milliarder kroner i nye tiltag, der skal
mindske treengslen i hovedstadsomradet i lgbet af det naeste arti.
Her fglger nogle af kommissionens anbefalinger pa jernbaneomradet:
- S-tog til Roskilde.
- @get kapacitet pa Kgbenhavns Hovedbanegard.
- Automatisering af S-tog.
- Forbedring af lokalbanerne ved Hillergd.
- Ny metroafgrening til Ny Ellebjerg.
- Cykelparkering ved centrale stationer.
Steerke rammevilkar for den kollektive trafik:
‘Ny organisering af den kollektive trafik.
- Bedre trafikinformation pa tveers af transportformer.
- Forenklede takster og takststruktur i den kollektive trafik.
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Kilde: DSB Intranet, torsdag 26. september 2013
(JSL via BL)
Fr 27/9 2013

IC3 far rade nakkehynder

Nye hynder til hovedhgjden er pa vej i IC3 togene og i de IR4 tog, hvor der er stofhynder til nakken.
Hynderne er rede og altsd samme farve som DSB'’s logo. Bade rgd, gra og bla fra DSB’s designmanual
blev testet i togene, men den rgde farve vandt med flere leengder, forteeller Marketing Manager Anne-
Marie Thaysen fra Kommunikation & Branding.

"Den rgde farve var klart den, der gav mest liv og varme. Samtidig er det jo den farve, der primaert
signalerer, at DSB er vendt tilbage til grundproduktet, sa der var ingen tvivl om, at det skulle veere den,”
siger hun.

Klarggring er godt i gang med udskiftningen og forventes at veere feerdige i Igbet af de naeste par
maneder.

Nyt om IFO13-14
DSB og Dansk Jernbaneforbund har indgaet en tilleegsaftale til effektiviseringsaftalen for 2013 og 2014
(IFO13-14).

Der indfgres enmandsbetjening pa Lille Syd (Roskilde-Kage-Naestved) fra K14 eller hurtigst muligt
herefter og som en konsekvens heraf nedlaegges Naestved-depotet for togpersonalet.

Fra mandag den 7. oktober stopper salgsvognen i samtlige intercitytog, men der vil fortsat veere
betjening af DSB '1 ligesom salgsvognen fortseetter pa Lyntogsafgangene.

Bestemmelserne fra den oprindelige aftale om, at ingen medarbejdere pa Dansk Jernbaneforbunds
daekningsomrade vil blive afskediget som falge af aftalens tiltag, vil fortsat veere gaeldende.

Et eventuelt mandskabsmaessigt overskud som fglge af aendringerne vil bl.a. kunne anvendes til at
afhjeelpe det mandskabsmaessige underskud i DSB @resund i 2013.

Med tilleegsaftalen er de sidste brikker for IFO13-14 for Dansk Jernbaneforbunds daekningsomrade
pa plads.

Kilde: DSB Intranet, fredag 27. september 2013
(JSL via BL)

Lg 28/9 2013

Letbanen — en del af fremtidens bytransport

Et af de staarkeste minder om de danske sporvogne e Dirch Passers og Ove
Sprogees

drillende duet fra 1953, hvor de bekendtger; at der altid kommer en pige og en
sporvogn til. Men der er Igbet meget vand i den siden Kabenhavns Sporvee i
1972 .kerte den sidste danske sporvognstur med linje 5 fra Amager til Narrebro. |
2016 er den moderne udgave — letbanetogene, tilbage i Danmark, hvor letbanen i
Arhus &bner. Jernbane Tidende har besegt Goteborg, for at se naarmere pa,

hvordan et moder ne letbanesystem fungerer.

... | Danmark havde vi det store Kgbenhavns man 14 byer; der kunne bryste sig med et
Sporveje med 18 linjer samt deto mindre Aarhus ~ sporvognssystem.

Sporveje og Odense Sporvej med henholdsvis to

og en enkelt linje. | vores naboland Sverige havde

Kilde: Jernbane Tidende, , side 20

Lees den komplette artikel pa siderne 20-23 og se fire billeder fra Goteborg.

| en artikel Letbane i Danmark beskrives fem planer og forslag for letbaner, og
i artiklen Hvad hedder hvad? forklares forskellen pa begreberne letbane og
sporvej. Det kan gares pa
http://www.djf.dk/portal/page/portal/jb/artikkel?element id=7083
(BL)

Fr 30/9 2013

Sa udlgb fristen for leverance af IC4-seaet
Sa lykkedes det endeligt AnsaldoBreda at overholde en frist ...
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Kilde: http://ing.dk/artikel/endelig-sidste-ic4-togsaet-er-nu-leveret-162183
(LuJ via BL)

On 2/10 2013

Preesentationer fra NJS seminar om indenlandsk jernbanegods i Danmark
Onsdag den 2. oktober afholdt NJS et seminar om indenlandsk jernbanegods i Danmark, et sgrgeligt
men ogsa interessant emne.

Nu kan de enkelte indlaegsholderes praesentationer hentes pa siden
http://www.njsforum.com/index-4-dk-131002.html.
(JSL via BL)

Seminar om indenlandsk jernbanegods i Danmark

Program og preesentationer

Det store overblik: Udviklingen i omfanget af gods pa jernbane

Det der tales om i krogene: Hvorfor er den indenlandske godstrafik pa jernbane stort set forsvundet?
Point of view from a great international freight Undertaker

Hvad der rent faktisk foregar og geres for jernbanegodstrafikken i Danmark.

Mere gods pa skinnerne gennem bedre udnyttelse af infrastrukturen

Case Sverige: Udvikling af godstransport fra Goteborg Havn

Modulvogntog versus gods pa jernbane — venner eller fiender?

(BL)

Se eventuelt ogsa
http://www.scandfibre.se/ /wp-content/uploads/2013/10/Nordic-Rail-Oct-10-2013-Mats-Erkén-Sarbarhet-
i-korridoren-SE-DK-v0052.pdf om "Séarbarhet i korridoren Sverige — Danmark — Kontinenten”
(JSL via BL)

(Forsidebillede fra Sk er fotograferet fra vejbroen med Brarupgade og viser den gang, der fandtes
sidespor. Nu findes der kun gennemkgrselssporet spor 2 til venstre og spor 1, gl. spor 1, der deler sig
i to spor over jernbanebroen over Sk A. De 7 spor fra hgjre er fiernede i september 2013).

(BL)

HVORFOR ER DEN INDENLANDSKE
GODSTRAFIK PA JERNBANE
STORT SET FORSVUNDET?

Politiske initiativer
‘En grgn transportpolitik’, januar 2009

indeholdt bl.a. ‘Styrkelse af gods pa jernbanen’:
* Ny kombiterminal ved Kgge
» Opgradering af baneinfrastruktur ved Fredericia Havn
« Etablering af nyt rangeromrade og spor ved Hirtshals Havn
» Godsterminal og spor syd om havnen ved Esbjerg Havn
« Renovering af spor og ny sydlig opkobling ved Alborg Havn
» Anleeg af banespor og tilslutning ved Nyborg Havn
 Genabning af banestreekningen Tgnder-Tinglev for godstrafik
 Genabning af banestreekningen Vojens-Haderslev for godstrafik
» Genabning af banestreekningen Radekro-Aabenraa for godstrafik
» Slusespor i vestenden af Kastrup station
Senere tilkommet og fremhaevet som styrkelse af gods pa jernbanen:
* Ny bane Kgbenhavn — Ringsted
* Fast forbindelse Femern Beelt
» Dobbetspor i Sgnderjylland
Kilde:
http://www.njsforum.com/dk/presentations/Jetra-NJS-godsseminar-021013-Ole_Kien Ramboll.pdf
Side 7.
Lees hvorledes det gik, lees pa side 8 (en gyser!).
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Mon det opfylder den politiske malsaetning og flytter noget
indenlandsk gods til banen?

Alternativet

Slut med godstog i Danmark

(BL)

Kabeltyveri: politiet har anholdt formodede kabeltyve
Igen i nat blev der stjalet kabler fra S-banen, hvilket forsinkede S-togene i morgenmyldretiden i dag den
2. oktober — denne gang ved Karlslunde.

Men det lykkedes i nat politiet at fange og anholde to formodede kabeltyve, skriver Politiken. Politiet
er nu i gang med at fastsla tyvenes identitet.

Banedanmark har i den seneste tid mistet kobberkabler i bade Solrgd, Hundige og i Vallensbaek-
omradet med store konsekvenser for morgentrafikken pa

S-banen, og nu vil politiet undersgge om de anholdte har haft en finger med i spillet her, forteeller
politiet til Politiken.

Laes hele artiklen fra Politiken her.

Samarbejde med politi og skrothandlere

P& baggrund af kabeltyverierne i weekenden og natten til mandag skrev Banedanmark pa deres
hjemmeside, at "selv om vi arbejder p& hgjtryk for at genoprette strammen, kan vi desveerre ikke altid
na det inden morgentrafikken starter.”

Banedanmark samarbejder med politiet og skrotbranchen om at finde tyvene. Blandt andet praeger
Banedanmark alle deres kabler med Banedanmark-maerker, sa skrothandlerne ved, om de er ved attage
imod tyvekoster.

Lees hele artiklen pd Banedanmarks hjemmeside her.

Nordjyderne tog godt imod gratis tog
Mandag den 30. september kunne kunderne mellem Hobro og Frederikshavn for sidste gang seette sig
til rette i toget uden at have kgbt billet. Den gratis maned, som nordjyderne fik som tak for deres
talmodighed med over et ar uden togforbindelse over Limfjorden, var slut.

"Det er mit indtryk, at kunderne har taget rigtigt godt imod vores tilbud om at tage toget gratis i hele
september,” forteeller trafikinformationschef Tony Bispeskov, der det meste af mandagen ogséa rundede
den gratis méaned af i selskab med de nordjyske medier, der ville gare status.

Dobbelt op pa kunder
| hele september er antallet af kunder pa streekningen steget stat, og i den sidste uge af september var
der dobbelt s& mange kunder, som far Limfjordsbroen blev pasejlet. Det er som udgangspunkt positivt,
men det har selvfglgelig betydet, at kunderne pa nogle afgange har stdet meget teet.

"Det er klart, at nar vi ger det gratis at rejse med tog, sa bliver der rift om pladserne fx i morgen-
myldretiden mod Aalborg. Vi har forsggt at gere togene sa lange som muligt, sa vi har sikret plads til de
fleste af de mange kunder, forteeller Tony Bispeskov.

Kundernes tilfredshed males
DSB Kommerciel har uddelt spgrgeskemaer til kunderne pa streekningen de sidste to uger af september
for bl.a. at hare, hvordan de har oplevet september maned med gratis tog. Samtidig er kunderne blevet
spurgt til, om de regner med at fortseette med at tage toget.
"Vi kan farst for alvor kalde de gratis tog i Nordjylland for en succes, nér vi ved, hvor mange kunder,
der rent faktisk fortsaetter i toget, nar nu de skal have penge op af lommerne,” siger Tony Bispeskov.
Resultaterne af undersggelsen forventes klar i naeste uge. Tv-indslag. Voxpop 1 indhold.
Se indslag pad TV2 Nord om de gratis tog i Nordjylland — det kraever en opdateret Flash Player at
kunne se indslaget: http://www.tv2nord.dk/artikel/275705:Regionale-nyheder--Slut-med-gratis-tog
Kilde: DSB Intranet, onsdag 2. oktober 2013
(JSL via BL)

Fr 4/10 2013
Farvel til flapskilte — goddag til nye skeerme
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Inden udgangen af 2013 far samtlige S-togsstationer helt nye afgangsskeerme, som vil aflase de
foraeldede flapskilte. Arbejdet med udskiftningen af skeermene er i fuld gang.

Udskiftningen sker, da flapskiltene er foraeldet teknologi, som er kostbar at vedligeholde, ufleksibel
og som ikke kan vise den trafikinformation, kunderne forventer.

"Med de nye skaerme imgdekommer vi behovet for visualisering af trafik- og serviceinformation pa
S-togsstationerne og giver dermed kunderne et bedre produkt,” forteeller udviklingschef i Trafikinforma-
tion, Line Lundum Matthéi.

Farumbanen far de fgrste skeerme
Monteringen af de nye skaerme er allerede i fuld gang pa Farumbanen, og passagererne pa Farumbanen
bliver saledes de farste til at mgde de nye skaerme pa deres rejse. Den faerdige udrulning pa
straekningen forventes allerede at veere feerdig inden udgangen af denne uge. Efterfalgende pabegyndes
udskiftningen af skaermene p& Nordbanen, herefter Ringbanen og arbejdet pa de resterende stationer
ventes faerdig ved udgangen af aret.

Mange nye muligheder med skeermene
En nyhed pa skeermene bliver, at de viser en Igbende tekst med de stationer, toget standser pa — hvor
flapskiltene altid har fortalt, hvor togene ikke standser.

Indholdet p& skaermene vil derudover i udrulningsperioden — altsa frem til ultimo 2013 — vaere en "as-
is”-laesning. Det vil sige, at indholdet kommer til at minde sa meget som muligt om den nuveerende
visning pa flapskiltene. Trafikinformation arbejder videre med udviklingen af de nye skeerme. Nar alle
skeerme er monteret, vil indholdet p& skaermene blive udviklet i forhold til skaermenes utallige
muligheder. Her er ideer som visning af plads til cykler, visning af vogne med god plads og mulighed for
audio-information til synsheemmede allerede pé udviklingsbordet.

Kilde: DSB Intranet, fredag 4. oktober 2013
(JSL via BL)

Ma 7/10 2013

Nu falder bladene ned pa skinnerne

Bladene falder ikke langt fra treeerne, men nogle gange falder de lige ned pa skinnerne. Det betyder
glatte skinner. Lgvfaldsperioden er i gang, og det betyder udfordringer for togdriften — isaer for
lokomotivfgrerne og IC4.

IC4-togene skal i lgvfaldsperioden i oktober og november saenke hastigheden til 140 km/t.

Det betyder, at fire ICL mellem Kgbenhavn H og Aarhus karer tidligere end normalt fra flere stationer,
derudover stopper de fire afgange ikke i Odense.

"Vi har tilpasset kgreplanerne ud fra, at rigtig mange togafgange i forvejen stopper i Odense,
derudover kan de fire afgange, som ikke stopper i Odense, vaere ved deres slutdestination pd samme
tidspunkt som altid,” siger trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Lokomotivfarerne skal vaere ekstra opmaerksomme i det glatte fare, fordi det tager laengere tid at fa
toget i omdrejninger pa de glatte skinner, samtidig med, at bremselaengden er laengere.

"Vikan ikke undga forsinkelser 100 procent, men lgvfaldsperioden er et eksempel pa en periode, som
vi kan gere noget ved pa forhand for at mindske antallet af forsinkelser," siger Tony Bispeskov.

De straekninger, der risikerer at blive pavirket mest af lgvfaldet, er Kystbanen, Nordvest- og
Svendborgbanen.

DSB samarbejder med Banedanmark om at mindske problemerne ilgvfaldsperioden. Banedanmark
karer blandt andet de velkendte gule lgvfaldstroljer ud pa skinnerne. Troljerne spuler bladende af
skinnerne ved hjeaelp af varmt vand.

Kilde: DSB Intranet, mandag 7. oktober 2013
(JSL via BL)

Omdrejninger?
<fordi det tager laengere tid at fa toget i omdrejninger ...>
— Et tog roterer ikke om sig selv!
(BL)
Ti 8/10 2013
DSB seetter nye filtre pa Dobbeltdeekker-vognene
10 gange sa kraftig forurening som pa en kebenhavnsk hovedgade. Sa slem kan forureningen med sma
partikler veere i DSB’s Dobbeltdeekker-vogne, der kagrer i den sjeellandske regionaltogstrafik.
Det oplyser DSB i et notat til Transportministeriet.
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"Vi er blevet klogere. Vi overholder de ting, vi skal, men vi ma konstatere, at der er nogle ting, som
vi ikke har veeret tilstreekkeligt bevidste om. Vi kan se, at vi har relativt mange sma partikler," erkender
direktar for Trafikteknik Ove Dahl Kristensen over for Ritzau.

Malinger foretaget af Teknologisk Institut for DSB bekraefter den hgje koncentration af partikler, som
Det Dkologiske Rad tilbage i marts berettede om i Dagbladet Politiken.

Det store partikeludslip skyldes, at dobbeltdaekkervognene treekkes af 30 &r gamle diesellokomotiver.

DSB understreger, at der ikke er regler for udledningen af sma partikler, men selskabet vil dog inden
nytar udskifte filtrene pa dobbeltdaekkervognene, hvilket forventes at fange 40 procent af partiklerne.

"Det koster ikke sa frygtelig meget, og det kan ogsa gares hurtigt,” forklarer Ove Dahl Kristensen.
Det betyder dog fortsat en koncentration p& op til seks gange niveauet pa den tresporede hovedgade
H.C. Andersens Boulevard i det centrale Kgbenhavn.

"Der eksisterer ikke nogen graenseveerdier p& det her omrade, men vi er ikke tilfredse. Det her er kun
en forbedring, det er ikke en perfekt lgsning, og vi vil gerne videre end det," erkleerer Ove Dahl
Kristensen.

Derfor vil DSB som et forsgg seette en katalysator pa et af ME-lokomotiverne, ligesom man vil
undersgge mulighederne for at forhgje lokomotivernes skorstene. Noget der i udgangspunktet ikke er
muligt.

Ove Dahl Kristensen vil dog ikke garantere, at dette vil kunne nedbringe maengden af partikler blandt
passagererne.

"Det er ovre i udviklingsafdelingen, og det er ikke noget, vi kan love resultater af,” siger han.

Samtidig papeger direktgren, at ME-lokomotiverne kommer pa pension sa snart, det er muligt.

"Der er helt sikkert nogle af dem, der kommer til at kare nogle ar endnu, men antallet vil Igzbende blive
reduceret, efterhdnden som vi far sat de elektriske EA-lokomotiver og flere IC4-tog i drift," forklarer Ove
Dahl Kristensen.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 8. oktober 2013
(JSL via BL)

Nye filtre pa dobbeltdeekker-vognene?
<nye filtre pa Dobbeltdeekker-vognene>

— Hvor er de forurenende benzin- eller dieselmotorer monterede pa dobbeltdeekker-vognene?

<Det store partikeludslip skyldes, at dobbeltdaekkervognene traekkes af 30 ar gamle diesellokomoti-
ver.>

— Ledes udstadningsregen fra litra ME via en ledning over i dobbeltdaekker-vognene, sa de er skyld
i partikeludslippet?

<DSB understreger, ... men selskabet vil>

— DSB er en operatgr.

(BL)

Ti 15/10 2013
Ib Spang Olsen pa Kildebakke station
Kildebakke station funkler i efterarssolen efter en omfattende renovering i lgbet af det sidste ar.
Stationsbygningen er blevet sat i stand og malet og afrenset for graffiti, perronen er lgftet til standard,
og der er sat flere cykelstativer op pa forpladsen. Desuden er der kommet billeder pa veeggene.
Tegneren og forfatteren Ib Spang Olsens tegninger af tog, rejsende og livet omkring jernbanen haenger
nu flere steder pa stationen.

"Kildebakke Station havde leenge set meget nedslidt og haerget ud ikke mindst pa grund af
omfattende graffiti. Vi arbejder lgbende pa at ggre stationerne pa S-togsnettet til steder, der er rare at
veere, og samtidigt tilstraeber vi at give hovedbygningen en lokal identitet. Nu var det Kildebakkes tur til
en istandseettelse, og det var i den forbindelse en stor glaede, at vi fik mulighed for at bruge 1b Spang
Olsens tegninger til udsmykningen,” siger bygherreansvarlig i DSB Ejendomme Anne Pilegaard.

Ib Spang Olsen boede en stor del af sit liv i Gladsaxe kommune, hvor ogsé Kildebakke station ligger.

Udover at fungere som imgdekommende udsmykning er det forventningen, at de folierede tegninger
kan veere med til at begraense graffitien pa stationen.

Billederne er valgt og udgifterne er betalt i samarbejde med Gladsaxe kommune, og det er aftalt, at
de forelgbig skal haenge pa stationen de naeste 10 ar.

Ib Spang Olsens familie har stillet originaler til radighed.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 15. oktober 2013
(JSL via BL)

To 24/10 2013

Nu er det sidste IC2 leveret
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| 2003 bestilte DSB i en tilleegsaftale til IC4-kontrakten 23 IC2-tog. Togene er cirka halv stagrrelse af IC4,
men er ellers i sin grundkonstruktion ens, og de blev bestilt til at kare i regionaltrafikken primaert pa
Svendborgbanen. Lige som leverancen af IC4 har denne leverance ogsa budt pd en bred palet af
forskellige udfordringer, om end togene fra starten blev leveret i en bedre kvalitet.

| december 2012 aftalte DSB den sidste reviderede leveranceplan med AnsaldoBreda, og i den
forbindelse blev det aftalt, at det sidste tog skulle leveres inden udgangen af oktober i ar. Og det er nu
sket. Direktar i DSB Vedligehold, Steen Schougaard Christensen, siger:

"Det er gleedeligt, at AnsaldoBreda har overholdt den sidste aftale, vi lavede med dem. IC2-togene
er langt hen ad vejen blevet leveret i en bedre kvalitet end IC4, selv om der ogsa her er et stort stykke
arbejde foran os med at fa dem op i hgjere kvalitet. Nu har vi har alle togene i hus, og pa neer et
samarbejde omkring togets computer, s er samarbejdet med AnsaldoBreda et overstaet kapitel. |
forbindelse med afslutningen af leverancen vil jeg gerne takke det team, der hver eneste dag i arenes
lab har keempet hardt for at fa disse tog levereti en bedre kvalitet,” siger Steen Schougaard Christensen.

IC2 har i 2013 kart i trafik med passagerer i daglige afgange mellem Vejle og Kolding.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 24. oktober 2013
(JSL via BL)

Fr 25/10 2013

Lovfald driller trafikken
Vade og fedtede blade pa skinnerne forsinker togtrafikken med 5-30 minutter flere steder i landet i disse
dage, og det ser ud til, at udfordringerne fortsaetter i den kommende tid.

"Vi sa allerede i gar, at lgvfaldet pavirker os pa skinnerne, og vi forventer, at det fortsaetter i starre
eller mindre grad i en maneds tid afheengigt af vind og vejr. Banedanmark ger hvad de kan med deres
spuletroljer, men problemerne opstar lokalt, s& det kan vaere sveert at forudsige, hvor skinnerne bliver
glatte,” siger trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Forsinkelserne opstar, fordi togene skal bruge leengere tid og afstand pa at standse og starte i det
glatte fare.

Banedanmark keemper mod Igvfaldet (eksternt link)

Kilde: DSB Intranet, fredag 25. oktober 2013
(JSL via BL)

Lg 26/10 2013

17-arig kert over af tog
En ung mand sov mellem skinnerne ved Ringkgbing Station —han slap uskadt, da toget kgrte over
ham.
Det kunne have gaet helt galt, da ...
Kilde: http://www.tvmidtvest.dk/indhold/17-aarig-koert-over-af-tog, lgrdag 26. okotobe 2013 12:07
Af Klaus Knudsen Pedersen

(BL)
Ma 28/10 2013

En forsinkelse af format

50 tog holder stille ved stationer rundt omkring mandag aften. Fanget i stormen. Omkring klokken 17
meddelte DSB, at al togtrafik syd for Aarhus var indstillet. Det vil sige ingen togdrift pa hele Sjeelland, incl
S-tog, og heller ingen tog pa Fyn og i Syd- og Segnderjylland.

| Middelfart holder togfarer Jimmy Hansen stille sammen med 150 passagerer. | talende stund mere
end to timer forsinket uden udsigt til at komme videre forelghbig. Alligevel er humgret okay i toget,
forteeller han:

"Alt taget i betragtning gar det godt. Folk tager det paent og har forstelse for situationen. Der er kun
et par stykker, der er veeret vrede. Viforsgger at lave nogle udkald engang imellem, selvom vi ikke rigtig
har noget at sige.”

Der er taget hul p& ngdcateringen i toget, sa de rejsende kan fa kaffe, vand og juice. Og 7/eleven pa
Middelfart station saelger godt ud af madvarerne i dagens anledning, da der ikke er mad ombord pa
toget.

Dgrene i toget er abne, sa folk kan komme ud og fa frisk luft og straekke ben. Men de fleste bliver i
toget, selvom der er godt fyldt op og flere ma sidde i gangarealerne, fortaeller Jimmy Hansen.

"Folk kan godt komme ned i ventesalen, men den er ikke ret stor, og det er rarere inde i toget. Dem,
der skulle pa i Middelfart, er géet igen, men ellers er de fleste blevet her,” siger han.

Derhjemme er drivhuset flgjet vaek, men keeresten har det godt, sa Jimmy Hansen kan med sindsro
blive i toget sammen med de andre.

Kilde: DSB Intranet, mandag 28. oktober 2013
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(JSL via BL)
Ti 29/10 2013

Travlhed efter stormen
"Nu holder vi i Roskilde, vi kan ikke fa den frem”.

"N&, nu holder vi ogsa der?”

Denne korte samtale finder sted i Driftscenter Danmark ved hovedbanegarden her tirsdag morgen,
hvor der er run pa driftscentret.

Telefonerne kimer, mens omkring 30 medarbejdere sidder eller star i lokalet og arbejder p& hgjtryk
for at skabe overblik i det trafikale kaos, der preeger morgenen efter mandagens storm. Ikke alle 30
medarbejdere star i vagtplanen — flere er kommet ind af sig selv eller er blevet efter endt vagt.

"Det er som regel sddan i sadan en situation her, at folk skal tvinges hjem. Alle vil meget gerne lgfte,
indtil der er styr pa det,” siger trafikinformationschef Tony Bispeskov.

Han star midti det hele iklaedt orange DSB-frakke og telefonen nazermest konstant ved gret, mens han
taler med pressen.

"Det her er en af de harde dage. Vi informerer s& godt vi kan. Tidligere pA morgenen var der tryk pa
dsb.dk, men der er nu oprettet ngdside, sa folk kan blive opdateret. Jeg ggr meget ud af at bede folk
have forstdelse og tdlmodighed,” forteeller en travl Tony Bispeskov, inden han drgner ind til statusmade
med Banedanmark.

Jesper Lok: Imponerende som alle knokler og stdr sammen

Tidligere pa morgenen blev der dog ogsa tid til en kort snak med adm. direktar Jesper Lok, som kom
ind forbi driftscentret p& vej til Telegade og var tydeligt imponeret.

"Det her kommer pa ingen made som en overraskelse, men det er imponerende som alle knokler og
star sammen i sddan en situation her,” sagde Jesper Lok.

Ogsa i gar var der travihed til langt over midnat med bl.a. at fa overblik og fa informeret passagerne.
Ud pa aftenen bad DSB Rigspolitiets Nationale Operative Stab med at hjeelpe de omkring 1500 af de
5682 passagerer, som sad ude i togene, med at finde et sted at overnatte. De resterende fandt selv hjem
enten med hjeelp fra familie og venner eller med f.eks. taxa.

Togtrafikken kom sa smat i gang igen tidligt tirsdag, men i begreenset omfang. Situationen sendrer
sig hele tiden, sa det bedste overblik far man ved at ga ind pa dsb.dk/trafik.

Togene kgrer men med forsinkelser
Togtrafikken er i gang igen i det meste af landet. Der er dog sat busser ind enkelte steder, og s-togene
karer efter eendrede planer, de der er store skader flere steder pa s-togsnettet.

DSB.dk karer pa ngdside for at sikre, at s& mange som muligt kan komme ind pé siden og tjekke
trafikken.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 29. oktober 2013
(JSL via BL)

On 6/11 2013

Nu skilter vi til endestationen
Hvorfor skilter toget til Hillerad, nar det kun karer til Lyngby?

Det har veeret praksis i S-tog, at der altid blev skiltet til den destination, hvor toget plejer at ende sin
rejse, ogsa selvom det nogle gange kan vaere anderledes i forbindelse med sporarbejde. Det er det ikke
leengere. Nu bliver, der af hensyn til kunderne skiltet til den destination, hvor toget faktisk karer til

Der blev skiltet til den saedvanelige station, uanset aendringer, af hensyn til de kunder, som kunne
blive forvirret af at toget skilter anderledes, end de er vant til. Den digitale udvikling har dog overhalet
skilteteknikken, hvilket betyder at kunderne har langt starre chancer for at blive informeret om eendringer
som fx at Hillergd-toget stopper i Lyngby i stedet for Hilleragd. Derudover har blandt andet togrevisorer
og kundecentre oplevet flere klager, fordi der er blevet skiltet til en station, hvor toget ikke karer til.

Et enkelt forsgg satte punktum
Under sommerens arbejde pa Kege Bugt-banen forsggte man sig med at skilte til den faktiske
endestation. Den normale skiltning blev suppleret med ekstra information i hgjtalere, pa plakater og spots
i toget.

Det resulterede i nul klager fra kunderne, og derfor blev beslutningen om at skilte til den destination
toget faktisk kerer til bade pd S-toget og pa stationernes skilte hurtigt taget. Det skal fortsat suppleres
med trafikinformation via plakater, foldere udkald mv.
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Det er KUN ved sporarbejde, at skilthingen bliver sendret. Ved akutte driftsforstyrrelser bliver der
stadigveek skiltet til den oprindelige destination, da skiltene pa perronen ikke kan fglge med. Her bliver
der i stedet informeret via udkald i tog og pa perroner.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 6. november 2013
(JSL via BL)

To 7/11 2013

Twitter boom under stormen
DSB var ekstra aktiv pa de sociale medier under stormens rasen i sidste uge. Det har givet god respons
fra kunderne og DSB har faet flere falgere pa Twitter

Stormen i sidste uge gav DSB medvind pa Twitter. | den uge, hvor konsekvenserne af stormen
stadigveek var betydelige for trafikken, steg antallet af folk, der falger DSB pa @omDSB fra 2400 til 3031.
Altsa en stigning pa mere end 600 pa blot en uge.

Kunderne reagerede positiv pa de oplysninger, de kunne fa fra Twitter, fordi det var her, de fik den
hurtigste opdatering pa trafikken.

"Vifik mange henvendelser fra brugere pa Twitter og Facebook, der sggte oplysninger om specifikke
rejser, fordi kunderne ikke selv kunne finde dem pa rejseplanen.dk eller DSB.dk", siger Carina Liesk
Frederiksen, der er digital marketing konsulent.

Flere informationer til kunderne
Den stormfulde mandag blev der skrevet korte statusopdateringer fra DSB’s profil, direkte fra
Driftscentret helt frem til kl. 03 om natten.

"Vi kom bredt ud med vores informationer om trafikken, fordi bade medier og kunder retweetede
vores opdateringer. De personlige tweets til kunderne skabte tryghed. Vi fik ogs& en masse ros tilbage
for vores indsats ude i marken”, siger Carina Liesk Frederiksen, der sammen med Nick Christensen,
driftsleder, sendte oplysningerne ud via Twitter.

Godt med billeder
Billeder er ligesom Twitter og facebook et rigtig godt redskab til at nd kunderne, nar der sker noget meget
usaedvanligt, forteeller Carina Liesk:

"Vi sendte billeder fra stormen ud pa Facebook, Instagram og Twitter. De blev delt rigtig meget af
andre brugere, og det er med til at skabe forstaelse for vores arbejde, nar kunderne kan se de
gdelaeggelser stormen har skabt.”

Kilde: DSB Intranet, torsdag 7. november 2013
(JSL via BL)

Ti 12/11 2013

Ny Ellebjerg Fjern abner i december 2013
Banedanmark indvier Ny Ellebjergs nye fjerntogsperron den 15. december.

DSB skifter samme dag kareplan, og Ny Ellebjerg kommer til at veere betjent af syv regionaltog: Tre,
der kgrer til Ny Ellebjerg om morgenen, og fire, der karer derfra om eftermiddagen.

Med den nye kereplan sparer kunderne, der skal sydpd med Kage Bugt-banen eller nordpa med
Ringbanen, op til 20 minutters daglig rejsetid.

Fjerntogsperronerne pa Ny Ellebjerg Station er sammen med opgraderingen af hastigheden pa
Godsforbindelsesbanen de farste spaede skridtiretning af den nye bane mellem Kgbehavn og Ringsted
via Kgge. Den nye bane muligggr farste etape af Timemodellen mellem Kgbenhavn og Odense.

Ankomst- og afgangstiderne for regionaltogene, der betjener Ny Ellebjerg fra K14
Nykgbing F kl. 4.34 Ny Ellebjerg  kl. 6.29

Nykgbing F kl. 5.34 Ny Ellebjerg  kl. 7.29

Ny Ellebjerg kl. 15.42 Nykgbing F kl. 17.27

Ny Ellebjerg kl. 16.42 Nykgbing F kl. 18.27

Ny Ellebjerg kl. 17.42 Nykgbing F kl. 19.27

Hadsten: Kanonslag lukker overkgrsel i tre maneder
En overkgrsel ved Haavadbro mellem Hinnerup og Hadsten i Kronjylland kommer til at veere speerret for
vejtrafik i minimum tre maneder.

Det erresultatet af, at ukendte gerningsmeend har bragt kraftigt fyrveerkeri til spreengning i releehytten,
der styrer overkgrslen.
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Eksplosionen var s& voldsom, at hytten lettede fra dens fundament. Banedanmark har vurderet, at
hytten er totalskadet, og at det er ngdvendigt at udskifte hytten og samtlige dens komponenter.

Da ikke to overkgrsler er ens, vurderer Banedanmark, at der er brug for mellem 100 og 150
specialfremstillede releeer til den nye hytte.

Den veesentligste grund til, at det tager sa lang tid at genopfare en ny releehytte, er, at der ikke
leengere sker industriel serieproduktion af relaeer. Herhjemme begyndte DSB at erstatte releebaserede
sikringsanleeg med computerbaserede anleeg i 1981.

Det er endnu for tidligt at sige, hvad det koster Banedanmark at genopfgre en releehytte pa stedet.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 12. november 2013
(JSL via BL)

Det er ovk 300 i km 136,2 mellem Hn og Ha. Laes mere herom under Relaeskab til ovk 300 Hn-Ha
spraengt under FASTE ANL AEG.
(BL)

Ma 1/9 2014
Kundecenter Kolding lukker i september 2014
Medarbejderne i Kundecenter Kolding har i dag mandag den 11. november faet at vide, at centret lukker
1. september 2014. Lukningen bergrer 36 medarbejdere, og de er alle tilbudt, at de kan fortsaette i deres
nuveerende job i Kundecenter Telegade i Hgje Taastrup.

DSB har valgt at treeffe og kommunikere beslutningen tidligt af hensyn til medarbejderne.

"Vi har i forstdelse med medarbejdernes faglige organisation, HK Trafik & Jernbane, valgt at varsle
lukningen naesten et ar i forvejen, sa medarbejderne har tid til og mulighed for at omstille sig til den nye
situation. Det mener vi er den mest hensynsfulde made at ggre det pa,” siger underdirektar og chef for
Kundecentre Jorg van den Berk.

I HK Trafik & Jernbane beklager kredsformand Lone Riis DSB’s beslutning om at lukke Kundecenter
Kolding.

"Vi er uenige i behovet for at lukke i Kolding men har valgt at ga ind i et samarbejde om processen,
sa vi sikrer kollegaerne de bedst mulige vilkar. Jeg er glad for, at ledelsen har valgt at Iytte til HK og gare
brug af vores erfaringer fra lukningen i Randers, som ledelsen nu erkender, godt kunne have veeret
handteret bedre. Jeg er glad for, at kollegaerne har faet to maneder til at finde ud af, om de vil flytte med
til Telegade. | Randers fik de et chok og 14 dage til at beslutte sig,” siger hun.

Jorg van den Berk forstar godt, at medarbejderne er kede af det, men fastholder det er den rigtige
beslutning.

"Vores kunder oplever en stigende grad af selvbetjening og digitalisering, det gger kompleksiteten
og stiller stadig starre krav til os. Vi skal udvikle vores viden og kompetencer, sé vi hele tiden er et skridt
foran, og det mener jeg, at vi ggr bedst ved at samle aktiviteterne i Telegade. Det skaber stgrre naerhed
mellem ledelse og medarbejdere, og det skaber et bedre lseringsmiljg medarbejderne imellem,” siger
han.

Mulighed for at arbejde hjemmefra

DSB tilbyder medarbejderne i call-centret, der har mere end 1 time og 45 minutters transporttid fra deres
bopeel til Telegade, en hjemmearbejdsplads. Medarbejderne med hjemmearbejdsplads kan arbejde
hjemmefra tre dage om ugen fra lukningen 1. september 2014 og aret ud. Fra den 1. januar 2015 er
muligheden begraenset til to dage om ugen.

Det havde HK Trafik & Jernbane gerne set forhgijet til tre dage om ugen i de ferste 12 maneder, sa
det var samme vilkar, som kollegaerne i Randers fik, forklarer Lone Riis.

" Kolding far de kun tre ugentlige hjemmearbejdsdage i fire maneder. Det var det, vi kunne forhandle
os frem til, og det er naturligvis bedre end ingenting, som var det ledelsen lagde ud med,” siger Lone
Riis.

Jorg van den Berk fastholder, at han mener, at den valgte Igsning er den rigtige.

"Kompromiset er, at medarbejderne far ret til tre hjemmearbejdsdage om ugen i 2014. Vores gnske
med at begraense antallet af hjemmearbejdsdage til to ugentligt fra 2015, er, at vi udvikler vores feelles
viden og kompetencer, og det gar vi altsa bedst, nar vi sidder sammen,” siger han.

Kilde: DSB Intranet, mandag 11. november 2013
(JSL via BL)
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